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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioadd tot mai multe foruri de specialitate solicitd aplicarea unor masuri de
utilizare eficientd a energiei in mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbarilor
climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daca se {ine cont de faptul ca aproximativ
72% dintre cetdtenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totald si unde 98% dintre calatoriile urbane efectuate au o lungime mai mica de 5 km.
Asadar, cu o densitate mare a populatiei si 0 pondere mare a calatoriilor pe distante scurte,
orasele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport In ansamblu (prin reorientarea catre
deplasdrile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numadrul accidentelor rutiere mortale In Uniunea Europeanda ramane foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 23000 cazuri in anul 2018. O pondere de 38% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreaza In zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. in
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic -pietoni si biciclisti. In ultimul deceniu, numarul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a scdzut cu numai 39% comparativ cu 49% in cazul
conducatorilor auto, progresele in reducerea numadrului de accidente rutiere in zonele
urbane situandu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeaza Roménia pe primul loc In randul statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 96 victime la 1 milion de locuitori Tn anul 2019, 1n conditiile in
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 52 victime la 1
milion de locuitoril. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutiera urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special In randul
participantilor la trafic vulnerabili.

1 https://ec.europa.eu/eurostat/web /products-eurostat-news/-/ddn-20200701-1
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Este necesara o schimbare radicala in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai
sustenabila si cd obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeana
sprijind orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urband, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urbana Durabilda (PMUD), asa cum este definit In documentul
recunoscut de Comisia Europeana “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetdfenilor si partilor interesate in orase si in Imprejurimile acestora, in
vederea cregsterii calitatii viefii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia
in considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolufie si identificd masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Piatra-Olt, judetul Olt aferent perioadei de
programare 2021-2027 stabileste modul In care se vor pune in aplicare conceptele
moderne de planificare si management al mobilitatii urbane durabile, asa cum au fost
definite si implementate la nivel european. Aceste concepte sunt particularizate la
specificul Orasului Piatra-Olt, urmdrind maximizarea efectelor aduse prin imbunatatirea
indicatorilor de mobilitate pe termen lung, pana la nivelul anului 2029. Totodatd, planul
stabileste mecanismul de monitorizare care va permite evaluarea continua si revizuirea
acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta abaterile sau reformula obiectivele Intr-o
adaptare permanenta la dinamica mediului urban. Spre deosebire de abordarile
tradifionale de planificare a transporturilor, noul concept pune un accent deosebit pe
implicarea cetatenilor si a tuturor partilor interesate, pe coordonarea politicilor Intre
sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu Inconjurdtor, dezvoltare economics,
politici sociale, sandtate, siguranta etc.), intre diferitele niveluri de autoritate publica si
intre autoritatile invecinate.

Prezentul plan prezinta o viziune sustenabila de dezvoltare pentru Orasul Piatra-Olt si {ine
cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea costurilor externe”. Nu in ultimul
rand, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru viitorul orasului in cadrul PMUD este
centrata pe cetafeni. Cetdtenii Orasului Piatra-Olt, in calitate de calatori, oameni de afaceri,
consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solutiei, realizarea planului
de mobilitate urbana durabild insemnand “Planificare pentru Oamenii din Orasul Piatra-
olt”,

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicata cu completarile si modificarile ulterioare in anul
2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie sa
includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa prin punctul
23 din Ordonanta de Urgenta nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013). Acesta reprezinta o

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 9
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documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriala si planului urbanistic
general.

Totodatd, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitatii In aria de
studiu, acesta urmand a functiona ca un suport pentru pregdtirea si implementarea
proiectelor si mdsurilor finantate prin Programul Regional Sud-Vest Oltenia 2021-2027,
alte programe operationale si surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea
implementarii unor proiecte de interes national care influenfeaza mobilitatea in aria de
studiu.

Urmare a abordarii integrate sustinuta de catre Comisia Europeand, elaborarea corelata a
Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) reprezinta o conditie necesara de baza in vederea finantdrii proiectelor de
mobilitate urbana prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regionald).

In perioada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei Programului Regional Sud-Vest
Oltenia, finantarea proiectelor pentru mobilitate urbana este conditionata de existenta unui
Plan de Mobilitate Urbana Durabild, instrument de planificare strategica teritoriala prin
care este corelata dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport
ale persoanelor si marfurilor.

In acest context, PMUD al Orasului Piatra-Olt va avea un rol esential in accesarea finantirii
din fonduri nerambursabile prin mecanisme de finantare care vor fi disponibile in
exercitiul financiar 2021-2027, precum si In urmadtoarele. Prin implementarea masurilor /
actiunilor de interventie propuse se estimeaza solutionarea problemelor identificate in
etapa de analiza a situatiei actuale sau care sunt considerate ca strategice in contextul
asigurarii unei mobilitati urbane durabile in aria de studiu, acoperind perioada 2021-2029.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul unitatii administrativ-
teritoriale Orasul Piatra-Olt, situat In zona centrala a judetului Olt, In Regiunea de
Dezvoltare Sud-Vest Oltenia a Romaniei (figura 1.1). Alegerea arealului acoperit de PMUD
al Orasului Piatra-Olt s-a realizat prin corelarea cu prevederile Planului de Urbanism
General, elaborat in anul 2015 si aprobat prin HCL nr. 53/ 30.05.2017, si tinand seama de
relatiile de transport cu teritoriul invecinat.

De asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD - teritoriul unitatii administrativ-
teritoriale Orasul Piatra-Olt - s-a tinut seama de omogenitatea crescutd in ceea ce priveste
dezvoltarea sociald, economicd, dezvoltarea transporturilor (inclusiv a sistemului de
transport public), precum si de considerente legate de utilizarea teritoriului.

Sintetizdnd, scopul Planului de Mobilitate Urbanda Durabila este de Imbunatatire a
accesibilitatii In zonele urbane si asigurare a mobilitatii durabile, precum si a unor servicii
de transport de calitate ridicata.
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Figura 1.1. Arealul PMUD al Orasului Piatra-Olt.

PMUD al Orasului Piatra-Olt urmadreste findeplinirea

urmatoarelor obiective
fundamentale:

— Accesibilitate si conectivitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita

accesul catre destinatii in care se desfdsoara activitati esentiale pentru toate
categoriile de utilizatori;

— Protejarea mediului si dezvoltarea durabila - sistemul de transport si mobilitate

va urmdri reducerea impactului negativ asupra mediului (emisii de substante
poluante, de gaze cu efect de serd, zgomot);

— Eficienta economica - sistemul de transport si mobilitate va sprijini desfasurarea
activitatilor economice in Orasul Piatra-Olt, In conditii de dezvoltare durabila;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 11
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— Siguranta si securitate - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea
numadrului de victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul
participantilor la trafic vulnerabili;

— Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat cdtre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbana durabila si
la cresterea calitatii vietii In localitatile cuprinse in Orasul Piatra-Olt.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si tinand cont de
obiectivele urmadrite pentru arealul de studiu, se poate evidentia faptul ca masurile
recomandate prin PMUD urmaresc dezvoltarea unui sistem de transport urban care:

— Este accesibil si rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor In ceea ce priveste
mobilitatea;

— Echilibreazd si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate si transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

— Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

— Intruneste cerintele de durabilitate, pundnd in balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sdndtate si calitate a mediului inconjurdtor;

2

Optimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

2

Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

2

Imbundtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sdndtatea publicd;

Imbundtdteste siguranta si securitatea traficului;

1l

Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie;

— Contribuie la o performantd generald mai bund a retelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntam. Zonele urbane au cunoscut in ultimele decenii mari schimbari sociale,
culturale si economice care au influentat In mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locurilor de munca,
cresterea indicelui de motorizare, genereaza provocdri continue pentru a satisface noile
nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemica in orase si 1i sunt asociate
externalitafi precum: poluarea atmosfericd, poluarea sonord, consumul de energie,
impactul negativ asupra sanatatii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere sociald, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o
viziune de dezvoltare a Orasului Piatra-Olt, care sa asigure calitatea de localitate model din
punct de vedere al durabilitatii. Reprezinta un plan de lucru care urmareste schimbari ale
comportamentului de deplasare al cetatenilor prin corectarea abaterilor, astfel Tncat
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acestia sa isi recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Piatra-Olt reprezinta instrumentul de
planificare si management pe care autoritdfile publice 1l pot folosi pentru a structura
politicile de mobilitate In ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de imbunatatire a
calitatii mediului, a competitivitatii si sigurantei, prin conturarea de politici sectoriale
integrate si masuri privind intarirea cooperdrii institutionale, managementul mobilitatii
orientat pe cerere si ITS (sisteme inteligente de transport), conectivitatea si coerenta in
transport, multimodalitatea si promovarea transportului public de calatori, noduri de
transport ecologice si durabile, sinergii intre masurile de Tmbunatatire a sigurantei si
securitafii, integrarea mobilitdtii cu planificarea urband, logistica urbana. Acesta
incorporeaza tehnologii de informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea
sistemului urban. Din punct de vedere structural cuprinde analiza stdrii initiale,
construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si {intelor, alegerea politicilor si a masurilor,
comunicarea activd, monitorizarea si evaluarea, precum si identificarea lectiilor invatate.

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Orasului Piatra-Olt cuprinde actiuni adresate UAT
Orasul Piatra-Olt, grupate In planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate:

1. MR S e g R B G R 115 - sunt propuse solutii de adaptare a
retelei existente astfel incat sa se asigure imbunatatirea circulatiei, ca urmare a
distributiei fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitatii teritoriale si reducerea
costurilor externe;

2. - planul oferd o strategie pentru a imbunatdti calitatea,
securitatea, integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public,
acoperind componente de infrastructura, mijloace de transport si tehnici de
operare (managementul traficului);

3. - prezintd mdsuri de translatare cdtre zona periferica a
traseelor pe care este permis accesul vehiculelor de marfda, precum si de
imbunatatire a eficientei logisticii urbane (livrarea marfurilor In mediul urban,
reducand factori externi adiacenti precum zgomot, emisiile de CO2, emisiile de
substante poluante);

4. WG S Rl G g G R )11y — planul include un pachet de

masuri de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu
bicicleta. Dezvoltarea infrastructurii velo si amenajarea de trasee pietonale ia in
considerare si alte optiuni 1n afara celor amplasate de-a lungul rutelor de
transport motorizat. Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei sunt
propuse campanii de informare si comunicare a tuturor participantilor la trafic
asupra modului preventiv de utilizare a spatiilor dedicate circulafiei publice si
pentru orientarea cdtre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune
accent pe formarea unei conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de
prezenta in trafic a biciclistilor;
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DLl BTl - element cheie pentru planificarea mobilitatii

urbane, managementul traficului sprijind factorii de decizie In realizarea
obiectivelor asumate si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutand totodata
utilizatorii finali, cetdtenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate durabila.
In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD al Orasului Piatra-
Olt acest aspect a fost considerat In toate etapele de elaborare, masurile de
reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completand paleta de
proiecte propuse in domeniul managementului traficului;

I B T B G LA () 112) [2)41111% - complementar solutiilor deja

implementate 1n zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajari
ale spatiului public si reglementdri ale circulatiei, astfel incat sa se asigure
accesibilitate si siguran{d pentru deplasdrile pietonale (inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale);

tructura intermodald si operatiuni urbanistice necesaregBut-NiiglCRye)sJIN:

in PMUD contribuie la 0 mai bunad integrare intre modurile de transport
disponibile;

SN R )il — sunt propuse interventii pentru monitorizarea
implementarii planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si

nationale ITn domeniul transporturilor.

Analiza efectelor mobilitatii propuse este realizata prin dezvoltarea scenariului “A face
ceva”. Costurile necesare acoperirii In intregime a masurilor/ actiunilor de interventie
propuse in cadrul scenariului preferat, cu orizontul 2029 sunt de 62.156.000 Euro
(detalierea la nivel de interventie este prezentata in Anexa 1).

1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiali

In legislatia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificdrile si completarile ulterioare, Planul de Mobilitate Urbana (PMU)
reprezintd instrumentul de planificare strategica teritoriala prin care sunt corelate
dezvoltarea teritoriala a localitafilor din zona periurbana / metropolitana cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46,
planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum §i a
previziunilor economice si demogrdafice, precizdnd nevoile identificate in materie de
dezvoltare economicd, sociald si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitatii;

c¢) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;

14
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d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

e) planul de mobilitate urbana.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in iulie 2013:

— Planul de mobilitate urbana are ca {intd principala imbunatatirea accesibilitatii
localitatilor si a relatiei Intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri
de mobilitate si transport;

— Planul de mobilitate urband se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in
miscare sau in stationare;

— P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala initiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitafilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurband sau metropolitand, care este deja instituitd sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

— Pe baza referatelor elaborate de structura de specialitate In domeniul amenajarii
teritoriului si urbanismului si de structura de specialitate in domeniul transportului,
P.M.U. se analizeaza in cadrul unei sedinfe comune la care participa Comisia tehnica
de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de circulatii/Comisia de siguranta
rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul primariilor sau
consiliilor judetene, si se aproba de citre consiliile locale. In situatia in care P.M.U. a
fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitafilor administrativ-
teritoriale, documentatia se avizeaza de cdtre acestea si se aproba de cdtre structura
asociativa, daca are stabilita aceasta competentd in statut;

— Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si P.M.U,, acestea
pot fi elaborate concomitent, bazandu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la
nivelul teritoriului studiat. In acest sens, autorititile publice locale pot organiza
grupuri de lucru comune;

— Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane si
marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populatiei si locuintelor si din P.U.G.,,
la nivel de unitate administrativ-teritoriald si la nivel de unitate teritoriala de
referintd, necesare in vederea realizarii prognozei distributiei in profil spatial a
populatiei si locurilor de muncd, precum si prin:

® efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 %
din total populatie);

® realizarea recensdmintelor de circulatie in intersectiile principale si la intrdrile
in localitate;
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® realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor in trafic la
intrdrile In localitate si in interiorul localitdtilor, la nivel de unitate teritoriald

de referintd.

— P.M.U. se elaboreaza printr-o abordare transparenta si participativa, in toate etapele
de elaborare fiind consultati toti actorii relevanti, cetateni si reprezentanti ai
societatii civile, operatori de transport public si agenti economici din teritoriul
studiat, care au potential major de atragere si generare a traficului;

— P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitdtii in raport cu nevoile si
prioritatile de dezvoltare spatiala de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale si

urmadreste urmatoarele 5 obiective:

Imbundtdtirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;

reducerea necesitdtilor de transport motorizat, reducerea impactului
asupra mediului si reducerea consumului de energie pentru activitdfile de
transport;

asigurarea unui nivel optim de accesibilitate in cadrul localitdtii si in cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

asigurarea accesibilitdtii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru
cele cu dizabilitdti.

— P.M.U. utilizeazd madsuri organizationale, operationale si de infrastructura pentru
atingerea celor 5 obiective, luand in considerare urmatoarele arii de interventie:

corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

crearea unor artere ocolitoare localitdtilor si inchiderea inelelor rutiere
principale;

promovarea si crearea refelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti
si pentru trafic nemotorizat;

reorganizarea arterelor de circulafie in raport cu cerintele de trafic, cu
cerintele transportului public, ale deplasdrilor nemotorizate §i cu exigenge
de calitate a spatiului urban;

organizarea stationdrii si a infrastructurilor de stationare;
organizarea intermodalitdtii si a polilor de schimb intermodal;

stabilirea zonelor cu restrictii de circulagie (limitdri ale vitezei, limitdri
si/sau taxdri ale accesulul, restrictionarea accesului vehiculelor poluante,
prioritate acordatd deplasdrilor nemotorizate etc.);

restructurarea mobilitdtii in zonele centrale istorice si in zona gdrilor,
autogdrilor si aerogdrilor;

dezvoltarea retelelor de transport public;

valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee

feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in refeaua
majord de transport public de la nivelul localitdtilor si al zonelor

16
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periurbane ale acestora pentru asigurarea serviciilor de transport
metropolitan;

® dezvoltarea de politici si infrastructurd pentru a sustine siguranta
pietonilor;

® [Imbundtdtirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea mdrfurilor,
organizarea transportului de mdrfuri si a logisticii urbane;

® utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de
transport, de parcare si pentru transportul public.

In cele ce urmeazd este prezentat modul in care PMUD al Orasului Piatra-Olt aferent
perioadei de programare 2021-2027 se coreleaza cu alte documente de planificare spatiala
relevante, la nivelurile european, national, regional si local. Planul de mobilitate intocmit
sustine politicile adoptate la nivel regional si national, tintele stabilite si restictiile legale.

1.2.1. Cadrul european

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si
emitdtor de gaze poluante si cu efect de serd, se poate sublinia ca zonele urbane joacd un
rol esential in atingerea obiectivelor privind imbundtdtirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera asumate de Comisia Europeand prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategica presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitatii si
mobilitdfii, precum si dezvoltarea economica. Documentele cheie care fac referire la
planificarea mobilitatii urbane la nivel european sunt prezentate In ordine cronologica in
tabelul urmator.

Tabelul 1.1. Documente/ Programe care fac referire la planificarea mobilitdtii urbane — nivel

european.
Anul Document / Program
Cartea Verde Europeana a Transportului Urban - “Spre o Noud Cultura a
2007 eenee "
Mobilitatii Urbane
2009 Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana
2010 Strategia Europa 2020 - “O strategie europeand pentru o crestere inteligents,
ecologica si favorabild incluziunii”
Cartea Alba - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al
2011 Transporturilor - Catre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct
de vedere al Resurselor”
2013 Comunicare a Comisiei cdtre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic

si Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreuni pentru o mobilitate
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Anul Document / Program

urband competitiva care utilizeaza eficient resursele”

Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate

2013
Urbana Durabila

2017 Europa fn miscare — O agenda pentru o tranzitie echitabila din punct de vedere
social cdtre o mobilitate curatd, competitiva si conectata pentru toti

2019 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate
Urbana Durabila, Editia a doua

2020 Pactul verde european

2020 Strategia pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta

1.2.1.1. Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a Mobilitdtii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie sa permita dezvoltarea economica a
oraselor, imbunatatirea calitdtii vietii locuitorilor si protectia mediului din orase. In acest
sens, orasele europene se confrunta cu cinci provocadri, la care trebuie sa se raspunda in
cadrul unei abordari integrate:

— Orase cu trafic fluid;

— Orase mai pufin poluate;

— Transport urban mai inteligent;
—> Transport urban accesibil;

— Transport urban in conditii de sigurantd si securitate.

in contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economica a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitatii vietii si cu protectia mediului, pe de alta parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitdtii urbane” se va putea realiza prin Tmbunatafirea cunostinfelor
referitoare la mobilitatea durabila si imbunatatirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.2.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine in completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicita o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.

Recomandarile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice
ale celor doua documente care il preced si ofera un pachet cuprinzator de sprijin pentru a
ajuta autoritdtile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
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mobilititii urbane. In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate
urband durabila.

Pe langa provocdrile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferica, emisii de
CO2 si zgomot) si al competitivitdtii economice (prin reducerea nivelului congestiei),
documentul recunoaste, de asemenea, ca prioritati sdndtatea cetdtenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provocdri se regdsesc concentrate in urmdtoarele obiective
principale:
— promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitatii sistemelor de
transport;
— optimizarea mobilitatii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;

— diseminarea experientelor si cunostintelor.

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandi 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:
— Tema 1 - Promovarea unei politici integrate
® Actiunea 1 - Accelerarea implementdrii planurilor de mobilitate urband sustenabild
®  Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionald
®  Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sdndtos
— Tema 2 - Centrarea pe cetateni

® Actiunea 4 - O platformd privind drepturile cdldtorilor din reteaua de transport public
urban

®  Actiunea 5 - Imbundtdtirea accesibilitdtii pentru persoanele cu mobilitate redusd
® Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiiilor privind cdldtoriile
® Actiunea 7 - Accesul In zonele verzi

® Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabild

® Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formdrii
conducdtorilor auto

— Tema 3 - Transport urban mai ecologic

®  Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii reduse
sau cu emisii zero

® Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic

®  Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizdrii costurilor externe
®  Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

— Tema 4 - Consolidarea finant{arii
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® Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finantare existente

® Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare
— Tema 5 -Schimbul de experienta si de cunostinte

®  Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor

®  Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitdtii urbane

® Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii
— Tema 6 - Optimizarea mobilitatii urbane

® Actiunea 19 - Transportul urban de marfd

®  Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea urband

1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - “O strategie europeand pentru o crestere inteligentd,
ecologicd si favorabild incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniazd importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiazd necesitatea
explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor.

Tabelul 1.2, Obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a energiei — Europa 2020
(*comparativ cu valorile inregistrate in anul 1990).

Obiectivele statelor Reducerea Surse. Eficienta energetica .
membre/ UE emisiilor de CO2 regenerabile de reducerea consumului
energie de energie [Mtone]
Uniunea Europeana Reducere cu 20%* 20% Crestere cu 20%
Roménia Reducere cu 19% 24% Crestere cu 10%

Strategia prevede cinci obiective principale formulate la nivelul Uniunii Europene si
transpuse In obiective nationale, reflectaindu-se astfel nivelul contributiei fiecarui stat
membru la indeplinirea obiectivelor globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbadrile
climatice i utilizarea durabild a energiei interactioneazi cu domeniul transporturilor. In
tabelul 1.2 sunt prezentate valorile tinta prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui
obiectiv principal in anul 2020, la nivelul Uniunii Europene si la nivelul Romaniei.

1.2.1.4. Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Cdtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Cdtre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
intitulatda “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”. Cartea Alba completeazad, de asemenea, documentul intitulat
“Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon in 2050”.
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Cartea Alba publicata tn anul 2011 solicita o reducere a emisiilor de CO2 generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pana in 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
in anul 1990), in conditiile asigurdrii dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la
retelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiald a parcului de autovehicule, astfel:

— Injumadtdtirea utilizdrii autovehiculelor “alimentate in mod conventional” in
transportul urban pdnd in 2030; disparitia lor progresivd din orase pdnd in 2050;

— Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de CO:z in marile aglomerdri
urbane pdnd in 2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitdti de informare, gestionare si plata precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, In proportie de 50 % pana
in anul 2020, respectiv “zero decese” In transportul rutier pana in 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sa conduca la reducerea congestiei si a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect
de serd, strategii rezultate In urma unei abordari integrate, care implicd amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilitati de Incdrcare /
alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ca orasele care depdsesc o anumita dimensiune, ar trebui incurajate
sa dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente impreuna. Aceste
planuri trebuie sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata.

Un aspect foarte important este faptul cd acest document prevede stabilirea la nivel
european a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de
Audituri privind mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si
instituirea unui Tablou de bord european al mobilitdtii urbane (European Urban Mobility
Scoreboard) bazat pe obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, In cazul
oraselor cu o anumitd dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari conforme cu
standardele nationale si bazate pe orientarile UE:

«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de coeziune de
prezentarea de cdtre orase si regiuni a unui certificat de audit valabil, emis In mod
independent, care sd confirme performanta acestora in materie de mobilitate urband si de
sustenabilitates.

1.2.1.5. Comunicare a Comisiei cdtre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreund pentru o mobilitate urband competitivi
care utilizeazd eficient resursele”

Comunicarea emisa In decembrie 2013 a fost transmisa institutiilor europene cu scopul de
a incuraja statele membre sd ia masuri mai hotarate si mai bine coordonate. Anexa acestui
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document prezinta conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), creionat in
urma unui amplu proces de consultare intre exper{i In mobilitate durabila si factori
interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflecta un larg consens In privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urband durabild, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicalad:

— Prezenta comunicare urmdreste sd solidifice sprijinul care se acordd oraselor europene
In Incercarea lor de a solufiona problemele de mobilitate urband. Este necesard o
schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitdtii urbane pentru a
se asigura cd zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai sustenabild si
cd obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor sunt indeplinite;

— Este de asemenea esential sd se depdseascd aborddrile fragmentate si sd se dezvolte
piata unicd a solufiilor inovatoare de mobilitate urband prin abordarea unor
problematici cum ar fi standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice
comune;

— Comunicarea stabileste modul in care Comisia isi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild in domeniile in care existd o valoare addugatd pentru UE.
Comisia Incurajeazd totodatd statele membre sa adopte mdsuri mai ferme si mai
bine coordonate».

1.2.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urband
Durabild

In cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finantat de Comisia
Europeand, a fost elaborat ghidul “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urband”.

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului si mobilitafii urbane, precum
si altor actori implicati in dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana
durabila. Acesta face referire la o baza de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practica activitdfile de dezvoltare si implementare ale
planului.

«Spre deosebire de aborddrile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept pune
un accent deosebit pe implicarea cetdfenilor si a tuturor pdrtilor interesate, pe coordonarea
politicilor Intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritd{ile invecinate».

Sintetizadnd cele prezentate mai sus, rezulta ca in ultimii ani Comisia Europeana a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilitatii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeana au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientdrile pentru dezvoltarea si
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implementarea planurilor de mobilitate urbana durabild, care oferd, de exempluy,
autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul In care sa implementeze
strategii pentru mobilitatea urband, care se bazeaza pe o analiza detaliata a situatiei
actuale, precum si pe o perspectiva clara asupra dezvoltdrii durabile a zonei lor urbane.
Existd un consens larg In legdtura cu faptul ca planificarea mobilitatii urbane durabile
contribuie la cresterea calitafii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de
transport in orase. In acord cu aceastd abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare trebuie sa il aiba modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai putin poluante, precum si
transportul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui sa aplice diferite masuri pentru
a promova utilizarea acestor moduri. Astfel, Planurile de Mobilitate Urbana Durabild au
castigat importanta deosebitd pe scena europeand, diferentierea intre statele membre din
acest punct de vedere fiind datd de gradul de implementare.

1.2.1.7. Europa in miscare - O agendd pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere social
cdtre o mobilitate curatd, competitivd si conectatd pentru toti

Documentul “Europa in miscare - O agenda pentru o tranzitie echitabilda din punct de
vedere social catre o mobilitate curatd, competitiva si conectata pentru toti” a fost elaborat
in anul 2017 de catre Comisia Europeana.

Prin aceasta comunicare, Comisia propune o agenda pentru viitorul mobilitatii in Uniunea
Europeana care sd cuprinda masuri de reglementare si de sprijin pentru conturarea
viitorului unei mobilitati curate, competitive si conectate pentru toti.

Viziunea de dezvoltare a mobilitadtii in Europa in 2025 se bazeazd pe un sistem care sa
permitd tuturor sa caldtoreasca confortabil Tn orase si Intre acestea si zonele rurale,
ramanadnd totodata conectati. Pentru realizarea acestei viziuni sunt necesare o serie de
masuri de sprijin printre care se numara:

— Investitii in infrastructurd;

—> Proiecte de cercetare si inovare;

— Teste transfrontaliere pentru utilizare interoperabild;
— Platforme de cooperare intre pdrtile interesate, etc.

Toate madsurile sunt concentrate Intr-o agenda de mobilitate unica, orientata catre viitor.
Aceasta se axeaza in principiu pe contributia transportului rutier privind mobilitatea in
Europa in anul 2025. Principalele interventii se refera la:

—> Accelerarea trecerii la o mobilitate curatd si durabild;
— Asigurarea unei piete interne echitabile si competitive pentru transportul rutier;

— Valorificarea avantajelor digitalizdrii, automatizdrii si a serviciilor inteligente de
mobilitate;

— Investitii intr-o infrastructurd modernd de mobilitate
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O infrastructura de reincarcare de baza pentru UE pana in 2025: Comisia va aborda
problema finantdrii investitiilor in contextul unui Plan de actiune privind infrastructura
pentru combustibili alternativi pentru a sprijini instalarea unei infrastructuri de
reincdrcare de baza in UE, cu scopul furnizarii de acoperire completa pentru coridoarele
retelei centrale ale retelei transeuropene de transport (TEN-T) cu puncte de reincarcare
pana in 2025.

1.2.1.8. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urband
Durabild, Editia a doua

Publicarea celei de a doua editie a Liniilor Directoare Europene pentru Dezvoltarea si
Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabilda (PMUD) marcheaza o etapa
importanta in adoptarea unei noi culturi de planificare In Europa. Cele patru faze ale
planificarii mobilitatii urbane durabile sunt evidentiate in figura urmatoare.

©
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Figura 1.2. Planificarea mobilitdtii urbane durabile (editia a 11-a). Sursa: Comisia Europeand, 2019.

Revizuirea cuprinzatoare a primei editii a ghidului publicat In anul 2013, are ca scop
integrarea dezvoltarilor dinamice in multe domenii ale mobilitdtii urbane si a unei bogate
experiente a ultimilor ani In implementarea conceptului de Planificare a Mobilitatii Urbane
Durabile la nivelul oraselor din Uniunea europeana. In acest context, Comisia a initiat n
2018 procesul de actualizare a liniilor directoare a PMUD pentru a se asigura ca reflecta
mai bine tendintele cele mai recente in materie de mobilitate, tehnologie si societate, toate
afectdnd peisajul schimbarii mobilitatii.
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1.2.1.9. Pactul verde european

Documentul creioneaza investitiile necesare si instrumentele de finantare disponibile, de
unde rezulta obtinerea unei economii durabile. Acest lucru se realizeaza transformand
problemele legate de schimbadrile climatice si de mediu In oportunitati si asigurdand
tranzitia echitabila si incluziva pentru toti europenii.

Pactul verde european ofera un plan de actiune, destinat sa stimuleze utilizarea eficienta a
resurselor prin trecerea la o economie circulard, mai curatd, respectiv sa refacd
biodiversitatea si sa reduca poluarea. In acest sens, s-a stabilit ca sunt necesare actiuni In
toate sectoarele economiei, inclusiv:

— investitii In tehnologii ecologice;

— sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

— introducerea unor forme de transport privat si public mai putin poluante, mai
ieftine si mai sanatoase;

2

decarbonizarea sectorului energetic;

2

imbunatdtirea eficientei energetice a cladirilor;

2

colaborarea cu partenerii internationali pentru Tmbundtatirea standardelor de
mediu la nivel mondial.

1.2.1.10. Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd

Acest document a fost elaborat In decembrie 2020 fiind Tnsotit de un plan de actiune ce
cuprinde 82 de initiative in 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea Pactului
verde european, avand ca obiectiv realizarea sistemului de transport verde si digital si
reducerea cu 90% a emisiilor pana in 2050. Potrivit documentatiei, pentru o mobilitate
sustenabila si inteligentd trebuie sa se tind cont de urmatoarele conditii:

— Stimularea adoptdrii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a
combustibililor regenerabili si cu emisii scazute de carbon si a infrastructurii
aferente - de exemplu, prin instalarea a 3 milioane de puncte publice de Incdrcare
pana in 2030;

— Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero - de exemplu, prin noi initiative
de promovare a combustibililor sustenabili in sectorul aviatiei si in cel maritim.

— Realizarea unei mobilititi interurbane si urbane sanatoase si sustenabile - de
exemplu, prin dublarea traficului feroviar de mare viteza si dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete in urmatorii 10 ani;

— “Inverzirea” transportului de marfi- de exemplu, prin dublarea traficului
feroviar de marfa pana in 2050;

— Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor - de
exemplu, prin aplicarea unui set cuprinzator de masuri pentru a asigura o tarifare
echitabila si eficienta In Intreg sectorul transporturilor;
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— Transformarea mobilitatii multimodale conectate si automatizate in realitate -
de exemplu, oferind pasagerilor posibilitatea sa cumpere bilete pentru calatorii
multimodale si asigurand o trecere fara probleme a marfurilor de la un mod de

transport la altul;

— Stimularea inovarii si a utilizarii datelor si a inteligentei artificiale (IA) pentru o
mobilitate mai inteligentda - de exemplu, acordand un sprijin deplin implementarii
dronelor si a aeronavelor fara pilot la bord, precum si altor actiuni care vizeaza

construirea unui spatiu european comun al datelor privind mobilitatea.

Principalele obiective, prevazute in cadrul strategiei, pentru un viitor inteligent si

sustenabil sunt:

— Pand in 2030:

cel putin 30 de milioane de autoturisme cu emisii zero vor fi in exploatare pe
drumurile europene;

100 de orase europene vor fi neutre din punct de vedere climatic;
traficul feroviar de mare vitezd se va dubla la nivelul intregii Europe;

cdldtoriile colective programate pentru deplasdri cu o lungime de sub 500 de
km vor trebui sd fie neutre din punct de vedere al carbonului;

mobilitatea automatizatd va fi implementatd la scard largd;

navele maritime cu emisii zero vor fi pregdtite pentru lansarea pe piatd.

— Panain 2035:

pe piatd.

aeronavele de mare capacitate cu emisii zero vor fi pregdtite pentru lansarea

— Panain 2050:

aproape toate autoturismele, furgonetele, autobuzele si vehiculele grele noi vor
avea emisii zero;

traficul feroviar de marfd se va dubla;

vom dispune de o retea transeuropeand de transport (TEN-T) multimodald
deplin operationald, pentru un transport sustenabil si inteligent, cu
conectivitate de mare vitezd.

1.2.2. Cadrul national

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui sa
se investeasca cu prioritate din fondurile acordate de Uniunea Europeana (reglementate de
Cadrul Strategic Comun), au fost realizate strategii la nivel national si regional.
Documentele din aceasta categorie care vizeaza domeniile conexe mobilitatii si
transporturilor, de care s-a tinut cont In elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila
al Orasului Piatra-Olt sunt specificate in tabelul 1.3.
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Tabelul 1.3. Documente strategice sectoriale — nivel national.

Anul Documentul Autoritatea publica emitenta
2013 Strategia Nationald a Romaniei privind Ministerul Mediului si
Schimbadrile Climatice 2013 - 2020 Schimbarilor Climatice
2013 Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionala Ministerul Dezvoltarii Regionale
2014-2020 si Administratiei Publice
2014 | Acordul de Parteneriat cu Roménia, 2014 - 2020 Comisia Europeana
Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei,
2014 Romania policentricad 2035, Coeziune si Ministerul Dezvoltarii Regionale
competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse si Administratiei Publice
egale pentru oameni
Ministerul D Itarii Regional
2015 | Programul Operational Regional 2014 - 2020 .1n15 e_rl_l eZ_V(_) r11. eglonale
si Administratiei Publice
2016 | Master Planul General de Transport al Romaniei Ministerul Transporturilor
2016 Strategia.Energeti.cé a Romaniei 2016-2030, cu Ministerul Energiei
perspectiva anului 2050
2018 Stratiag?a.Na‘;lonala pentru Dezvoltarea Durabila a Guvernul RomAniei
Romaniei 2030
Acordul d t iat pent ioada d
2020 cortit de parteneriat pentru perioada de Ministerul Fondurilor Europene
programare 2021-2027
Planul National Integrat in domeniul Energiei si . .
2020 ; ’ Ministerul E
Schimbirilor Climatice 2021-2030 TISTETHl Beonomiet
2021 | Planul National de Redresare si Rezilienta Ministerul Fondurilor Europene

1.2.2.1. Strategia Nationald a Romdniei privind Schimbdrile Climatice 2013 - 2020

In anul 2013 Guvernul Romaniei a aprobat “Strategia nationald privind schimbdrile
climatice 2013-2020", care prevede atdt componente de adaptare, cat si de atenuare.
Masurile de reducere sunt elaborate pentru urmadtoarele sectoare economice: energie,
transport, procese industriale; solventi si utilizarea de alte produse; agriculturd; folosinta
terenurilor, schimbarea folosintei terenurilor si silvicultura; managementul degeurilor.
Componenta de adaptare a Strategiei enumerd 13 sectoare prioritare pentru monitorizarea
impacturilor schimbdrilor climatice: industrie; agricultura si pescuit; turism; sdndtate
publicad; infrastructurd, constructii si planificare urbanisticd; transport; resurse de apa;
paduri; energie; biodiversitate; asigurari; activitafi recreative; educatie. in cadrul acestei
componente sunt identificate si masurile de adaptare care sa orienteze elaborarea de
politici pentru sectoarele sus-mentionate. Acestea includ:

— integrarea madsurilor de adaptare la efectele schimbarilor climatice In momentul
implementarii si modificarea legislatiei si politicilor actuale si viitoare;
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— revizuirea tuturor strategiilor si programelor nationale astfel incat sa includd
cerinfele de modificare a politicilor sectoriale;

—> cresterea nivelului de constientizare publica si dezvoltarea comunicdrii pentru
implementarea masurilor de adaptare la nivel local.

«Componenta de adaptare la efectele schimbdrilor climatice din Strategia nationald privind
schimbdrile climatice 2013-2020 este menitd sd reprezinte o abordare generald si practicd a
adaptdrii la efectele schimbdrilor climatice in Romdnia, furnizind directia si orientdrile
diferitelor sectoare pentru a stabili planuri specifice de actiune care vor fi actualizate
periodic, findnd seama de cele mai recente concluzii stiintifice privind scenariile climatice
precum si de necesitdtile sectoriale. Aceastd abordare este o integrare a adaptdrii in toate
sectoarele relevante si va ldsa fiecdrui sector libertatea de a gdsi cele mai bune solutii pentru
adaptarea la nivel sectorialy.

La elaborarea strategiei s-a avut in vedere procesul de reducere a emisiilor de gaze cu efect
de sera in scopul atingerii obiectivelor nationale asumate si adaptarea la efectele
schimbdrilor climatice, finand cont de politica Uniunii Europene in domeniul schimbarilor
climatice si de documentele relevante elaborate la nivel european si mentionate anterior,
precum si de experienfa si cunostintele dobandite in cadrul unor actiuni de colaborare cu
parteneri din strdindtate si institufii internationale de prestigiu.

1.2.2.2. Strategia Nationald pentru Dezvoltare Regionald 2014 - 2020

In anul 2013 a fost publicati versiunea draft a “Strategiei Nationale de Dezvoltare
Regionald”, potrivit cdareia Regiunile de Dezvoltare reprezinta cadrul pentru elaborarea,
implementarea, monitorizarea si evaluarea politicilor de dezvoltare regionald, inclusiv a
strategiilor de dezvoltare regionald si a programelor de coeziune economica si sociala. La
stabilirea obiectivelor acestei strategii s-a urmadrit corelarea cu obiectivele europene
privind cresterea competitivitagii regiunilor si promovarea echitatii prin prevenirea
marginalizarii zonelor cu probleme de dezvoltare economica si sociald. Astfel, obiectivul
general este:

«fmbundtdtirea continud a calitdtii vietii, prin asigurarea bundstdrii, protectiei mediului si
coeziunii economice si sociale pentru comunitdti sustenabile capabile sd gestioneze resursele
In mod eficient si sd valorifice potentialul de inovare si dezvoltare echilibratd economicd si
sociald al regiunilor».

Pentru atingerea obiectivului general au fost propuse sapte obiective specifice, care
sprijina dezvoltarea si integrarea economiilor regionale, prin sustinerea oraselor si prin
incurajarea tuturor initiativelor de dezvoltare, menite sa sprijine relatiile dintre judefele
invecinate:

— Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin
investitii care sd sprijine cresterea economicd, protejarea mediului, imbundtd{irea
infrastructurii edilitare urbane §i coeziunea sociald;
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-

-

-

-

Cresterea eficientei energetice In sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui
la reducerea cu 20% a emisiilor de CO: in conformitate cu Strategia Europa 2020;

Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbundtdfirea mobilitdtii
regionale si asigurarea serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economicd sustenabild
si inclusivd;

Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitdtilor
marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru asigurarea Sserviciilor
esentiale si conditiilor decente de trai;

Cresterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovdrii si
cercetdril, precum si stimularea competitivitdgii IMM-urilor;

» Stimularea dezvoltdrii competitive si durabile a turismului la nivel regional si
local prin valorificarea durabild a patrimoniului cultural, cu potential turistic
si crearea/ modernizarea infrastructurii specifice de turism;

* Protectia si imbundtdtirea mediului prin cresterea calitdtii serviciilor de apd,
reabilitarea siturilor industriale poluate si abandonate si luarea unor mdsuri
de prevenire a riscurilor si crestere a capacitdtii de interventie in situatii de
urgentd.

1.2.2.3. Acordul de Parteneriat cu Romdnia, 2014 - 2020

Pentru obtinerea finantarii proiectelor de investitii din fondurile disponibile in perioada de
programare 2014 - 2020, intre Romania si Comisia Europeana a fost incheiat un acord de
parteneriat In care sunt incluse cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESI): (i) Fondul european de dezvoltare regionald (FEDR), (ii) Fondul de coeziune (FC), (iii)
Fondul social european (FSE), (iv) Fondul european agricol pentru dezvoltare rurald (FEADR)

si (v) Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF).

Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provocari si prioritatile aferente:

-

-

Promovarea competitivitdatii si a dezvoltdrii locale In vederea consoliddrii
sustenabilitdtii operatorilor economici si a imbundtdtirii atractivitdtii regionale;
Dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de muncd si a
numdrului de absolventi din invdfdmdntul tertiar, oferind totodatd solutii pentru
provocdrile sociale severe si combaterea sdrdciei, in special la nivelul comunitdtilor
defavorizate sau marginalizate ori din zonele rurale;

Dezvoltarea infrastructurii fizice, atdt in sectorul TIC, cdt si In sectorul transporturilor,
In vederea sporirii accesibilitdtii regiunilor din Romdnia si a atractivitdtii acestora
pentru investitori;

Incurajarea utilizdrii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea
eficientei energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei mediului
si a adaptdrii la schimbdrile climatice;

Consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul unei
reforme sistemice, orientatd cdtre solutionarea erorilor structurale de guvernantd.
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O cotd semnificativd din fondurile ESI a fost alocata extinderii si modernizdrii
infrastructurii de transport a Romaniei, in acord cu planul general pentru viitor care va
creiona reteaua existentd pana in anul 2030.

1.2.2.4. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romdniei, Romdnia policentricd 2035, Coeziune si
competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei a fost inifiatd de Guvernul Romaniei in anul
2012. Reprezintda documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei si direcfiile de implementare pentru o
perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regionald, interregionalda si nationald, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnational. La momentul
aprobdrii, Strategia de Dezvoltare Teritorialda a Romaniei va reprezenta viziunea asumata a
Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului national pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritoriald
la nivel national, cu scopul valorificdrii oportunitdtilor si a nivelului de dezvoltare al fiecdrui
teritoriu, tindnd cont de prevederile principalelor documentele strategice europene si
nationale».

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei este structurat pe
doua niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriald cu caracter
tehnico-stiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

In cadrul studiilor de fundamentare se regiseste “Studiul 13. Cdi de comunicatii si
transport”, al carui scop este pe de o parte, sd prezinte sintetic o analiza-diagnostic a
dezvoltarii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalitatilor, si pe de alta parte,
tinand cont de oportunitatile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibrata a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele si prioritatile pentru dezvoltarea
retelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritoriala 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetdri si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilitdti in amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunitdtii europene din domeniul
amenajarii teritoriale si transporturilor.

1.2.2.5. Programul Operational Regional 2014 - 2020

Programul Operational Regional 2014-2020 asigura continuitatea viziunii strategice
privind dezvoltarea regionala In Romania, prin completarea si dezvoltarea directiilor si
prioritatilor regionale continute In PND si CSNR 2007-2013 si implementate prin POR
2007-2013, precum si prin alte programe nationale. Aceasta abordare are la baza una
dintre principalele recomandari ale Raportului de evaluare ex-ante POR 2007-2013, in
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care se afirma ca pe termen lung obiectivul global al politicii de dezvoltare regionalad va
putea fi atins dacad se urmadresc in continuare prioritdtile majore de dezvoltare stabilite in
perioada 2007-2013. Totodatd, programul include o serie de prioritdti de investitii care
asigura convergenta cu Strategia Uniunii Europene pentru o crestere inteligentd, durabila
si favorabila incluziunii, precum si cu scopul specific al Fondului European de Dezvoltare
Regionald, in conformitate cu obiectivele Tratatului, in ceea ce priveste coeziunea
economicd, socialda si teritorialda. Astfel, Programul Operational Regional 2014-2020
abordeazad toate provocdrile pentru dezvoltare identificate Tn Acordul de Parteneriat
elaborat pentru Romaénia (si aprobat in data de 6 august 2014), adresand 9 din cele 11
Obiective tematice formulate in Strategia UE 2020.

Obiectivul general al Programul Operational Regional 2014-2020 se coreleaza cu obiectivul

Bt ma e

«Cresterea competitivitdtii economice si imbundtdtirea conditiilor de viatd ale comunitdtilor
locale si regionale prin sprijinirea dezvoltdrii mediului de afaceri, a conditiilor
infrastructurale si a serviciilor, care sd asigure o dezvoltare sustenabild a regiunilor, capabile
sd gestioneze In mod eficient resursele, sd valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare
a progresului tehnologic».

Analizele Intreprinse cu privire la elementele determinante ale cresterii economice la nivel
regional identifica o serie de factori critici de crestere economica, printre care se numara
infrastructura conectiva, capitalul uman, inovatia si procesele de aglomerare/ economiile
de aglomerare.

Imbunatitirile in infrastructura conectivi la nivel regional nu conduc in mod automat la
0 mai intensa crestere economicd, dar faciliteaza cresterea si dezvoltarea economica la
nivel regional, asigurand In acelasi timp accesul la servicii din zona educatiei si sanatatii.
Totodatd, conditiile minime infrastructurale reprezinta o premiza esentiala pentru calitatea
vietii. Investitiile destinate infrastructurii de transport au ca scop, in primul rand,
imbunatatirea accesibilitafii Tnspre si dinspre regiuni si cresterea mobilitatii regionale,
pentru a se putea valorifica cat mai bine oportunitdtile oferite de TEN-T si sporirea
contributiei acestor regiuni la cresterea comerfului intern si international.

Prin activitatile finanfate s-a avut in vedere realizarea unor interventii concentrate si
fundamentate care sd se bazeze pe importanfa accesibilitatii unui numar important de
locuitori, pentru conectarea zonelor rurale si urbane cu oportunitatile oferite de centrele
economice importante din regiune, asigurand si accesul spre zonele cu inalt potential
turistic, inclusiv extinderea cdtre piete internationale, prin accesul la retelele de transport
international. Totodata, prin investifiile cofinantate de POR s-a acordatat o atentie
deosebita realizarii conexiunilor (prin modernizare si crestere a portanfei drumurilor
judetene respective) retelei de transport rutier secundar, direct sau prin intermediul
retelei de transport principal cu reteaua TEN-T si cresterii sigurantei rutiere. Axele
prioritare aflate in stransa relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate
Urbana Durabila sunt:
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— Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei cdtre o economie cu emisii scdzute de carbon:
»  Obiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urband durabild;

— Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile:
*  Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedintd de
Judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urband durabild;

1.2.2.6. Master Planul General de Transport al Romdniei

Master Planul General de Transportal Romaniei, aprobat de Comisia Europeana, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor in domeniul
transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a cdrui existen{d condifioneaza accesarea
fondurilor structurale aferente perioadei 2014 - 2020. In cadrul planului sunt stabilite
prioritatile pentru investitii In reteaua TEN-T centrala si extinsd. Master Planul trebuie sa
contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un mod durabil. Rezultatele estimate
ale Master Planului sunt:

— Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economicd a
Romdniei intr-un mod durabil;

— Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare In sectorul
transporturilor;

— Rezultatul 3: Conexiuni imbundtdtite si, astfel, un comer{ imbundtdtit cu {drile vecine;

— Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Romdnia si,
implicit, o crestere economicd mai pronunfatd si un nivel de trai Imbundtdtit;

— Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

Propunerile de dezvoltare a refelei majore de transport din zona de influenta a PMUD
Piatra-Olt se Incadreaza in prevederile strategice si in politica nationalad care se regdsesc in
Master Planul General de Transport al Romaniei pentru orizontul de timp considerat.

1.2.2.7. Strategia Energeticd a Romdniei 2016-2030, cu perspectiva anului 2050

In sectorul mobilitate, Strategia Energetici reliefeazi cd pana in anul 2030 se vor produce
schimbadri importante, asociate In principal cu Inlocuirea aproape completa a parcului de
autovehicule, cele noi trebuind sa indeplineasca cerinte tot mai restrictive de eficienta
energetica si emisii.

La nivelul anului 2030 nu se vor inregistra modificari de substanta In ceea priveste
utilizarea combustibililor alternativi, deoarece tranzitia catre acestia este de duratd, dar in
perspectiva anului 2050 se va produce o transformare mult mai profunda a mobilitatii in
Romania, inclusiv cu privire la patrunderea pe piatd a autovehiculelor cu propulsie hibrida
sau electrica.
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1.2.2.8. Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabild a Romdniei 2030

In anul 2015 statele membre ale Organizatiei Natiunilor Unite au adoptat Agenda
2030 pentru Dezvoltare Durabild - program de actiune globala In domeniul dezvoltarii cu
un caracter universal, care promoveaza echilibrul intre cele trei dimensiuni ale dezvoltarii
durabile: (i) economicd, (ii) sociald si (iii) de mediu.

La nivelul Uniunii Europene, documentul politic asumat de statele membre privind
implementarea Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabild este: “Un viitor durabil al Europei:
rdspunsul UE la Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabild”.

Ca membru al Organizatiei Natiunilor Unite si Uniunii Europene, Romaénia si-a exprimat
adeziunea la cele 17 obiective de dezvoltare durabilda. Strategia Nationald pentru
Dezvoltarea Durabild a Romdniei 2030 contureaza cadrul national romanesc pentru
sustinerea Agendei 2030 si implementarea setului de 17 obiective de dezvoltare durabila:

—> Eradicarea sardciei In toate formele sale si In orice context;

— Eradicarea foamei, asigurarea securitdtii alimentare, imbunatatirea nutritiei si
promovarea unei agriculturi sustenabile;

\2

Asigurarea unei vieti sdndtoase si promovarea bundstdrii tuturor, la orice varsta;

2

Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunitatilor de invatare de-a
lungul vietii pentru toti;

\2

Realizarea egalitdtii de gen si Intarirea rolului femeilor si al fetelor in societate;

2

Asigurarea disponibilitatii si gestionarii durabile a apei si sanitatie pentru toti;

2

Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, Intr-un mod sigur,
durabil si modern;

— Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisa tuturor si durabila, a
ocuparii depline si productive a fortei de munca si asigurarea de locuri de munca
decente pentru toti;

—> Construirea unor infrastructuri reziliente, promovarea industrializarii, durabile si
incurajarea inovatiei;

2

Reducerea inegalitatilor in interiorul tarilor si intre tari;

2

Dezvoltarea oraselor si a asezdrilor umane pentru ca ele sa fie deschise tuturor,
sigure, reziliente si durabile;

\2

Asigurarea unor modele de consum si productie durabile;

2

Luarea unor mdsuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si a impactului
lor;

— Conservarea si utilizarea durabild a oceanelor, marilor si resurselor marine pentru o
dezvoltare durabil;

— Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii durabile a ecosistemelor terestre,
gestionarea durabild a padurilor, combaterea desertificdrii, stoparea si repararea
degradarii solului si stoparea pierderilor de biodiversitate;
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— Promovarea unor societati pasnice si inclusive pentru o dezvoltare durabila, a
accesului la justitie pentru toti si crearea unor institutii eficiente, responsabile si
incluzive la toate nivelurile;

— Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea parteneriatului global
pentru dezvoltare durabila.

Documentul programatic are 1n centrul atentiei cetateanul, Intemeindu-se pe inovatie,
optimism, rezilienta si increderea ca statul serveste nevoile fiecaruia, intr-un mod echitabil,
eficient si Intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

1.2.2.9. Acordul de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027

In cadrul Acordului de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 sunt
stabilite 5 obiective de politicd si un obiectiv aferent Tranzitiei echitabile, si anume:

— Obiectivul de Politicd 1: O Europd mai inteligentd si mai competitivd

Prin acest obiectiv Romania va contribui la sprijinirea cresterii gradului de integrare a
sistemului Cercetare, Dezvoltare si Inovare din Roménia in European Research Area.
Principalele actiuni Intreprinse in cadrul obiectivului se refera la:

» Dezvoltarea capacitdtilor de cercetare, dezvoltare si inovare atdt pentru
organizatiile de cercetare (institute de cercetare si insitutii de invdtdmdnt
superior), cdt si pentru intreprinderi;

» Utilizarea digitalizdrii, in beneficiul cetdtenilor, al intreprinderilor si al
guvernelor;

* Impulsionarea cresterii si competitivitatii IMM-urilor;

» [nterventii in cercetarea din domeniul medical;

» [nterventii pentru digitalizare in domeniul medical.

—> Obiectivul de Politicd 2: O Europd mai ecologicd, cu emisii scdzute de carbon, in
tranzitie spre o economie fdrd emisii si rezilientd, prin promovarea tranzitiei cdtre o
energie nepoluantd si justd, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a
reducerii impactului asupra schimbdrilor climatice si adaptdrii la schimbdrile
climatice si a prevenirii si gestiondrii riscurilor

Contributia Romaniei la atingere acestui obiectiv se referd la finantarea nevoilor de
dezvoltare din urmatoarele sectoare:

» eficientd energeticd; * calitatea aerului;

= sisteme si retele inteligente * managementul riscurilor;
de energie; " situri contaminate;

" apd siapd uzatd; = regenerare urband;

* economia circulard; *  mobilitate urband;

" biodiversitate; = pescuit si acvaculturd
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— Obiectivul de Politicd 3: O Europd mai conectatd prin cresterea mobilitdtii si

conectivitatea TIC regionald

Prin acest obiectiv Romania isi propune finalizarea unor tronsoane ale retelei TEN-T

principala si anume parti ale retelei TEN-T globale, transportul fiind un factor important al

dezvoltarii economiei.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au In vedere actiuni referitoare la:

cresterea accesibilitdtii regiunilor;

finalizarea tronsoanelor rutiere;

reabilitarea si modernizarea drumurilor nationale;

realizarea de legdturi rutiere secundare;

dezvoltarea de solutii pentru decongestionarea/ fluidizarea traficului;
Imbundtdtirea sistemului de management;

finalizarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare;

cresterea atractivitdtii transportului naval;

cresterea atractivitdtii transportului intermodal.

— Obiectivul de Politicd 4: O Europd mai sociald si incluzivd prin implementarea
Pilonului european al drepturilor sociale

Romania are in vedere crearea acelor parghii fundamentale dezvoltdrii tuturor sectoarelor

economice, respectiv investitiile Tn oameni. In acest context, interventiile vizate au in

vedere patru aspecte majore:

asigurarea unei educatii de calitate incluzive la toate nivelurile;

adaptarea resursei umane la dinamica pietei muncii si a progresului
tehnologic;

combaterea sdrdciei si promovarea incluziunii sociale prin mdsuri
personalizate;

asigurarea unor servicii de sdndtate de calitate si accesibile tuturor.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au In vedere actiuni referitoare la:

educatie;

infrastructura educationald;
acces pe piata muncii;
sdndtate;

sprijinirea incluziunii si promovarea dreptului la demnitate sociala.

— Obiectivul de Politicd 5: O Europd mai aproape de cetdteni prin promovarea
dezvoltdrii durabile si integrate a tuturor tipurilor de teritorii si a initiativelor locale

Prin acest obiectiv se are In vedere sprijinirea dezvoltdrii urbane, pe baza prioritatilor
identificate In Strategiile Integrate de Dezvoltare Urband cum ar fi alocarea de sume

pentru investitii Tn municipiile resedintd de judet, zone functionale, In scopul cresterii
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economice, inovare, acces la noi locuri de munca. In acelasi timp, sunt prevazute investitii si
in zonele urbane de mici dimensiuni pentru asigurarea unui nivel de trai minim acceptabil
pentru populatie.

In acord cu cele 5 obiective de politicd au fost stabilite urmatoarele programe care fac
obiectul Acordului de parteneriat 2021-2027:

— Programul Crestere Inteligentd, Digitalizare si Instrumente Financiare
Programul Sandtate

Programul Incluziune si Demnitate Sociala
Programul Educatie si Ocupare

Programul Dezvoltare Durabila
Programul Transport

Programul Asistenta Tehnica

Programul Tranzitie Justa

Programul Acvacultura si Pescuit
Programul Regional Bucuresti-Ilfov
Programul Regional Nord-Vest

Programul Regional Sud-Est

Programul Regional Sud Muntenia
Programul Regional Sud-Vest Oltenia

Programul Regional Vest

N I N S N R N O J A

Programul Regional Centru
— Programul Regional Nord-Est

In domeniul mobilitatii urbane sunt avute in vedere actiuni referitoare la:

» dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport, ciclism,
material rulant, combustibili alternativi);

= dezvoltarea unor culoare de mobilitate;
* realizarea de infrastructuri specifice pentru combustibili alternativi;

» dezvoltarea transportului metropolitan, precum si infrastructurd pentru
transportul public, sisteme inteligente de transport pentru transport public,
ciclism si infrastructurd de transport pietonal, dezvoltarea si optimizarea
sistemelor de transport public, inclusiv: modernizarea, extinderea liniilor de
tramvai, achizitionare, modernizare material rulant (tramvaie), achizitionare
troleibuze, autobuze, modernizare, echipare depou, e-ticketing;
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» dezvoltarea/ modernizarea infrastructurii de transport cu metroul, inclusiv
achizitie de material rulant;

» dezvoltarea infrastructurii de transport feroviar metropolitan, inclusiv
achizitie de material rulant;

* construirea/ modernizarea de parcdri "park-and-ride”, statii si conexiuni inter-
modale, statii de transport.

Rezultatele asteptate la nivel national In cadrul FEDR vizeaza atingerea unui numar de 1,5
milioane persoane vor beneficia de infrastructuri verzi albastre, respectiv cresterea
capacitatii materialului rulant ecologic pentru transportul public colectiv cu aproximativ
100.000 pasageri, promovarea transportului feroviar metropolitan, construirea a 1.400 km
piste ciclabile, instalarea a peste 1.200 puncte de alimentare/ realimentare cu combustibil
alternativ si 48 orase si localitati cu sisteme de transport urban digitalizate noi sau
modernizate, care vor contribui la cresterea numarului de utilizatori ai transporturilor
publice si la reducerea emisiilor de dioxid de carbon si poluantilor atmosferici in
transportul public urban.

1.2.2.10. Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbdrilor Climatice 2021-2030

Planul are ca obiectiv stabilirea bazelor politicilor si interventiilor care vizeaza asigurarea
unei tranzitii echitabile din punct de vedere social pentru Romania.

Prioritizarea masurilor si politicilor pentru atingerea obiectivelor a fost efectuata in
principal pe baza interactiunilor dintre dimensiuni, avand In vedere maximizarea
impactului preconizat al respectivelor politici si masuri. Investitiile pentru cresterea
eficientei energetice vor avea ca impact si reducerea emisiilor de gaze cu efect de sers,
cresterea ponderii de energie regenerabild, dar si in combaterea saraciei energetice.

Printre masurile de sprinjin propuse de Plan se regdsesc si urmadtoarele, concurente cu
politicile de mobilitate durabila:

» dezvoltarea prioritard si Incurajarea utilizdrii transportului feroviar pentru
transportul de persoane, in detrimentul transportului rutier, precum si
integrarea intermodald a acestuia cu celelalte moduri de transport;

* promovarea electromobilitdtii in transportul rutier (vehicule usoare si
transport public urban);

» dezvoltarea si promovarea mobilitdtii alternative in scopul reducerii emisiilor
de gaze cu efect de serd.

1.2.2.11. Planul National de Redresare si Rezilientd

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si
proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criza,
capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienta.
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Obiectivul specific vizeaza atragerea fondurilor puse la dispozitie de Uniunea Europeana
prin NextGenerationEU 1n vederea atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de reforme si
investitii.

PLanul este structurat pe 15 componente care acopera 6 piloni:

— Pilonul I. Tranzitia verde

» |1 Sistemul de management al apei
= 1.2 Impddurim Roménia si protejdm biodiversitatea
* .3 Managementul deseurilor
* 14 Transport sustenabil
* L5 Fondul pentru Valul Renovdrii
* [6 Energie
— Pilonul 1. Transformare digitald

* |11 Cloud guvernamental si sisteme publice digitale

— Pilonul I11. Crestere inteligentd, sustenabild si favorabild incluziunii

» [IL.1 Reforme fiscale si reforma sistemului de pensii

» [IL.2 Suport pentru sectorul privat, cercetare, dezvoltare si inovare

— Pilonul 1V Coeziune sociald si teritoriald

» [V.1 Fondul local pentru tranzitia verde si digitald

» V.2 Turism si culturd

— Pilonul V. Sdndtate, precum si rezilientd economicd, sociald si institutionald

* V.1 Sdndtate
* V.2 Reforme sociale

* V.3 Reforma sectorului public, cresterea eficientei justitiei si Intdrirea
capacitdtii partenerilor sociali

— Pilonul VI. Politici pentru noua generatie
* VIL1. Romania Educatd

Componenta C4. Transport sustenabil, care face parte din Pilonul I, are ca obiectiv
sporirea sustenabilitatii sectorului transporturilor din Romania prin sprijinirea tranzitiei
verzi si digitale a sectorului, respectiv de a dezvolta o infrastructura de transport durabila
si ecologica, cu standarde de siguranta adecvate, care sa contribuie la finalizarea retelelor
transeuropene de transport (TEN-T) si la descongestionarea nodurilor urbane, stimuland
in acelasi timp tranzitia catre un transport sustenabil la nivel national, fiind vizate actiuni
orientate cdtre dezvoltarea de madsuri “environmental friendly” pe noile sectoare de
transport de mare vitezd, asigurarea elementelor de protectie a mediului, precum si a
sistemelor inteligente de transport (ITS) si a masurilor de siguranta rutiera.

Totodatd, Componenta C10 - Fondul local, corespunzdtoare Pilonului IV propune
asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a localitdtilor din Romania prin
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investitii in infrastructura locala care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor
urbane si rurale, precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-
regional si intra-judetean. Investitii care vor fi sustinute prin aceastd componenta se refera
la:

= J1. Mobilitata urbana durabila (interventie sustinuta de reforma R1. Crearea
cadrului pentru mobilitate urbana durabild);

* [1.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante);

® [1.2. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/ alte infrastructuri TIC;

® [1.3. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de reincdrcare
vehicule electrice;

= [1.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru
biciclete la nivel local/ metropolitan.

Prin derularea programului se urmdreste modernizarea infrastructurii de transport,
asigurand sustenabilitatea mediului prin noi vehicule de transport public cu emisii zero,
construind 13.200 de statii suplimentare de incarcare pentru vehicule electrice si 1.091 km
de piste pentru biciclisti la nivel local/ metropolitan. Investitiile vor consta, de asemenea,
in sisteme de transport inteligente si alte infrastructuri TIC pentru a spori securitatea
rutierd, a reduce timpul de cadlatorie si congestiile traficului. Investitiile vor contribui la
cresterea ponderii caldtoriilor cu transportul public local cu vehicule cu emisii zero
(autobuze cu emisii zero, troleibuze, inclusiv cele cu baterii, tramvaie, nave asimiliate
autobuzelor pentru transportul public de cildtori pe apa) la 60 % in 2025, comparativ cu
45,4 % In 2019. De asemenea, in urma punerii in aplicare a investitiilor in statiile de
incarcare pentru vehicule electrice, Roménia ar dispune in total de cel putin 30 000 de
statii de Incarcare, finantate din diverse surse, inclusiv din Planul National de Redresare si
Rezilienta. Potrivit Ghidului specific, investitiile se vor baza, In egald masurd, pe alinierea
obligatorie la planul de mobilitate urbana durabila/ planul integrat de dezvoltare durabila/
planul urbanistic general aprobat sau in curs de elaborare, asigurand acoperirea cu servicii
de mobilitate In zona functionala si periurbana, prioritizarea si promovarea transportului
public 1n traficul local prin planificarea benzilor preferentiale si a benzilor de autobuz pe
arterele cele mai frecventate/ aglomerate, precum si pe Incheierea unui contract de servicii
publice cu operatorii economici In conformitate cu dispozitiile Regulamentului (CE) nr.
1370/2007.

In cazul sub-investitiei 1.1.1. fnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante) este obligatoriu ca cererile de finantare sa se depuna in
parteneriat sau de catre o UAT care demonstreaza apartenenta la un ADI de transport
public).
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1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeaza domeniile conexe mobilitatii si
transporturilor, ale caror politici si tinte sunt sustinute de cdtre Planul de Mobilitate
Urbana Durabila al Oragului Piatra-Olt, sunt specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale — nivel regional.
Anul Documentul Autoritatea publica emitenta

Plan de Mentinere a Calitatii Aerului in Judetul Olt

2020 2020-2024 Consiliul Judetean Olt
Strategia de Dezvoltare a Judetului Olt pentru o

2021 ’ Consiliul Judetean Olt
perioada 2021-2027 onsiliul Judetean

2021 Planul pentru Dezvoltare Regionala (PDR) al Agentia pentru Dezvoltare
Regiunii Sud-Vest Oltenia 2021-2027 Regionald Sud-Vest Oltenia

2021 Strategia Regionala de Specializare Inteligenta Agentia pentru Dezvoltare
RIS3 Sud-Vest Oltenia 2021-2027 Regionald Sud-Vest Oltenia

Agentia pentru Dezvoltare

2021 P 1 Regional Sud-Vest Oltenia 2021-2027
rogramui veglonat suc-ves ena Regionald Sud-Vest Oltenia

1.2.3.1. Plan de Mentinere a Calitdtii Aerului in Judetul Olt 2020-2024

Planul de Mentinere a Calitatii Aerului in Judetul OIt 2020-2024 reprezintd o
documentatie elaborata de Consiliul Judetean Olt pentru unitatile administrativ-teritoriale
din compunerea judetului. In cadrul planului de actiune sunt propuse masuri pentru
pastrarea nivelului poluantilor sub valorile-limita, respectiv sub valorile-tinta si pentru
asigurarea celei mai bune calitati a aerului inconjurdtor, In conditiile unei dezvoltari
durabile.

Scopul prezentului plan este mentinerea sau reducerea, dupa caz, a concentratiilor pentru
poluantii analizati si nu imperativ reducerea emisiilor; acest lucru se poate face si prin
evitarea aparitiei de efecte cumulative din mai multe surse care emit simultan in acelasi
areal.

Masurile de mentinere a calitatii aerului in judetul Olt sunt grupate pe categorii de surse de
emisie si privesc urmatoarele domenii:

® reabilitarea si modernizarea infrastructurii judetene de transport rutier pentru
asigurarea de rute alternative;

" reducerea emisiilor asociate traficului rutier prin fluidizarea traficului;

® limitarea emisiilor atmosferice din surse stationare de la operatori economici;
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® reabilitarea/modernizarea parcurilor si a spatiilor publice urbane de agrement;

® cresterea suprafetelor Impadurite si de spatii verzi si implicit reducerea densitatii
surselor de emisie;

® repunerea In valoare a terenurilor degradate din domeniul public si reducerea
emisilor rezultate din resuspensia prafului;

= gestionarea deseurilor;
® cresterea eficientei energetice a cladirilor;
® introducerea/extinderea alimentarii cu gaze naturale;

® madsuri urbanistice si de amenajare a teritoriului In sensul evitdrii cumulului de
emisii din surse grupate cu potential de a emite simultan;

® madsuri privind cresterea gradului de constientizare si implicare a populatiei.

1.2.3.2. Strategia de Dezvoltare a Judetului Olt pentru perioada 2021-2027

Viziunea de dezvoltare propusa prin Strategia de Dezvoltare a Judetului Olt pentru
perioada 2021-2027 urmadreste ca Judetul Olt sa devind un pilon economic important la
nivel regional si national prin valorificarea superioara a resurselor existente: pozitionarea
geo-strategica, terenurile agricole, patrimoniul natural si antropic si resursa umana.
Locuitorii judetului Olt vor dispune de locuri de munca variate si bine remunerate, acces la
infrastructurd, servicii publice de calitate si un cadru natural lipsit de poluare.

Pentru sustinerea viziunii propuse, au fost stabilite urmatoarele prioritati strategice:

® Dezvoltarea infrastructurii judetene (reabilitarea infrastructurii locale si regionale
de transport rutier) in raport cu obiectivele Strategiei UE pentru Regiunea Dunarii;

® Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii sociale — accent pe infrastructura de
sanatate (proiecte strategice la nivel regional);

® Dezvoltarea rurald durabila si modernizarea agriculturii - accent pe crearea
infrastructurii integrate de desfacere a produselor agricole (proiecte strategice la
nivel regional).

Obiectivul general pentru perioada 2021-2027 vizeaza Imbundtatirea calitatii vietii
populatiei prin valorificarea superioard a resurselor existente.

Obiectivele strategice care contribuie la atingerea obiectivului general sunt urmatoarele:

— Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii judetene de bazd (cdi rutiere, utilitdti) si a
zonelor urbane;

— Cresterea competitivitdtii economice a judetului;

— Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii sociale (sdndtate, educatie, servicii
sociale);

— Dezvoltarea resurselor umane in sprijinul unei ocupdri durabile si a incluziunii sociale;
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— Dezvoltarea rurald durabild si modernizarea agriculturii;

— Dezvoltarea turismului, valorificarea patrimoniului natural si a mostenirii cultural-
Istorice;

— Protectia mediului si cresterea eficientei energetice;

— Cresterea capacitdtii administrative si asigurarea bunei guvernante.

1.2.3.3. Planul de Dezvoltare Regionald (PDR) al Regiunii Sud-Vest Oltenia 2021-2027

PDR este un document de planificare strategica, elaborat de Agentia pentru Dezvoltare
Regionalad Sud-Vest Oltenia, in care este analizata situatia existenta si identificate nevoile de
dezvoltare ale regiunii, in vederea diminuadrii disfunctiilor existente In raport cu celelalte
regiuni mai dezvoltate.

Viziunea de dezvoltare a regiunii Sud-Vest Oltenia pentru perioada de programare 2021-
si In agriculturd, dar si al economiei digitale prin dezvoltarea unui mediu de afaceri
performant bazat pe resurse umane competente, integrarea tehnologiilor inovative si
promovarea dezvoltarii durabile.

Obiectivul general al Planului de Dezvoltare Regionala al Regiunii Sud-Vest Oltenia 2021-
2027 vizeaza dezvoltarea durabild a Regiunii Sud-Vest Oltenia in vederea reducerii
disparitdtilor existente intre regiunea SV Oltenia si celelalte regiuni ale tdrii in scopul
cresterii nivelului de trai al cetdtenilor.

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost elaborate o serie de obiective specifice,
prioritati de dezvoltare si domenii de interventie dupa cum urmeaza:

dezvoltdrii, promovarea inovarii, a specializarii inteligente si a digitalizarii si
modernizarea infrastructurii (Prioritatile 1, 2, 3, 4 si 5);

— 0.S. 2. Dezvoltarea resurselor umane, asigurarea accesului la piata muncii, acces egal
la servicii sociale si combaterea sardciei si a excluziunii (Prioritatile 1 si 5).

— 0.S. 3. Cresterea atractivitatii regionale si dezvoltarea durabild a regiunii prin
imbunatatirea infrastructurii, valorificarea zonelor urbane si a potentialului turistic
(Prioritatile 3 si 6).

Prioritdtile si domeniile de interventie propuse sunt:
— PRIORITATEA REGIONALA 1: Cresterea competitivititii economice a regiunii

® Domeniul de interventie 1.1: Consolidarea capacitdtilor si competentelor in
materie de cercetare si inovare, precum §i preluarea tehnologiilor avansate;

® Domeniul de interventie 1.2: Consolidarea cresterii si competitivitdtii
Intreprinderilor mici si mijlocii;
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Domeniul de interventie 1.3: Investitii prioritare pentru a valorifica avantajele
digitalizdrii pentru cetdteni, societdti comerciale si guverne.

— PRIORITATEA REGIONALA 2: Modernizarea si dezvoltarea infrastructurii regionale

Domeniul de interventie 2.1: Dezvoltarea de retele transeuropene de transport
durabile, mobilitatea nationald, regionald si transfrontalierd;

Domeniul de interventie 2.2: Sprijinirea infrastructurii de sdndtate (cu accent
pe centrele de asistentd medicald primard/ ambulatorie si de Ingrijire
intermediard);

Domeniul de interventie 2.3: Imbundtdtirea infrastructurii educationale;
Domeniul de interventie 2.4: Modernizarea infrastructurii sociale;
Domeniul de interventie 2.5: Modernizarea infrastructurii de mediu;

Domeniul de interventie 2.6: Promovarea adaptdrii la schimbdrile climatice,
prevenirea si gestionarea riscurilor.

— PRIORITATEA REGIONALA 3: Dezvoltare urbani durabili

Domeniul de interventie 3.1: Mobilitate urband intermodald;
Domeniul de interventie 3.2: Smart city;

Domeniul de interventie 3.3: Imbundtdtirea eficientei energetice in sectorul
public si privat;

Domeniul de interventie 3.4: Reabilitarea zonelor urbane degradate;

Domeniul de interventie 3.5: Dezvoltarea capacitdtii administrative.

— PRIORITATEA REGIONALA 4: Dezvoltarea rurald durabild si modernizarea
agriculturii si a pescuitului

Domeniul de interventie 4.1: Modernizarea si cresterea viabilitdtii
exploatatiilor agricole;

Domeniul de interventie 4.2: Infrastructura rurald - servicii de bazd si
reinnoirea satelor;

Domeniul de interventie 4.3: Promovarea credrii si dezvoltdrii IMM;

Domeniul de interventie 4.4: Promovarea anumitor sectoare cu nevoi specifice.

— PRIORITATEA REGIONALA 5: Dezvoltarea resurselor umane in sprijinul unei
ocupari durabile si a incluziunii sociale

Domeniul de interventie 5.1: Investitii in educatie, competente si invdtdmdnt
bazat pe rezultate;

Domeniul de interventie 5.2: Ocupare si mobilitate pe piata fortei de muncd;

Domeniul de interventie 5.3: Incluziune sociald si combaterea sdrdciei.
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— PRIORITATEA REGIONALA 6: Dezvoltarea turismului, valorificarea patrimoniului
natural si a mostenirii cultural-istorice

® Domeniul de interventie 6.1: Conservarea, protectia si valorificarea
patrimoniului natural si cultural al regiunii;

® Domeniul de interventie 6.2: Crearea/ modernizare infrastructurii de turism in
vederea cresterii atractivitdtii regiunil.

1.2.3.4. Strategia Regionald de Specializare Inteligentd RIS3 Sud-Vest Oltenia 2021-2027

“Strategia Regionala de Specializare Inteligentd RIS3 Sud-Vest Oltenia 2021-2027" propune
un cadru coerent pentru investitii, care se concentreaza pe sustinerea start-up-urilor si a
IMM-urilor inovative, consolidarea actualelor infrastructuri, capacitati si competente 1n
materie de cercetare si inovare, stimularea cooperdrii intre organizatiile publice de
cercetare si industriile inovatoare sau facilitarea ascensiunii regiunilor in cadrul lantului
economic. Viziunea considera cele mai importante provocari, situatia la nivel regional si
situatia regiunii in context national, European, ofera o imagine atractiva, dar in acelasi timp
este si realista.

— Viziunea regiunii Sud-Vest Oltenia pentru perioada de programare 2021-2027 este
aceea de a deveni un promotor al competitivitatii atat in domeniul industrial, cat si
in agricultura, dar si al economiei digitale prin dezvoltarea unui mediu de afaceri
performant bazat pe resurse umane competente, integrarea tehnologiilor inovative
si promovarea dezvoltarii durabile (PDR SV 2021-2027).

— Viziunea RIS: Regiunea Sud-Vest Oltenia va accelera procesele de transformare
economica prin sprijinirea investitiilor in cercetare si inovare pentru cresterea
durabila si favorabild incluziunii.

Obiectivul general al "Strategiei Regionale de Specializare Inteligentd RIS3 Sud-Vest Oltenia
2021-2027" este reprezentat de asigurarea cadrului optim de dezvoltare si implementare a
actiunilor si activitatilor inovatoare la nivel regional, prin crearea preconditiilor care sa
asigure sustenabilitatea acestora pe termen mediu si lung, cu efecte pozitive asupra
dezvoltarii durabile a regiunii.

Indeplinirea obiectivului general determinat la nivelul strategiei are la bazi urmitoarele
prioritati strategice:

— Sprijin pentru consolidarea capacitatii de cercetare-inovare la nivel regional;

— Dezvoltarea capacitatii de transfer tehnologic si eficientizarea transferului de know-
how;

VRN

— Sprijin pentru digitalizare;

— Consolidarea ecosistemului de inovare.
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1.2.3.5. Programul Regional Sud-Vest Oltenia 2021-2027

Programul Sud-Vest Oltenia 2021-2027 este un document strategic elaborat de ADR
Sud-Vest Oltenia care reflecta orientarile politicii de coeziune a UE pentru perioada 2021-
2027, luand in considerare nevoile si provocarile existente la nivelul regiunii, precum si
concluziile Raportului de tara din 2019/2020 pentru Romania.

Obiectivul strategic al PR SV Oltenia este de a imbunatdti competitivitatea economica,
coeziunea sociala si accesibilitatea regiunii in vederea cresterii calitatii vietii cetatenilor.
Strategia programului se concentreaza pe valorificarea avantajelor competitive ale regiunii
si pe abordarea blocajelor cheie in sectoare specifice (cum ar fi transportul, educatia,
mobilitatea, eficienta energeticd, regenerarea urbana).

Investitiile pentru dezvoltarea regionala durabila vor fi realizate prin urmadrirea a sase
obiective specifice regionale (OSR) care contribuie la Obiectivele Politice ale UE pentru
perioada 2021-2027, precum si la implementarea obiectivelor de dezvoltare durabila ale
ONU (4,5,7,8,9,11, 17). Cele sase OSR sunt:

VR ORT]

— OSR 1. Cresterea capacitdtii de CDI si a competitivitdtii intreprinderilor;

— OSR 2. Accelerarea transformarii digitale a economiei regionale si a domeniilor de
interes public;

— OSR 3. Reducerea emisiilor de carbon prin promovarea eficientei energetice,
dezvoltarea infrastructurii verzi si imbunatatirea transportului public urban;

— OSR 4. Cresterea mobilitatii si conectivitatii prin dezvoltarea unei infrastructuri de
transport rutier moderne;

— OSR 5. Promovarea incluziunii prin asigurarea conditiilor optime in educatie si
sprijinirea infrastructurilor dedicate copiilor si tinerilor;

— OSR 6. Dezvoltare integrata si valorificarea partimoniului cultural si turistic.

Pentru Prioritatea 4. Mobilitate urband durabild, Tn care sunt vizate masuri/ activitati
privind Imbunatatirea eficientei si atractivitatii sistemului de transport public, inclusiv a
transportului pentru elevi, a timpilor de parcurs, accesibilitatii, transferului catre
transportul public de cdlatori (intermodal) si modurile nemotorizate de transport, atat la
nivelul municipiilor resedinta de judet, cat si la nivelul celorlalte municipii si orase,
alocarea financiara orientativa este de 98,54 milioane Euro.

Interventiile eligibile prin acest program vizeaza urmatoarele tipuri de activitati
orientative:

* Infiintarea, dezvoltarea si optimizarea sistemelor de transport public prin investitii
in achizitia de material rulant de transport urban curat (tramvai, autobuz, troleibuz,
etc), sustinerea infrastructurii de transport urban curate; Interventiile in drumuri/
strazi vor avea in vedere Imbundtdtirea parametrilor tehnici si functionali prin
introducerea/ reconfigurarea unei piste de biciclete, a unei linii de tramvai/
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troleibuz, a unei benzi de circulatie destinata exclusiv autobuzelor/ transportului
public, introducerea sau largirea semnificativd a trotuarelor pentru incurajarea
mersului pe jos; Investitiile pot include, intr-un procent redus, interventii care sa
vizeze infrastructura rutiera generald, ca actiuni complementare celor de mai sus,
intr-un procent limitat.

* construirea/ modernizarea/ reabilitarea depourilor/ autobazelor aferente
transportului public local/ zonal de calatori, inclusiv infrastructura tehnica aferenta;

* Tmbunatatirea statiilor de transport public existente, inclusiv realizarea de noi statii
si terminale intermodale pentru mijloacele de transport In comun;

* infrastructuri pentru combustibili alternativi, statii/ puncte de incdrcare pentru
mijloacele de transport public;

* realizarea de sisteme de tip park and ride in afara centrelor oraselor, integrate cu
transportul public;

* sprijinirea realizarii/ modernizarii de infrastructuri pentru moduri de transport
active: crearea/ modernizarea traseelor pentru pietoni, investitii In infrastructura
pentru ciclism, sisteme de inchiriere biciclete, etc;

* masuri de sprijin a autoritatilor si institutiilor publice in elaborarea/ actualizarea
PMUD, in operationalizarea contractelor de delegare a gestiunii serviciului de
transport public de caldtori si cresterea capacitatii administrative;

* masuri pentru digitalizarea transportului urban (ex.: sisteme de e-ticketing pentru
calatori, sistematizarea intersectiilor, panouri cu afisaj electronic in statiile de
transport etc.).

Conform strategiei programului, proiectele in domeniul mobilitatii urbane, care vor fi
depuse pentru obtinerea de finantare nerambursabild prin PR S-V Oltenia 2021-2027 vor fi
obligatoriu bazate pe PMUD.

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Planul Urbanistic General (P.U.G.) al Orasului Piatra-Olt, Judetul Olt

Conform legislatiei In vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si
raspunde programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitatilor care
compun unitatea administrativ - teritorialda de baza. Acest document se elaboreaza cu
scopurile:

= stabilirii directiilor, prioritatilor si reglementdrilor de amenajare a teritoriului si
dezvoltare urbanistica a localitatilor;

= utilizarii rationale si echilibrate a terenurilor necesare functiunilor urbanistice;
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® precizarii zonelor cu riscuri naturale (alunecdri de teren, inundatii, neomogenitafi
geologice, reducerea vulnerabilitdtilor fondului construit existent);

® evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia in
folosul localitatii;

= cresterii calitafii vietii, cu precadere In domeniile locuirii si serviciilor;

® fundamentdrii realizarii unor investitii de utilitate publica;

® asigurdrii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si
autorizatiilor de construire;

= coreldrii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiului.

Planul Urbanistic General al Orasului Piatra-Olt a fost elaborat in anul 2015 si aprobat
prin Hotdararea Consiliului Local al Orasului Piatra-Olt nr. 53/ 30.05.2017. Oiectivul
general este reprezentat de dezvoltarea echilibrata si armonioasa in Orasul Piatra-Olt, care
sa conduca la cresterea calitatii vietii locuitorilor.

In scopul Tmbunatatirii conditiilor de circulatie, in capitolul Organizarea circulatiei din
cadrul PUG al Orasului Piatra-Olt au fost propuse urmatoarele interventii:

— amenajarea punctelor de intersectie semnalate cu drumurile nationale si drumul
judetean;

—> organizarea circulatei interioare, locale;

— modernizarea circulatiei interioare, prin rectificari ale traseelor, ale geometriei si
suprafetei carosabile (Iimbracaminte asfaltica).

In domeniul infrastructurii rutiere sunt propuse urmitoarele obiective:
asfaltare DC 78;

2

modernizare DC 79;
asfaltare DC 13;

construire pasarela Piatra Olt;

VBN RN

asfaltare strazi In Orasul Piatra-Olt si in satele componente (Piatra, Enosesti, Criva
de Sus, Criva de Jos si Bistrita Noua);

\2

modernizare drumuri judetene si comunale DC 13;

2

propunere de amenajare a acceselor din DN 65 catre sat Bistrifa Noud si Orasul
Piatra-Olt.

O parte din solutiile indicate la momentul respectiv au fost implementate (asfaltare DC 78,
modernizare DC 79, asfaltare DC 13).

Propunerile din Planul Urbanistic General pentru Orasul Piatra-Olt si satele componente
cuprinse in reglementarile urbanistice sunt prezentate in figurile 1.3-1.7.
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Figura 1.3. Reglementdri urbanistice, Orasul Piatra-Olt. Sursa: PUG al Orasului Piatra-Olt, 2017.

SCARA 1:5000

DNEs L

" ST

FOSTAFERMA
Z0OTEHNICA

__Dyerr
e L

TRAGLT

[ Pme—

@ osmcn

CASADE
cuLTURA

GRADINITA

— s yersery
@ ok e
e ity ETT
H E, |
¥ 5
3: l! orors. Telusvensss
LR .| .
g i

P LU

ZOMA PROPUSA PENTRU
'DEZVOLTARE INDUSTRIALA

en— Y

Fostasane ()
POMPARE

) STRAB PRIGIPALE M LOCALTAT RIRALE

RAMPA DEPOZITARE 1w s
@nsummmzmu

CF. HCL 626.01.2018

LEGENDA

umare
LATA TERITORR NTRAALAN
- IONIICARE FUNETIONALA

L ZOWADE LOCURE

5 - 20N NSTITUTH PUBLICE 51 SERMCH
51 - SLEZONA METITUTI PLELICE

52 SLEZONA NSTITUTH DE INVATAMANT

55 SLEZDNA DE CULTE - CULTLRA

4 SLEZDNA SERVIEILDR OE SANATATE

185 SLEZONA COMERT 81 PRESTAR) EER1CH FENTRU FORULATE

A~ ACTIVITAT| PRODLICTIVE (UNTEAT) AGRICOLE)
1- ACTNITATI PRODUCTIVE (UMTAT NDUSTRIALE]
- 2004 CAIDE COMUNCATE

2084 £l DE COMMICATIE RUTERA S| AUENAIARS AFERENTE

CF -Z0NACA TECI

SCATIE FERCIVIARA 51 AMENALARY AFERENTE
STATIE TRANGFCRT I COMUN
P ZONADE SPATH VERE! 51 AMENAATE TURISM, AGREMENT 54 SPORT

& SUSZONA SFORT - AGREMENT
P SUBZONA SPATIL OR VERZ) PLANTATE

A COSPODARIE COMUNALA
IBZ0MA PLATFORME BOSPOQARE ST| PRECOLECTARE DESELIR MENAERE
- SUBZONA CRTRLLLS

TE - Z0NAPENTRU ECHPWRI EDILITARE

arE
"ORUMLIRUETRAZI I INTRAVILAN

STRA PROPUSE PENTRLI MOOERMZARE
TRASEE DE STRAZ NOU PROFUSE

3) ProFw sTRADAL

"NTERSECTE PROPUSE SPRE MODERNZARE

‘ZOME ADECUNTE PENTRU FROPUNERI DE VEETITA PENTRU
TRAVERSAREA AITO AU PIETONALAA CAIl FERATE
CONSTRUCTI EXISTENTE

LWNTE PARCELE

Z0NE £ PROTEETIES BTERDIETE

2CME PROTEAATE PE BAZANIRMELER SANTARE

‘20044 PROTECTIE FATA DE OSECTIVELE CU
VHLDARE DE PHTRIMCHI

2004 DE PRDTECTIE LER 200 it it cominios 12 0 8 ]
2004 PROTECTIE APE (16 m 0 ]

‘ZCHADE PROTECTIE DRLIM NATIONAL (22 s and s

04 D PROTECTIE DRLIM JUDETEAN (2 i s

CH4A DS PROTECTIE DIRLIM COMUNAL 18 m i sk )

NTERDACTIE TEMPCRARE DE CONSTRURE PANA L ELABORARE FUZ
NTERDACTIE PERMMANENTA [ CORSTALIRE

rITE——

FOST TRANEFORMARE
ey

Figura 1.4. Reglementdri urbanistice, satul Piatra. Sursa: PUG al Orasului Piatra-Olt, 2017.
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Figura 1.5. Reglementdri urbanistice, satele Criva de Sus si Criva de Jos. Sursa: PUG al Orasului Piatra-
Olt, 2017.

LEGENDA

+ LIMITE
LIMAITA TERITORIL INTRAVILAN
LIBAITA, SIT ARHEOLOGIC “GURA FLESTENOAGELOR™

COORDONATE ARE —
PROTECTIE SIF ARWEDLDOIC
R il + ZONIFICARE FUNCTIONALA
SELE @ == L - ZOMA DE LOCUIRE
[~ 15 - 20NA NSTITUTI PUBLICE S1 SERVICN
= PARC FOTOVOLTAIC @ 181 < SUBZONA INSTITUTI PUBLICE
182 - SUBZONA INSTITUTI DE INVATAMANT
183 - SUBZONA DE CULTE - CULTURA
184 - SUBZONA SERVICILOR DE SANATATE

B

IS5 - SUBZOMA COMERT 51 PRESTARI SERVICH PENTRU POPULATIE
BN A ACTIVITATI PRODUETIVE (UNITATI AGRICOUE)
] 1« ACTIVITATI FRODUCTIVE (LINITATI INDUSTRIALE)
STATIE TRANSPORT N COMUN
=
o
&,
P

ZONA PROPUSA
PENTRU DEZVOLTARE (T)
INDUSTRIALA

NRIRIR
KR

SP . Z0MA DE SPATII VERZI S| AMENAJATE, TURISM, AGREMENT 5| SPORT
S - SUBZONA SPORT - AGREMENT

AR P - SUBZONA SPATILOR VERZI PLANTATE
GC - 20MA GOSPODMRIE COMUNALA

zhir
iy

.
3
i

GCA - 5UBZONA PLATFORME GOSPODARESTI PRECOLECTARE DESEURI
MEMNAJERI

-‘."“h e DC.12
e _“ GC2 . SUBZONA CIMITIRULLL
.-_ EE TE - ZOWA PENTRU ECHIPARI EDILITARE
- . APE
— .

- DRUMURNSTRAZI IN INTRAVILAN

w
'
fr

11T
oY)

(53 miserica

Figura 1.6. Reglementdri urbanistice, satul Bistrita Noud. Sursa: PUG al Orasului Piatra-Olt, 2017.

QE = DRUMURI COMUNALE

rtj. =1 STRAZI MODERNIZATE

..-_ =‘ STRAZI PROPUSE PENTRU MODERNIZARE
- : PROFIL STRADAL

INTERSECTII PROPUSE PENTRLU MODERNIZARE
CONSTRUCTH EXISTENTE

LIMITE PARCELE

+ ZONE DE PROTECTIE! INTERDICTIE

ZOMA PROTECTIE FATA DE OBIECTIVELE CU

VALOARE DE PATRIMONIL

ZOME PROTEIATE PE BAZA NORMELOR SANITARE

ZOtA PROTECTIE APE (15 m de mal)

ZOMA DE PROTECTIE DRUM COMUNAL (18 m din aond drumuu )
INTERDICTIE TEMPORARE DE CONSTRLIRE PANA LA ELABORARE PUZ

SIGMA MOBILITY ENGINEERING

49



ORASUL Plan de mobilitate urband durabild
PIATRA-OLT al Orasului Piatra-OIt

U.A.T. GANEASA

l Jn!’

I\i

////3’(
Wi

PR
- — )
Nl FABRICA DE CONFECTH
l g Si SALA EVENIMENTE Beigin. copo
1
o Z2O0NA PROTECTIE
AMPRIZA7Smdinax_|  AMPRIZA 7.5 m din ax 2Zm
- ——e ———
LEGENDA __(q) PROFILETRADAL
LELENUA v
. LIMITE O INTERSECTH PROPUSE EPAE MODERNIZARE
LIMITA TERSTORIL ADMNISTRATIY _
— T TERSTORM MTRAVLAN =, SE Q TRAVERSARE LA MIVEL CLI CALEA FERATA
[ uoama sm assE0L0GIC AeiDave” PROPUSA PENTRU MODERNEAAE
- ZONIFICARE FUNCTIONALA
= W CONSTRLCTI EXISTENTE
e DE L ——  LIMTEPARCELE
I 1S - Z0ka INSTITUTH PUBLICE 81 SERVICH
1 - BUEEONA INETITUTI PUBLICE + ZONE DE PROTECTIE! INTERDICTIE
12 - SUER0NA METITUTI DE INATAMANT .
151 . SUBZONA DE CULTE - CLL TURA ﬁz ZOn4 PROTECTIE FATADE QBIECTIVELE CU
154 - SUBEONA BERVICILOR DE EAMATATE el WALORAE DE PATRIMONL
- SRECCHA CUAERT 2 PREETMR SIS PERTRY POPULATE [ 2ZOMADE PROTECTIE LEA 2080 [l <Sctha paimisanta de conatiing 12 i din ax)
B A - ACTITATIFRODUSTIVE (LNITATI ACICOLE) == 704 DE SaOURANTA CONDUCTA PRDDUSE PETROUERE {mnim 30 i
N | . ACTAITATI FRODUCTIVE (LIMTAT INDUSTRIALE) r B
C - 204 CAl DE COMUNICATIE ) _
CRL- ZONMS CAl DE COMUNICATIE RUTIERA 51 AMENALAR AFERENTE B 200 D2 PACTECTIE DRUM MATIONAL (225 S0 il drsiesks)
[ CF - Z0NA G DE COMUNCATE FEADVIARA 51 AMENAIAR] AFERENTE -INTRAVILAN B ZonA DS PEOTECTIE DRUM COMUNAL [13 & &5 il drmbs)
CF - ZOMA CAl DE COMUNCATE FEROVIARA 51 AMENAARI AFERENTE - EXTRAVILAN ) ) .
[ STATE TRANSRORT in COMLN = ZOMA DE SA0URANTA CALEA FERATA {20 e din sad nied)
5P - Z0NADE SPATI VERZ 51 AMENAJATE, TURISM, AGREMENT S| EPORT ==+ = Z0HADE PACTECTIE CALEA FERATA {100 din dn e}
EEEEE P - SUEZOMS SPATILOR VERZI PLANTATE —
INTERDICTIE FERMANENT A DE DONSTRUIRE
G - 2064 GOSFONARE COMUNALA
BN o4 - BUBZONA FLATFORME GOSPODARESTI PRECOLECTARE CESER MEMAIERE [T MWTEREHCTIE TEMPORARA DE CONETRLIRE PARA LA ELABORARE
DOCUMENTATIE DE LIREANIEM [PUZ}
mm APE
- DRUMURPSTRAZ M INTRAVILAN UTILITATY ECHIPAMENTE
— ORI NATIONALE
3 DRUMURI COMUNALE ‘O POST TRANSFORMARE
— ETRAT MODEANEZATE LEA 208V
=== STRAZ FROPUSE PENTRU MODERMIZARE == === MAGISTRALA TRANEPORT PRODUSE PETROLERE [CONFET)

Figura 1.7. Reglementdri urbanistice, satul Enosesti. Sursa: PUG al Orasului Piatra-Olt, 2017.

Propunerile planului de mobilitate se incadreaza in prevederile PUG al Orasului Piatra-Olt
(care nu au fost inca implementate) si sprijind atingerea unor prioritati asumate prin
acesta.

Planul de mobilitate ia in considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitdtilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
important rol strategic. Totodatd, trebuie mentionat faptul ca in stabilirea planului de
actiune al PMUD s-a tinut cont de anvelopa bugetara disponibild 1n perioada de
implementare a documentatie, adica pana in anul 2029.
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1.3.2. Strategia de Eficienta Energetica a Orasului Piatra-01t 2020-2026

Strategia de Eficienta Energetica a Orasului Piatra-Olt pentru perioada 2020-2026
defineste obiectivele Orasului Piatra-Olt Tn domeniul energiei electrice, respectiv a
eficientei energetice, si modalitdtile de realizare a acestora In conditiile asigurarii unei
dezvoltdri durabile.

Obiectivul general al Strategiei reprezinta indeplinirea pe termen lung a cererii de energie
electricd, la un pret cat mai scdzut, in conditii de calitate si sigurantd, cu limitarea impactului
instalatiilor energetice asupra mediului. Prin Strategie se urmadreste cresterea securitatii
energetice prin economisirea resurselor epuizabile si inlocuirea treptata a acestora in timp,
pe baza conceptului dezvoltdrii durabile.

Planul de actiune are la baza urmatoarele sectoare/ domenii de actiune:

— Planificarea urbana (planificarea urband strategica, planificarea urbana de
mobilitate durabild, dezvoltarea de reglemntdri locale pentru sprijinirea
constructiilor durabile);

— Cladiri si echipamente/ instalatii aferente (cladiri municipale, din sectoarele
rezidential si servicii, iluminat public);

— Transport (parc auto propiu, transport public, transport privat si comercial);

— Promovarea utilizarii unor surse regenaribile de energie la nivel local
(instalatii termice solare si fotovoltaice, instalatii termice folosind biomasa);

— Achizitii (reglementdri locale privind eficienta energeticd, privind utilizarea
surselor de energie regenerabile, privind respectarea principiilor cuprinse in
Directiva 2009/ 125/ CE);

— Comunicare (servicii de asistentd tehnica si financiard, campanii de informare si
constientizare).

In ceea ce priveste transportul, existd o serie de masuri dupd cum urmeaza:

— Masura 5.1: Achizitionarea de mijloace de transport noi cu consumuri reduse - se are
in vedere innoirea parcului auto in perioada 2016-2022 in functie de necesitatile
Primariei ;

— Masura 5.2: Realizarea unui sistem de transport in comun intrajudetean;

— Masura 5.3: Reabilitdri ale retelelor de strdzi si drumuri urbane care sd contribuie la
fluidizarea traficului - se are in vedere fluidizarea traficului cu efecte pozitive
asupra consumurilor de carburanti;

— Masura 5.4: Realizarea de parcdri in zone centrale si in cartiere conform precizdrilor
din PUG - se are In vedere reducerea timpului necesar pentru parcare cu implicatii
pozitive asupra consumului de combustibil;
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— Masura 5.5: Extinderea pistelor de biciclete in conformitate cu precizdrile din PUG -
se are In vedere incurajarea utilizarii bicicletelor, atat in deplasarea in timpul
saptdmanii la programul de lucru, cat si in zilele nelucratoare.

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de
cadru natural din documentele de planificare ale UAT

1.4.1. Strategia de Dezvoltare Durabila a Orasului Piatra-Olt 2014-2025

Strategia de Dezvoltare Durabila a Orasului Piatra-Olt este un document de planificare
strategica In vederea dezvoltarii urbane durabile a orasului in perioada pentru care a fost
elaborat.

Implementarea Obiectivului strategic 2. Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile, se
realizeaza prin Obiectivul specific 2.1. Dezvoltarea capacitdtii institutionale la nivel local
prin care sunt propuse urmadtoarele proiecte in domeniul infrastructurii rutiere:

— Asfaltarea drumului comunal DC 78;
— Asfaltarea drumului comunal DC 79;
—> Asfaltare strazi In Orasul Piatra-Olt;
— Construire pasareld peste calea ferata.

Propunerile din prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) vor fi corelate cu
cele din Strategia de Dezvoltare Durabila (preconditie pentru accesarea finantarilor in
domeniul mobilitdtii), In scopul sprijinirii atingerii unor prioritati care vor fi asumate prin
aceasta.

1.5. Metodologia de elaborare a P.M.U.D. al Orasului Piatra-Olt

Planul de mobilitate urbana durabild reprezintd un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
actiune pentru atingerea obiectivelor, In concordanta cu studiile de specialitate elaborate la
nivel zonal si sectorial.

Procesul metodologic aplicat pentru elaborarea PMUD al Orasului Piatra-Olt, judetul Olt
aferent perioadei de programare 2021-2027 este reprezentat grafic in figura urmatoare.
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Figura 1.8. Schema metodologicd de elaborare a PMUD al Orasului Piatra-Olt.

In acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international, Planul de
Mobilitate Urband Durabild al Orasului Piatra-Olt este structurat in 3 par{i principale,
corespunzatoare urmatoarelor etape:
— Etapal, care cuprinde sapte capitole:

(1) Introducere

(2) Analiza situafiei existente

(3) Modelul de transport

(4) Evaluarea impactului actual al mobilitatii

(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitdtii urbane

(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitdtii urbane

(7) Evaluarea impactului mobilitdtii pentru cele 3 nivele teritoriale

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmarind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international si In prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local.

In capitolele 2, 3 si 4 se realizeaza caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale.
Caracteristicile socio-economice si demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de
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transport existente reprezinta date de intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul
caruia sunt evaluate efectele mobilitatii asupra societafii (mediu, cadru social, dezvoltare
urband). Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relafiei dintre
cererea si oferta de transport pentru fiecare element al refelei de transport analizate,
facilitind astfel evidentierea disfunctionalitafilor. Odata calibrat si validat, modelul de
transport ofera rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri
propuse pentru atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de
dezvoltare testate.

Urmadrind reducerea disfunctionalitdtilor cu privire la mobilitatea durabilda in zona de
studiu si avand in vedere contextul elaborarii planului de mobilitate, sunt stabilite
obiectivele acestuia. Acestora le sunt asociate directii de actiune si masuri grupate in
scenarii de evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat, astfel fiind
posibila evaluarea fezabilitatii masurilor propuse.

— Etapa aIl-a, care cuprinde doua capitole:
(1) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
(2) Planul de actiune

Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in functie de contribufia pe care o aduc la
desfasurarea unei mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.

— Etapa a Ill-a, care cuprinde doua capitole:

(1) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urband
Durabild

(2) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea
Implementarea planului de acfiune va fi monitorizata pe toatd perioada alocata planului.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Piatra-Olt este conceput pentru perioada
2021-2029, perioada care acopera valabilitatea altor documente de planificare la nivel
local, national si european, respectiv care include perioada de programare curenta stabilita
de Comisia Europeand, 2021-2027.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a
activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica In profil teritorial Inregistrata in ultimii 12 ani evidentiaza reducerea
cu 5,1% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in Orasul Piatra-Olt, tendinta de variatie
similara cu cele Inregistrate la nivel judetean (-10,6%) si national (-1,8%).

In figura 2.1 este reprezentatd variatia numarului de locuitori in perioada 2010 - 2021
pentru Romania, judeful Oltsi localitatile urbane din acest judef. Cu exceptia Orasului Piatra-
Olt, valorile extreme negative s-au Inregistrat In orasele Corabia (-15,3%) si Potcoava (-
6,0%). Municipiile Slatina si Caracal au inregistrat, de asemenea, scaderi ale numarului de
locuitori cu 7,2%, respectiv 11,1%.

Datele privind numarul total de locuitori disponibile pentru anul 2021, sunt prezentate in
tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdrul de locuitori - Orasul Piatra-Olt, anul 2021.

Localitatea Num:_:lr d_e Sursa
locuitori
6.320 Institutul Nagional de Statistica, TEMPO On-line
Orasul Piatra-
olt 6.259 Directia pentru Evidenta Persoanelor si Administrarea Bazelor de

Date, Ministerul Afacerilor Interne

In ceea ce priveste analiza detaliatd la nivelul Orasului Piatra-Olt, in figura 2.2 este
prezentata distribufia pe clase de varsta (18 categorii) a numarului total de locuitori pentru
fiecare an din intervalul 2010 - 2021. Valorile corespund datelor determinate prin
metodologia publicata pe site-ul INS - Baza de date TEMPO, indicatorul "Populatia dupd
domiciliu”.
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Unitatea Administrativ
Teritoriala

Romania

Judetul Olt
Municipiul Slatina
Municipiul Caracal
Orasul Bals

Orasul Corabia
Orasul Dragédnesti-Olt
Orasul Piatra-Olt
Orasul Potcoava

Orasul Scornicesti
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Variatia numarului de locuitori, 2010-2021

0,0%

Figura 2.1. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2010 - 2021, zonele urbane din Jud. Olt.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.2. Distributia populatiei pe grupe de varstd in intervalul 2010 - 2021, Orasul Piatra-OIt.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezinta principalele grupe de varsta de-
a lungul perioadei analizate (figura 2.3), releva scaderea cu 19% a ponderii populatiei tinere,
cu varsta cuprinsa intre 15 si 24 ani, concomitent cu majorarea procentului care revine
locuitorilor cu varsta de peste 65 ani (cu 14%), aspect care reflectda fenomenul de
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imbatranire demografica. In general, aceste persoane sunt caracterizate de mobilitate
redusd, necesitdnd facilitati in sensul cresterii accesibilitatii sistemului de transport.
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Figura 2.3. Ponderea populatiei din principalele grupe de vdrstd, perioada 2010-2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Ca urmare a solicitarii Orasului Piatra-Olt, Directia pentru Evidenta Persoanelor si
Administrarea Bazelor de Date (D.E.P.A.B.D.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a pus
la dispozifie situatia cu numarul total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant In Orasul
Piatra-Olt inregistrati la sfarsitul anului 2021. Datele au fost defalcate la nivel de adresa
(stradd, numir, bloc). Intrucat la elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa
de generare a calatoriilor, este necesara distributia populatiei pe zone de traficl, in
continuare, vor fi luate In calcul valorile furnizate de Directia pentru Evidenta Persoanelor
si Administrarea Bazelor de Date. Distributia pe clase de varsta a acestor date (figura 2.4) s-
a facut respectand proportia detinuta de fiecare clasa pentru anul 2021, conform datelor
publicate de Institutul Nafional de Statistica. Conform datelor statistice existente (Institutul
National de Statistica, TEMPO On-line), teritoriul intravilan al Orasului Piatra-Olt este de 807
ha. Prin raportarea numarului total de locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezulta ca
densitatea populatiei la nivelul anului 2021 este de 783 persoane/km?. Distributia spatiala
a numadrului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in domeniul mobilitatii
urbane. In acest context, este esentiali analiza datelor demografice prin prisma urmatorilor
indicatori: populatia totald si densitatea populatiei.

1 Tn cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate (Capitolul 3), teritoriul a fost impartit in 46
zone de trafic, 20 zone interne in Orasul Piatra-Olt, 19 interne reprezentiand localitatile componente si 7 zone
externe reprezentand potentialul de deplasare al localitatilor deservite in raport cu arealul de studiu de drumul
expres, drumurile nationale, drumul judetean si drumurile comunale care penetreaza acest teritoriu.
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Figura 2.4. Distributia populatiei inregistrate in anul 2021 pe grupe de varstd, Orasul Piatra-OlIt.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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In cadrul PMUD al Orasului Piatra-Olt distributia spatiald a indicatorilor demografici
(valorile pentru anul 2021) a fost realizata prin raportare la zonele de analizd a traficului din
interiorul teritoriului intravilan (figurile 2.5 si 2.6).
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Figura 2.5. Distributia teritoriald a populatiei. Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.; INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.6. Densitatea populatiei la nivelul zonelor de trafic.
Sursa datelor: D.E.P.A.B.D.; INS, TEMPO On-line.

Se observa ca valori ridicate ale numarului de locuitori sunt concentrate in partea de vest si
sud a teritoriului. Situatie similara se Intalneste si in cazul densitatii de locuire. Dintre satele
componente Piatra concentreaza cea mai mare populatie - 1.974 locuitori, urmata de Criva
de Sus cu 646 locuitori, Criva de Jos cu 487 locuitori, Bistrita Noua cu 492 locuitori si
Enosesti cu 316 locuitori.

Aglomerdrile rezidentiale reprezinta zone cu potential ridicat de generare/ atragere a
calatoriilor, pentru care trebuie sda se acorde atentie deosebita in ce priveste oferta de
transport public necesara pentru satisfacerea deplasdrilor pe distantda medie si facilitatile
pentru modurile de transport nemotorizate (pietonal, cu bicicleta) specifice deplasarilor pe
distantd scurta.

2.1.2. Date socio-economice

Desfasurarea activitatilor economice implica generarea de calatorii cu pondere importanta
atat in cazul transportului de persoane, cat si al celui de marfuri (prin asigurarea fluxului de
materii prime, materiale si produse finite).
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Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Munca Olt, la nivelul anului 2021, in
Orasul Piatra-Oltau fostinregistrati 678 salariati activi, distribuiti celor 91 angajatori publici
si privati cu sediul in aceasta localitate. La nivelul teritoriului de analizd numarul locurilor
de munca ocupate reprezintd 11% din totalul numdrului de locuitori, in timp ce valoarea
inregistrata la nivel judetean este de 17% (tabelul 2.2).

Tabelul 2.2. Ponderea populatiei ocupate, anul 202 1. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Numar Numar HEmGlEE
Unitatea Administrativ-Teritoriala . .. o . salariatilor din
salariati locuitori - ; e .
4 numarul de locuitori
Orasul Piatra-Olt 696 6.320 11%
Judetul Olt 71.163 426.025 17%

In anul 2021, din totalul celor 82 angajatori, 7 au avut cel putin 20 salariati activi,
concentrand 62% din numarul total de locuri de muncd ocupate (tabelul 2.3). Cu exceptia
serviciilor oferite de institutii publice, principalii angajatori activeaza in industria extractiva
si constructii (Extractia pietrisului si nisipului, extractia argilei si caolinului, Lucrari de
constructii a cladirilor rezidentiale si nerezidentiale).

Tabelul 2.3. Principalii angajatori, anul 2021. Sursa datelor: ITM OIt.

Nr Numadr
cr t. Angajator CAEN Domeniul de activitate Salarati
’ activi
1 S.C. Mineralport S.R.L. 0812 Extractia pietrisului si nisipului, 170
extractia argilei si caolinului
2 Liceul Tehnologic Piatra-Olt 8531 Invitimant secundar general 56
3 | Primiria Orasului Piatra-Olt = 8411 Servicii de administratie publica 47
7 generala
4 | Atelier CFR IRLU Piatra-Olt | 3317 Repararea i intrefinerea altor 40
echipamentelor de transport N.C.A.
5 S.C. Adela Indcons SR.L. 4120 Lucrdri de constructii a cladirilor 26
rezidentiale si nerezidentiale
6 5. Bogj ome;yRPEod-Industrlal 2312 Prelucrarea si fasonarea sticlei plate 26
Fabricarea de constructii metalice si
7 S.C. Prolyte Products Ro S.R.L. 2511 parti componente ale structurilor 21

metalice

Din totalul celor 82 angajatori, 52% au intre 2-10 salariati activi, iar 37% au un singur
angajat, situatie In care sunt Inregistrate 30 cazuri (figura 2.7).
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Figura 2.7. Distributia angajatorilor dupd numdrul de salariati. Sursa datelor: ITM OIt.

Amplasarea In teritoriu a principalilor angajatori si distributia in teritoriu a locurilor de
munca asigurate de agentii economici (la nivelul zonelor de trafic in care a fost impartit
teritoriul Orasului Piatra-Olt) sunt prezentate in figurile 2.8 si 2.9. Se observa concentrarea
locurilor de munca in zona centrald a teritoiului.

Pe baza datelor statistice existente a fost studiata dinamica numarului de salariati la nivel
local si judetean in ultimii 12 ani (figurile 2.10 si 2.11). Rezultatele prelucrarii datelor indica
mentinerea constanta in perioada analizatd a ponderii numarului de salariati din Orasul
Piatra-Olt din totalul celor Inregistrati la nivel judetean (aproximativ 1,5%).

Conform Institutului National de Statistica, varstele de munca considerate sunt:
— pentru populatia de gen feminin, grupele de varsta de la 16 la 61 ani;
— pentru populatia de gen masculin, grupele de varsta de la 16 la 65 ani.

Cunoscand datele istorice privind numarul de salariati Inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 12 ani si date prognozate? ale acestui indicator pentru judetul Olt (Comisia
Nationald de Strategie si Prognoza), a fost estimat numarul anual de salariati la nivelul
Orasului Piatra-Olt in perioada 2022-2025.

Se observa tendinta crescdtoare, care conduce la cresterea cu 8% a numarului de salariati
din Orasul Piatra-Olt in anul 2025 comparativ cu valoarea inregistrata in anul 2021.

2 Comisia Nationala de Strategie si Prognoza, Proiectia principalilor indicatori economico - sociali in PROFIL
TERITORIAL 2022 - 2025, iunie 2022.
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Figura 2.9. Distributia teritoriald a locurilor de muncd. Sursa datelor: ITM OIt.
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Figura 2.10. Variatia numdrului de salariati — judetul Olt, perioada 2010-2021; 2022-2025.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Strategie si Prognozd (CNSP).
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Figura 2.11. Variatia numdrului de salariati - Orasul Piatra-Olt, perioada 2010-2021; 2022-2025.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Strategie si Prognozd (CNSP).

Totodatd, In cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrati la nivelul Orasului Piatra-Olt. Se observa ca in perioada analizata 2010-2021 s-a
manifestat o tendintd generala descrescatoare a numarului de persoane Incadrate in aceasta
categorie (figura 2.12). In ipoteza translatdrii acestor persoane in categoria salariatilor,
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putem concluziona ca in ultimii ani s-a produs, o crestere a deplasarilor pendulare domiciliu
- loc de munca.
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Figura 2.12. Variatia numdrului de someri, perioada 2010-2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Referitor la cauzele somajului in Orasul Piatra-Olt, acestea sunt cele clasice: numarul redus
al locurilor de muncd, dezechilibre intre pregdtirea profesionala a fortei de munca
disponibile (somerii provin, de reguld, din disponibilizdrile colective sau individuale, fiind
persoane care si-au pierdutlocul de munca prin restrangerea activitatii) si cerintele specifice
locurilor de munca ce constituie oferta, raportul dintre nivelul salarial minim pentru care
populatia este dispusa sa munceasca si nivelul ajutoarelor sociale oferite de stat.

In vederea sustinerii dezvoltarii activitatilor economice, actiune ce aduce beneficii sociale ca
urmare a reducerii somajului In zona de analizd, se vor propune masuri de Imbunatatire a
accesibilitatii si eficientizare a sistemului de transport la nivel urban.

Ca urmare a analizei zonificarii functionale realizate in cadrul Reglementdrilor Urbanistice
aferente PUG al Orasului Piatra-Olt (figura 2.13), se constata concentrarea activitatilor de
productie industriala in zona de est a orasululi, si activitati de productie agricola in partea de
sud. Obiectivele de tip institutii publice si servicii sunt localizate in zona centrala.
Concentrarea locurilor de munca in zone compacte implicd probleme de mobilitate, In sensul
constituirii unor poli de atragere si generare a calatoriilor.
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Figura 2.13. Functiuni de utilizare a teritoriului. Sursa: PUG al Orasului Piatra-OIt.
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Zonele in care se desfasoara activitati comerciale reprezinta de asemenea poli de interes, in
special pentru calatoriile locale. Asa cum se observa din figura 2.14, zone comerciale care
includ magazine de tip supermarket se regdsesc pe Str. Stadionului si Aleea Tineretului.
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Localizarea principalelor unitati comerciale

Centru comercial

Figura 2.14. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Orasul Piatra-OIt.

Unitdtile de invatamant reprezinta poli de atragere / generare a cadlatoriilor la nivelul unei
localitati, carora trebuie sa li se acorde atentie deosebitad din punct de vedere al accesibilitatii
si sigurantei circulatiei. In Orasul Piatra-Olt functioneazi 2 unititi de fnvatimant
preuniversitar de stat (liceal - 1, gimnazial - 1), care au arondate cite o gradinita. In total, in
anul 2021 la unitatile de invatamant din oras au fost inmatriculati 639 elevi si prescolari.

Unitdtile de invatamant preuniversitar de stat din Orasul Piatra-Olt descrise in tabelul 2.4.
sunt reprezentate grafic in figura 2.15.

Tabelul 2.4. Unitdti de invdtdmadnt. Sursa datelor: Primdria Orasului Piatra-Oit.

Nr. Unitatea de invatamant cu
. A o Adresa
crt. personalitate juridica/ arondata
invitimant primar si gimnazial si prescolar arondat
Scoala Gimnaziala Piatra Cartier Piatra, Str. Traian, nr. 115-117, Orasul Piatra-Olt
1.
Grddinita cu Program Normal Cartier Piatra, Str. Traian, nr. 154, Orasul Piatra-Olt
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Nr. Unitatea de invatamant cu
. Lo < Adresa
crt. personalitate juridica/ arondata

invitimant liceal si prescolar arondat
Liceul Tehnologic Piatra-Olt

Grddinita cu Program Normal Piatra-Olt

Str. Aleea Tineretului, nr. 2, Orasul Piatra-Olt

Cartier Bistrita Nou3, Str. Paddurea Sarului, nr. 15
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Figura 2.15. Localizarea unitdtilor de invdtdmadnt de stat pe teritoriul Orasului Piatra-Olt.

Analiza privind populatia scolard, realizata pe baza datelor statistice existente, releva
reducerea numadrului de elevi In cazul tuturor nivelurilor de invatamant. In cazul

invatamantului profesional au fost Inregistrati elevi doar 1n anii 2010 si 2021 figura 2.16.

Reducerea populatiei scolare poate fi asociata ratei scazute a natalitatii, care se reflecta in
populatia tdnara, cu varsta cuprinsa intre 0 si 24 ani, a carei pondere din numarul total de
locuitori a scazut in perioada de analiza (figura 2.3).

Cunoscand tendinta de variatie a numarului de elevi, bazatd pe date istorice Inregistrate in
perioada 2010-2021 si tindnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la nivel national
pana la orizontul anului 20603 (prognoza care are la baza populatia stabila pe sexe si grupe
de varsta Inregistrata in cadrul recensamantului desfasuratin octombrie 2011 si fenomenele

* Institutul National de Statistica, Proiectarea populatiei Romdniei la orizontul anului 2060, ISBN: 978-606-

8590-01-1,2013.
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demografice: natalitatea, mortalitatea si migratia externa din statistica curenta) pe termen
scurt s-au prognozat reduceri ale numarului de elevi din invatdmantul preuniversitar (figura
2.17).
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Figura 2.16. Variatia populatiei scolare din Orasul Piatra-Olt, 2010-2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.17. Variatia populatiei scolare din Orasul Piatra-0Olt — date prognozate.
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Amplasarea unitatii de Invatamant la nivelul teritoriului si lipsa transportului public local

contribuie la inregistrarea in numar mare a deplasarilor cu autovehiculul personal care au

ca scop ,Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald”.

In contextul socio-economic descris mai sus, modelul de dezvoltare a orasului Imbraca

prioritatile, obiectivele si elemente de planificare tratate in cadrul PUG al Orasului Piatra-

Olt, care integreaza aspecte privind dezvoltarea spatiald, economicd, infrastructura,

acordand totodata atentie problemelor sociale si de mediu. Teritoriul este structurat in

urmatoarele categorii de zone functionale:

-

N N N

In Regulamentul Local de Urbanism sunt prevazute urmatoarele zone si subzone:

-

Zona institutii publice si servicii

Zona unitdtilor economice (industriale si agricole)

Zona de locuire

Zona de spatii verzi si amenajate, turism, agrement si sport
Zona cai de comunicatie

Zona de echipare edilitara

Zona gospoddrire comunala

Zona cu destinatie speciala

IS - Zona institutii publice si servicii

IS 1 - Subzona institutii publice

IS 2 - Subzona institutii de invdtdmant

IS 3 - Subzona culturd-culte

IS 4 - Subzona sdndtate

IS 5 - Subzona comert si prestdri servicii pentru populatie

-

IA - Zona unitatilor economice (industriale si agricole)

I - Subzona unitdtilor industriale

A -

-

Subzona unitdtilor agricole

L - Zona de locuire

LI - Subzona locuintelor colective in regim de indltime maxim P+4E

LM1 - Subzona locuintelor individuale izolate sau cuplate in regim de indltime maxim

P+2E

LMZ2 - Subzona locuintelor individuale Insiruite sau cuplate in regim de indltime maxim
P+2E+M
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— SP - Zona de spatii verzi si amenajate, turism, agrement si sport

P - Subzona spatiilor verzi plantate (parcuri, scuaruri, grddini publice, plantatii de
aliniament, plantatii de protectie)

S - Subzona agrement (sport-turism, locuri de joacd pentru copii)

— C- Zona cai de comunicatie

CR - Subzona cdilor rutiere

CF - Subzona cdilor ferate

— TE - Zona de echipare edilitara

— GC - Zona gospodarire comunala

GC 1 - Subzona platformelor gospoddresti (precolectare deseuri menajere)
GC 2 - Subzona cimitirelor

— DS - Zona cu destinatie speciala

In cadrul Memoriului General al PUG sunt reglementate urmitoarele obiective de utilitate
publica:

= Asfaltare DC 78

® Modernizare DC 79

® Construire pasareld Piatra-Olt

= Asfaltare DC 13

= Asfaltare strazi in sat Piatra

= Asfaltare strazi in sat Enosesti

= Asfaltare strazi in sat Criva

= Asfaltare strazi in sat Bistrita Noua

= Alimentare cu apa str. Soseaua Argesanu

= Extindere canalizare Piatra Olt, Piatra, Criva, Enosesti, Bistrita Noua
® Construire 1 bloc ANL

® Modernizare liceu Piatra Olt

® Modernizare scoala generala Piatra

® Modernizare scoala generala Bistrita Noud
= Parc Fotovoltaic 990 kwp

® Modernizare stadion Bistrita Noua

® Modernizare stadion Piatra Olt

® Piata Agroalimentara

® Executare retele gaze naturale in orasul Piatra Olt si in satele componente
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2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat In evaluarea dezvoltarii economice a
unei unitati administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori.

La nivellocal, in anul 2021 s-a atins valoarea de 289 autoturisme/ 1000 locuitori. Se observa
ca numadrul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori ai Orasului Piatra-Olt este cu 5%
mai mic decat valoarea medie judeteana si cu 16% mai mic decat valoarea medie nationala.
In figura 2.18 este prezentati variatia indicelui de motorizare in intervalul 2017 - 2021
inregistrata In Orasul Piatra-Olt, judetul Olt si la nivel national. Se observa o tendinta
crescatoare a indicelui de motorizare pe intreaga perioada analizata.

300 T----=----=—=—=--—-———————-——— W - -

2017 2018 2019 2020 2021

Indice Motorizare

[autoturisme /1000 locuitori]

m Orasul Piatra-Olt o Jud. Olt Roménia

Figura 2.18. Variatia indicelui de motorizare, 2017 - 2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line, DRPCIV.

Referitor la structura parcului de autovehicule Inmatriculate anual 1n judetul Olt, in ultimii
12 ani autoturismele noi reprezinta ponderi cuprinse Intre 6% si 40% din numarul total de
inmatriculari anuale Tnregistrate pentru aceasta categorie de mijloace de transport (figura
2.19). Vechimea parcului de autovehicule are contributie semnificativa In impact negativ
generat de activitatea de transport asupra mediului.

In ceea ce priveste detalierea analizei la nivelul Orasului Piatra-Olt, au fost utilizate date
referitoare la definerile de autovehicule, la nivelul strazilor din zona urbana asa cum sunt
inregistrate la serviciul Impozite si Taxe Locale. In figurile 2.20-2.22 sunt reprezentate
pentru fiecare zond de analiza a traficului valorile Tnregistrate in anul 2021 pentru: numdrul
total de autovehicule; numdrul total de autoturisme; indicele de motorizare.
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Figura 2.19. Structura parcului de autoturisme inmatriculate anual in judetul Olt, 2010 - 2021.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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DEx12 NE
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Figura 2.20. Distributia autovehiculelor la nivelul zonelor de trafic, Orasul Piatra-Olt.

Sursa datelor: Primdria Orasului Piatra-Olt.
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DN 65 SV
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Figura 2.21. Distributia autoturismelor la nivelul zonelor de trafic, Orasul Piatra-OIt. Sursa datelor:

Primdria Orasului Piatra-Olt.
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Figura 2.22. Distributia indicelui de motorizare la nivelul zonelor de trafic, Orasul Piatra-Olt.

Sursa datelor: Primdria Orasului Piatra-Olt.
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Valori ridicate ale detinerilor de autovehicule se inregistreaza in zona de vesta teritoriului,
1n care s-a identificat densitate mare de locuire. De asemenea, concentrare a numarului de
autovehicule se observa si in satele componente: Piatra, Criva de Sus si Bistrita Noua.

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezinta un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasirilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si lungi. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de generare
a deplasarilor, distributie pe destinatie si alegere modala (Capitolul 3).

2.2. Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, Orasul Piatra-Olt este racordat prin drumul DC
13 la Drumul Expres Craiova-Pitesti, care face parte din reteaua Trans-Europeana de
Transport Centrald (TEN-T Core) (figura 2.23).

Infrastructura rutiera majora din zona de analiza este reprezentata de drumul expres
Craiova-Pitesti, drumurile nationale DN 64 si DN 65, drumul judetean D] 677 si drumurile
comunale DC 12, DC 13, DC 78 si DC 79 care traverseaza teritoriul Orasului Piatra-Olt.

Traseele drumurilor care asigura conexiunea cu teritoriul invecinat, sunt cetralizate in
tabelul 2.5. si reprezentate grafic in figura 2.24.

La nivel local, sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumului national DN 64
si drumului judetean D] 677 sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului si, in
acelasi timp, cele pe care se inregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu
victime. Deficienta majora a retelei rutiere din zona Orasului Piatra-Olt este generata de lipsa
unei variante de ocolire pe latura de est, care sa conduca la eliminarea totala din reteaua
urbana a traficului de vehicule de marfa aflate in tranzit, diminudnd Tn acest fel
externalitatile suportate de locuitori.

Tabelul 2.5. Reteaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul invecinat.
Drum Origine Destinatie Traseu

Km 121+180, Pitesti

DEx12 @ Km 0+000, Craiova
(A1)

Robanesti - Slatina - Colonesti

Km 0+000, Caracal . . - . N .
DN 64 (DN 6) Km 135+434, Olanesti = Dragadsani - Ramnicu Vilcea

Km 0+000, Craiova Km 121+893, Pitesti

DN 65 (DN 6) (DN 7)

Bals - Slatina
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Drum Origine Destinatie Traseu
. Carlogani - Scorbura - Cepari - Cocorasti
Km 23+850, Limit i . . . <r:
D] 677 m tmita Km 57+300, Piatra Olt | - Arcesti - Plesoiu - Salcia - Slatioara -

DC12

DC13

DC78

Beorg rad

Comprehensive

Jud. Valcea
Km 0+000, Oltisoru
(DN 64)

Km 0+000, D] 677
(Arcesti)

Km 0+000, Enosesti
(DN 64)

Km 0+000, Enosesti
(DN 64)

I Road/ Completed

Bm B Road/ To be upgraded

B B B Road/Planned

Criva de Sus - Criva de Jos - Piatra

Km 19+000, Bistrita Noua - Bechet - Bobicesti -
Comanesti (D] 644) Chintesti - Govora

Km 11+180, Piatra Olt

(D] 677) Gradistea - Bistrita Noua

Km 2+186, Criva de
Sus

Km 2+467, Piatra Olt

Chisinau
=

Comprehensive Core

i Ports ‘ ) Airports

TENtec

Figura 2.23. Reteaua TEN-T rutierd in zona Orasului Piatra-OIt. Sursa: Comisia Europeand, 2021.
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DN 65 NE
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DN 84 N

DN 65 SV

DEx12 sV

Legenda
Reteaua majora de circulatie

Drum Expres

Drum National

Drum Judetean

DN64S Drum Comunal

Figura 2.24. Reteaua majord de circulatie din zona de studiu.

Reteaua feroviara sectioneaza teritoriul intravilan al Orasului Piatra-Olt pe latura de Vest,
conducand la reducerea conectivitatii retelei stradale urbane (numarul legaturilor posibile
intre nodurile retelei rutiere) pe relatiile Est-Vest. La nivelul teritoriului de analiza exista 4
intersectii la nivel, 2 In Orasul Piatra-Olt, una pe DC 13 si una pe Str. Primaverii, una in satul
Enosesti pe DN 64 si una 1n satul Criva de Sus pe D] 677. Aceste intersectii genereaza timpi
de asteptare suplimentari si probleme de siguranta circulatiei.

Cursul Raului Oltisor reprezintd o bariera naturala care traverseaza satele Criva de Sus si
Criva de Jos. Reteaua stradala internd contine trei structuri de traversare, doua pe drumul
judetean 677, iar cealalta pe Str. Mdricesti.

In figura 2.25 sunt reprezentate infrastructurile de traversare a Raului Oltisor si ale caii
ferate.

In ceea ce priveste starea tehnici a infrastructurii rutiere, potrivit datelor statistice publicate
de INS, reteaua stradala din zona urbana are o lungime de 50 km, care in proportie de 92%
este modernizata. Ponderea lungimii strazilor modernizate din totalul retelei a crescut de la
64% In anul 2010, la 92% In anul 2021 (figura 2.26).
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Figura 2.25. Traversdri ale cdii ferate si ale Rdului Oltisor in Orasul Piatra-Olt.
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Figura 2.26. Lungimea retelei stradale din Orasul Piatra-OIt 2010-2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

La nivelul localitatii se Intalnesc atat strdzi cu imbracaminte in stare tehnica buna (figura
2.27), cat si strazi In stare tehnica necorespunzatoare, ceea ce constituie disfunctie majora
din punct de vedere al accesibilitatii si calitatii mediului urban (figura 2.28).
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Figura 2.28. Strdzi in stare tehnicd proastd (exemplificare).

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei de
transportin perioada 2017-2021, date existente in baza de date a Inspectoratului de Politiei
al Judetului Olt, obtinute la solicitarea Orasului Piatra-Olt. Din analiza datelor statistice se
remarcd o crestere a numadrului de accidente in perioada 2017-2019, urmata de o scadere In
anul 2020, care poate fi asociata situatiei generate de pandemia de COVID-19, si din nou de
o crestere In ultimul an de analiza figura 2.29.
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Figura 2.29. Variatia numdrului total de accidente, 2017-2021.
Sursa datelor: Politia Orasului Piatra-Olt.

Referitor la victimele accidentelor, pe intreaga perioada de analiza s-au Inregistrat 28 raniri,
dintre care 19 usoare si 9 grave. Variatia anuala a victimelor urmeaza tendinta manifestata
in variatia numarului de accidente. Valoarea maxima s-a Inregistratin anul 2021 (12 cazuri),
iar cea minima in anii 2017 si 2020 (3 cazuri), figura 2.30.
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Statistica numadrului de accidente anuale in functie de cauzele producerii acestora este
centralizata In tabelul 2.6. Se observa ca abaterile biciclistilor, conducerea sub influenta
alcoolului si prezenta pietonilor pe partea carosabila reprezinta principalele cauze de
producere a accidentelor.

14 -

12 mmm e e

Numar persoane

10 f-mmmmmmmmmmmmmm e

2017 2018 2019 2020 2021

m Riniri grave Réniri usoare

Figura 2.30. Variatia numdrului de victime, 2017-202 1. Sursa datelor: Politia Orasului Piatra-Oit.

Tabelul 2.6. Cauzele accidentelor in Orasul Piatra-Olt, in perioada 2017-2021.
Sursa datelor: Politia Orasului Piatra-Olt.

Numarul de cazuri

Cauza producerii accidentului Anul Anul Anul Anul Anul
2017 2018 2019 2020 2021
Abateri biciclisti 2 2 2 2 3
Abateri ale conducatorilor de 1
atelaje sau animale
Adormire la volan 1
Conducere sub influenta
: ’ 1 2
alcoolului
Depasire neregulamentara 1 1
Neacordare prioritate vehicule 1
Neasigurare la schimbarea 1
directiei de mers
Pietoni pe partea carosabila 1 2
Viteza neregulamentara 1

Sectoarele retelei stradale caracterizate de incidentd ridicata de producere a accidentelor de
circulatie si victime asociate acestora (figura 2.31) sunt amplasate pe principalele artere
rutiere, pe care se intalnesc valori ridicate ale fluxurilor de trafic (Capitolul 3).
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Figura 2.31. Artere pe care s-au produs accidente in perioada 2017-2021.
Sursa datelor: Politia Orasului Piatra-Olt.

Probleme de fluenta a circulatiei se Intalnesc si in situatiile in care capacitatea de circulatie
a infrastructurii stradale este redusa ca urmare a parcarii autovehiculelor pe partea
carosabild sau in vecindtatea acesteia.

In zonele de locuinte autovehiculele sunt parcate in fata curtii (in zona unde ar trebui si se
desfasoare circulatia pietonald) sau pe carosabil, desi exista loc de parcare in curtea fiecarui
locuitor. Acest aspect conduce la ingreunarea circulatiei pentru pietoni si conducatori auto
si implicit la cresterea riscului de producere a accidentelor (figura 2.32).

Figura 2.32. Ingreunarea circulatiei de cdtre vehicule parcate in fata proprietdtilor.
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In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

— refeaua de transport rutier prezintd conexitate ridicatd fiind racordatd la refeaua
Trans-Europeand de Transport Centrald (TEN-T Core) prin DC 13;

— afectarea conectivitdtii retelei stradale de cdtre Raul Oltisor si reteaua de transport
feroviar;

— existenta sectoarelor stradale suprapuse peste traseele drumului national DN 64 si
drumului judetean D] 677, pe care se Inregistreazd valori mari de trafic de tranzit si
numdr crescut de accidente; aceastd situatie este generatd in special de lipsa unei
variante de ocolire, aspect care constituie deficienta majord a retelei de circulatii;

— cresterea numdrului de accidente si de persoane rdnite in accidente de circulatie
conturatd in ultimul an;

— limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare.

2.3. Transport public

In arealul de studiu transportul public de cilitori la nivel regional si national este asigurat
de modul de transport rutier si feroviar.

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean, precum si prin servicii de transport feroviar. Transportul
public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este administrat de Consiliul Judetean
Olt. Reteaua de transport feroviar este administrata de Compania Nationala de Cai Ferate
CFR - SA, reprezentata in teritoriu de Regionala CF Craiova, iar operarea este asigurata de
operatorul public CFR Calatori.

2.3.1. Transport public local

In situatia actuald, la nivelul Orasului Piatra-Olt nu este functional un sistem de transport
public local.

2.3.2. Transport public judetean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regdseste pe teritoriul de
analiza operand curse care isi au originea sau destinatia in Orasul Piatra-Olt. Acest serviciu
de transport public este gestionat de Consiliul Judefean Olt, avand operatori privafi.

Conform actualului program de transport aprobat de Consiliul Judetean Olt, In decursul unei
zile lucratoare numarul total de curse care deservesc cererea de transport generata/ atrasa
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de Orasul Piatra-Olt este 16. Acestea sunt distribuite pe 3 trasee ale caror caracteristici sunt

descrise 1n tabelul urmator.

Tabelul 2.7. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean OIL.

Nr. Cod Localitate Localitate Localitate Lungime N
. . . s o s traseu Curse/
crt. traseu  Origine intermediard  Destinatie .
i [km/sens] Zi
1 008 Slatina Piatra-Olt Margheni 26 1
2 030 Slatina Ganeasa Piatra-Olt 17 8
3 100 Slatina Ganeasa Bistrita Noua 15 7

Capacitate

minima de

transport
[locuri]

23

10

10

Din datele prezentate In tabelul de mai sus, se observa ca traseul pe care se circula cu

frecventa cea mairidicata este Slatina - Gdneasa - Piatra-Olt, operat cu microbuze. Pe acest
traseu, frecventa este de 1 vehicul/ ora 1in intervalele 06:00-08:00, 10:00-11:00, 12:00-

13:00, 14:00-15:00, 16:00-17:00 si 18:00-20:00 (figura 2.33).

Frecventa vehiculelor

o Interval

orar

Figura 2.33. Numdrul de curse pe ord, traseul Slatina — Gdneasa — Piatra-Olt.

Sursa datelor: Consiliul Judetean OIt.

In situatia actuald la nivelul localititii nu este functional un terminal de transport amenajat

astfel Incat sa ofere conditii corespunzatoare din punct de vedere al sigurantei si confortului

calatorilor. Cursele asociate Orasului Piatra-Olt au statii pe arterele principale de circulatie.
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Acestea sunt prevazute in mare parte cu addpost pentru caldtori, dar nu au afisat programul
de circulatie al mijloacelor de transport (figura 2.34).

Figura 2.34. Statii de transport public amenajate.

La nivelul localitdtii se Intdlnesc si situatii in care amenajarile pentru calatori sau pentru
siguranta circulatiei lipsesc (figura 2.35). In aceste situatii, vehicule de transport public sunt
constranse sa opreasca pe partea carosabild, punand in pericol calatorii care urca/ coboara.

Figura 2.35. Statii de transport public cu accesibilitate redusd pentru cdldtori (exemplificare).

Imbunatdtirea sigurantei si securitdtii cilitorilor n statii poate fi realizatd prin
implementarea unui sistem de supraveghere video, amenajarea de alveole destinate opririi
mijloacelor de transport public si integrarea Intr-un sistem de managemental transportului
public (informare in timp real). Pentru asigurarea unor conditii corespunzatoare
desfasurarii acestui serviciu public, sunt necesare investitii pentru dezvoltarea unui
terminal de transport intermodal (transportlocal/ judetean/ regional) modern.
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2.3.3. Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutiera Romana (A.R.R.), avand operatori privati. Conform programului de
transport publicat de A.R.R,, in Orasul Piatra-Olt nu este prevazuta nici o cursa cu punct de
plecare sau sosire in localitate.

2.3.4. Transport public auxiliar. Taxi

In prezent, la nivelul Orasului Piatra-Olt transportul public in regim de taxi nu functioneaz.

2.3.5. Transport feroviar

Teritoriul de analiza este racordat la reteaua nationala de cale ferata in statia Piatra-Olt
amplasata la intersectia liniilor principale 101: Bucuresti Nord - Chitila — Golesti - Pitesti -
Piatra-Olt - Craiova si 201: Podu Olt - Caineni - Lotru - Calimanesti - Ramnicu Valcea -
Drigisani - Piatra Olt cu linia secundard 110: Caracal - Corabia. In decursul unei zile
lucrdtoare, in intervalul orar 00:00-23:59, statia Piatra-Olt reprezinta punct de plecare/
sosire pentru 55 perechi trenuri operate de CFR Calatori. Acestea sunt incadrate in rangul
Regio si Regio Expres. In figura aliturati sunt evidentiate orele de plecare si sosire a
trenurilor din/ in statia Piatra-Olt. Se observa ca frecventa cea mai ridicata este de 6 trenuri
pe ord, oferta care este intalnita in intervalul 13:00-14:00.

Numair trenuri
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Figura 2.36. Distributia ofertei de transport, statia Piatra-OIlt. Sursa datelor: CFR Cdldtori.
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Pe langa statia Piatra-Olt, la nivelul teritoriului de analiza trenurile au punct de plecare/

sosire si in halta Criva si statia de cale ferati Sldtioara amplasate pe linia principald 101. In

decursul unei zile lucrdtoare halta Criva este tranzitatd de 14 trenuri de rang Regio, iar statia
Slatioara de 12 trenuri de rang Regio (figurile 2.37 si 2.38).

Numiir trenuri

Interval
orar

Numiir trenuri

Figura 2.37. Distributia ofertei de transport,
statia Criva h. Sursa datelor: CER Cdldtori.

Figura 2.38. Distributia ofertei de transport,
statia Sldtioara. Sursa datelor: CFR Cdldtori.

Conform Documentului de Ref