1. Caracteristicile planurilor si programelor cu privire, in special, la:

a) gradul in care planul sau programul creeazd un cadru pentru proiecte §i alte activitati
viitoare fie in ceea ce priveste amplasamentul, natura, marimea §i conditiile de functionare, fie
in privinta alocarii resurselor:

Obiectivul general al Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Piatra-Olt, Judetul Olt
aferent perioadei de programare 2021-2027 este de imbunatatire a accesibilitatii in zonele urbane
si asigurare a mobilitatii urbane durabile precum si a unor servicii de transport de calitate ridicata
in interiorul zonelor urbane si pe arterele de penetratie catre acestea.

PMUD al Orasului Piatra-Olt urmareste indeplinirea urmatoarelor obiective fundamentale:

= Accesibilitate si conectivitate — sistemul de transport si mobilitate va facilita accesul
catre destinatii Tn care se desfdsoara activitati esentiale pentru toate categoriile de
utilizatorti;

*  Protejarea mediului si dezvoltarea durabild — sistemul de transport si mobilitate va
urmari reducerea impactului negativ asupra mediului (emisii de substante poluante, de
gaze cu efect de serd, zgomot);

= Eficienta economica — sistemul de transport si mobilitate va sprijini desfasurarea
activitatilor economice in Orasul Piatra-Olt, in conditii de dezvoltare durabild;

* Siguranta si securitate - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea
numadrului de victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul
participantilor la trafic vulnerabili;

= Calitatea vietii — sistemul de transport si mobilitate va fi orientat catre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbana durabila si la
cresterea calitatii vietii in localitatile cuprinse in Orasul Piatra-Olt.
Planul de Mobilitate Urband Durabila al Orasului Piatra-Olt cuprinde actiuni adresate UAT
Orasul Piatra-Olt, grupate Tn planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate:

1. Interventii majore asupra retelei stradale — sunt propuse solutii de adaptare a retelei
existente astfel Tncat sa se asigure imbundtdtirea circulatiei, ca urmare a distributiei

.....

2. Transport public — planul ofera o strategie pentru a imbunatati calitatea, securitatea,
integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public, acoperind componente de
infrastructura, mijloace de transport si tehnici de operare (managementul traficului);

3. Transport de marfd — prezintd masuri de translatare catre zona periferica a traseelor
pe care este permis accesul vehiculelor de marfa, precum si de imbunatatire a
eficientei logisticii urbane (livrarea marfurilor in mediul urban, reducind factori
externi adiacenti precum zgomot, emisiile de COz, emisiile de substante poluante);

4. Mijloace (sisteme) alternative de mobilitate — planul include un pachet de masuri de
crestere a atractivitdtii, sigurantei si securitdtii mersului pe jos si cu bicicleta.
Dezvoltarea infrastructurii velo si amenajarea de trasee pietonale ia in considerare si
alte optiuni in afara celor amplasate de-a lungul rutelor de transport motorizat. Cu



scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei sunt propuse campanii de informare
si comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului preventiv de utilizare a
spatiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport
durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conducdtorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor;

5. Managementul traficului — element cheie pentru planificarea mobilitatii urbane,
managementul traficului sprijind factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate
si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutdnd totodata utilizatorii finali, cetdtenii, prin
prezentarea unor optiuni de mobilitate durabili. In ceea ce priveste siguranta
circulatiei, la elaborarea PMUD al Orasului Piatra-Olt acest aspect a fost considerat Tn
toate etapele de elaborare, masurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei
rutiere completand paleta de proiecte propuse in domeniul managementului traficului;

6. Zone cu nivel ridicat de complexitate — complementar solutiilor deja implementate in
zonele cu nivel ridicat de complexitate, sunt propuse amenajari ale spatiului public si
reglementari ale circulatiei, astfel Incat sa se asigure accesibilitate si sigurantd pentru
deplasarile pietonale (inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale);

7. Structura intermodalid si operatiuni urbanistice necesare — masurile propuse in
PMUD contribuie la 0 mai buna integrare intre modurile de transport disponibile;

8. Aspecte institutionale — sunt propuse interventii pentru monitorizarea implementarii
planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si nationale in domeniul
transporturilor.

Tn scopul atingerii obiectivelor prezentate, planul recomanda urmitoarele actiuni:

Interventii majore asupra retelei stradale

1.1. Modernizare si reabilitare strazi si drumuri de interes local in Orasul Piatra-Olt,
judetul Olt — Etapa Il

1.2. Modernizare strazi in Orasul Piatra-Olt

1.3. Modernizare strazi in satul Bistrita Noua

1.4. Modernizare strazi in satele Criva de Jos si Criva de Sus

1.5. Modernizare strazi in satul Enosesti

1.6. Modernizare strazi in satul Piatra

1.7. Realizare traversare denivelata peste CF in zona de Nord a orasului Piatra-Olt
1.8. Realizare traversare denivelata peste CF in zona de Sud a orasului Piatra-Olt
1.9. Coridor de mobilitate urbana durabila Str. Victoriei - Piatra-Olt

1.10. Perdele verzi care sa minimizeze impactul negativ al transportului

1.11. Varianta de ocolire Piatra-Olt



Transport public

2.1. Studiu de oportunitate privind dezvoltarea sistemului de transport public cu mijloace
ecologice

2.2. Achizitionare mijloace de transport ecologice pentru transportul public
2.3. Achizitionare mijloace de transport ecologice pentru transportul elevilor
2.4. Dezvoltare sistem de management al transportului public si e-ticketing
2.5. Construire/ modernizare statii de transport public

2.6. Amenajare terminal intermodal

2.7. Construire autobaza pentru mijloacele de transport public

2.8. Implementarea de aplicatii informatice care sd furnizeze utilizatorilor informatii
actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si puncte de interes

2.9. Derulare programe de Incurajare a utilizarii transportului public

2.10. Derularea de campanii de informare publica referitoare la beneficiile utilizarii
transportului public

Transport de marfa

3.1. Reglementare logistica de aprovizionare

3.2. Reorganizarea traseelor pentru circulatia vehiculelor cu masa totald maxima
autorizatd mai mare de 7,5 tone pe teritoriul Orasului Piatra-Olt

3.3. Varianta de ocolire Piatra-Olt. (Proiect tratat si in tematica Interventii majore asupra
retelei stradale)

Mijloace (sisteme) alternative de mobilitate

4.1. Reabilitare/ modernizare trotuare, care sa faciliteze accesul inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale

4.2. Amenajare zone cu prioritate pentru pietoni (“shared space” - spatii partajate, semi-
pietonale)

4.3. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - piste pentru biciclete in orasul
Piatra-Olt, Judetul Olt

4.4. Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete in Orasul Piatra-Olt si satele componente
4.5. Dezvoltare sistem de inchiriere biciclete (bike-sharing)
4.6. Amenajare parcari pentru biciclete

4.7. Dezvoltare infrastructura necesara utilizarii autovehiculelor hibrid sau electrice (statii
de incarcare si/ sau schimb baterii pentru vehicule electrice)

4.8. Achizitie mijloace de transport ecologice in parcul de autovehicule gestionat de
autoritatea publica locald si institutiile subordonate



4.9. Plan local de actiune pentru incurajarea utilizarii vehiculelor electrice, inclusiv
pentru companiile private

4.10. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitdti publice in acord cu
obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

4.11. Derulare campanii de incurajare a transportului nemotorizat

4.12. Realizare regulament de utilizare a mijloacelor de transport nemotorizate (biciclete,
trotinete)

Managementul traficului

5.1. Dezvoltare sistem de management al traficului

5.2. Realizare aplicatie informaticd care sa ofere informatii in timp real cu privire la
problemele de trafic

5.3. Realizare parcari colective

5.4. Amenajare parcari tip Park&Ride

5.5. Amenajare/ modernizare parcari rezidentiale

5.6. Elaborare politica si regulament de parcare la nivel urban

5.7. Dezvoltare aplicatie mobila pentru gestiunea parcarilor in Orasul Piatra-Olt

5.8. Elaborare si implementare reglementdri privind calmarea traficului in zonele
vulnerabile

5.9. Elaborare si implementare reglementari privind programul de realizare a serviciilor
de utilitati publice

5.10. Studiu de trafic/ circulatie aferent proiectelor pentru care se va solicita finantare in
cadrul POR 2021-2027, P4

5.11. Derulare campanii de informare/ comunicare adresate participantilor la trafic
(soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede)

Zone cu nivel ridicat de complexitate

6.1. Dezvoltarea retelei de piste pentru biciclete in Orasul Piatra-Olt si satele
componente. (Proiect tratat si in tematica Mijloace alternative de mobilitate)

Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare

7.1. Constructie statie de capat tip autogara (Proiect tratat si in tematica Transport public)
7.1. Amenajare terminal intermodal. (Proiect tratat si in tematica Transport public)

7.2. Amenajare parcari tip Park&Ride. (Proiect tratat si in tematica Managementul
traficului)

Aspecte institutionale




8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilitati de monitorizare a
implementarii PMUD al Orasului Piatra-Olt

8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru
transportul public de calatori

b) gradul in care planul sau programul influenteaza alte planuri si programe, inclusiv pe cele
in care se integreazd sau care deriva din ele;

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Orasului Piatra-Olt, Judetul Olt aferent perioadei de
programare 2021-2027 este corelat cu Planul Urbanistic General al Orasului Piatra-Olt.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Piatra-Olt va functiona ca un suport pentru
pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin Programul Operational
Regional Sud Vest Oltenia 2021-2027 si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru
sustinerea implementarii unor proiecte de interes national care influenteaza mobilitatea in aria de
studiu, urmarind maximizarea efectelor aduse prin imbunatatirea indicatorilor de mobilitate pe
termen mediu si lung, pana la nivelul anului 2029.

C) relevanta planului sau programului in/pentru integrarea consideratiilor de mediu, mai ales
din perspectiva promovarii dezvoltdirii durabile;

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Orasului Piatra-Olt stabileste modul in care se vor pune
in aplicare conecptele moderne de planificare si management al mobilitatii urbane durabile, asa
cum au fost definite si implementate la nivel european. Aceste concepte sunt particularizate la
specificul Orasului Piatra-Olt, urmarind maximizarea efectelor aduse prin imbunatatirea pe
termen mediu si lung, pana la nivelul anului 2029.

d) problemele de mediu relevante pentru plan sau program;

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, planul recomanda urmatoarele actiuni:

Principale probleme de mediu pertinente, prioritizate, pentru care urmeaza sa fie dezvoltate
madsurile cuprinse in plan sunt:

— inexistenta unui sistem de transport public local cu atractivitate ridicata (care sa
functioneze in baza unui contract care nu prevede Tn totalitate aspectele mentionate in
Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori);

— lipsa unei variante de ocolire de-a lungul DN 64, care sa preia fluxurile de autovehicule
de marfa cu masa totala maxima autorizata mai mare de 7,5 tone aflate in tranzit,
conduce la situatii in care vehicule grele de marfa tranziteaza zone cu densitate mare de
locuire, respectiv zone utilizate frecvent de pietoni si biciclisti;

— sisteme alternative de transport slab dezvoltate — refea de piste pentru biciclete, sisteme
de inchiriere biciclete, spatii partajate;



—> lipsa infrastructurii publice necesare utilizarii autovehiculelor cu propulsie electrica
(puncte de incarcare cu energie, locuri de parcare in vecinatatea punctelor de
incarcare).

Pentru a evalua impactul asupra mediului, au fost propusi spre analiza urmatorii indicatori
(stabilindu-se si valori tinta pentru anul 2029):
— Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii activitatii
de transport, exprimata in [kg] — NO2, PM, HC, CO;
— Emisii gaze cu efect de sera - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [tone].

e) relevanta planului sau programului pentru implementarea legislatiei nationale i
comunitare de mediu: nu este cazul

2. Caracteristicile efectelor si ale zonei posibil a fi afectate cu privire, in special, la:

a) probabilitatea, durata, frecventa si reversibilitatea efectelor: redusa.

b) natura cumulativa a efectelor: nu este cazul.

¢) natura transfrontierd a efectelor: nu este cazul.

d) riscul pentru sandtatea umand sau pentru mediu (de exemplu, datoriti accidentelor): nu
este cazul.

e) mdrimea i spatialitatea efectelor (zona geografica si mdrimea populatiei potential
afectate): nu este cazul.

P valoarea si vulnerabilitatea arealului posibil a fi afectat, date de:

(i) caracteristicile naturale speciale sau patrimoniul cultural: nu este cazul.
(if)depasirea standardelor sau a valorilor limita de calitate a mediului: nu este cazul.
(iii) folosirea terenului Tn mod intensiv: nu este cazul.
g) efectele asupra zonelor sau peisajelor care au un statut de protejare recunoscut pe plan
national, comunitar sau international: nu este cazul.

Masurile propuse nu interfereaza cu zone sau peisaje care au un statut de protejare recunoscut pe
plan national, comunitar sau international. Astfel, nu exista probalitatea ca acest plan sd afecteze
Tn mod negativ obiectivele de conservare ale ariilor naturale protejate.

Aplicarea masurilor PMUD are un impact nesemnificativ, si in orice caz controlabil, asupra
biodiversitatii din zonele protejate, avand in vedere ca este vorba de crearea de infrastructuri
nemotorizate sau modernizarea celor existente, cu consecinte in reducerea utilizarii
autovehiculelor in favoarea deplasarilor pietonale, cu bicicleta, cu transportul public, in afara
limitelor ariilor naturale protejate, care nu pune n pericol speciile de avifauna si habitatelor din
ariilor protejate.



