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1. Descrierea proiectului,

1.1 Denumirea proiectului:

Asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna Topana, judetul Olt

1.2. Titular

U.A.T. COMUNA TOPANA, JUDETUL OLT
C.I.F.: 5209866

Adresa: Sat Topana, Str. Topana, nr. 61
Telefon: 0249/46.95.01

Fax: 0372/00.42.60

Email: secretar@primariatopanaolt.ro

1.3 Autor atestat al Studiu de Evaluare Adecvata

Studiu elaborat de: P.F.A STEFANESCU IZABELA - MARIANA
Studiile (RIM, EA) elaborate de Dr. Stefanescu Izabela - Mariana — in baza Certificatelor
de Atestare Seria RXG Nr. 319/ 21.07.2022 - RIM, Seria RGX Nr. 344/11.08.2022.

Perioada intocmirii documentatiei: aprilie 2023 - aprilie 2024

Informatii utilizate la elaborarea RAPORTULUI LA STUDIUL DE EVALUARE A
IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI:

ORDIN MMAP nr 1.679/2023 pentru aprobarea Ghidului metodologic specific privind
evaluarea adecvatd a efectelor potentiale ale planurilor/proiectelor din domeniile de
interes domeniul INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

Formularul Standard Natura 2000 pentru situl Natura 2000 Valea Oltului Inferior
(ROSPA0106) din H.G. 1248/2007 cu modificarile si completarile ulterioare;

Memoriu tehnic al investitiei si alte informatii furnizate de catre beneficiar;
Documentatie tehnicd pentru fundamentarea solicitarii avizului de gospodarire a apelor
Observatii de teren efectuate de echipa de elaborare a studiului de evaluare adecvata;

- Lista de bibliografie de la sfarsitul studiului.

1.3 Scopul si obiectivele proiectului

In prezent drumurile studiate au caracteristicile drumurilor de interes local din

localitdtile rurale, fiind de clasa tehnica V, cu doua, respectiv o banda de circulatie,
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conform Ordinului Ministerului Transporturilor nr. 1296/30.08.2017 si Ordonantei
Guvernului nr. 43/1997 actualizata cu modificarile si completarile ulterioare.

Categoria de importanta a drumurilor de interes local studiate este normala "C",
in baza Legii 10/1995, "Legea privind calitatea in constructii", cu respectarea
"Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor Metodologie
de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor" aprobat cu Ord MLPAT nr.
31/N/1995 si a H.G. 766/1997 ,cu referire la Regulamentul din Anexa 3, privind "Stabilirea
categoriilor de importanta a constructiilor.

In situatia existenta, drumurile de interes local propuse spre modernizare au calea
de rulare degradata, prezentand gropi, denivelari, circulatia fiind foarte dificila in timpul
perioadelor ploioase.

Lipsa, sau colmatarea santurilor de colectare a apelor meteorice conduce la
stagnarea lor pe suprafata carosabilului si infiltrarea in patul drumurilor, favorizand
degradarea acestora.

In prezent drumul comunal DC 195, tronsoanele I si II, drumurile satesti DS397 si
DS675 prezinta un sistem rutier existent din balast cu grosimea de 15-20 cm, exceptie
facand strada Bisericii, unde stratul de balast are grosimea cuprinsa intre 8-10 cm,
necesitand modernizarea acestora cu imbracaminti corespunzatoare, in vederea cresterii

gradului de siguranta rutiera si a calitatii factorilor de mediu.

Obiectivul general al proiectului este reprezentat de modernizarea drumul
comunal DC 195, tronsoanele I si II, drumurile satesti DS397 si DS675, fiind necesare
lucrari de largire a pdrtii carosabile (casete), evacuare controlata a apelor, de refacere a

structurii rutiere, lucrari de arta.
Obiectivele specifice ale proiectului sunt reprezentate de:

reducerea timpului de deplasare;
imbunatatirea sigurantei, confortului si functionalitatii drumului;
asigurarea cerintelor de rezistenta si stabilitate.

Pentru implementarea proiectului, vor fi realizate urmatoarele lucrari:

la km 0+000 exista un podet tubular o 800 mm, L=10 m, care se mentine;
la km: 0+225,0+600, 0+890, 1+340,1+430 exista podete tubulare 0 800 mm , care se
vor inlocui;
E la km 1+060 exista un podet tubular 0 1000 mm, care se va inlocui.
Comuna Topana este situata In nordul judetului Olt, la 70 de kilometri de
municipiul Slatina si 45 de kilometri de Pitesti.




STUDIUL DE EVALUARE ADECVATA pentru proiectul «Asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna Topana, judetul Olt»

Beneficiar U.A.T. Comuna Topana, judetul Olt
Proiectant S.C. SECTIA DE PROIECTARE OLT S.R.L.
Elaborator: [ZABELA MARIANA STEFANESCU

Topana este o comund in judetul Olt, Muntenia, Romania, formata din satele
Candelesti, Cioraca, Cojgarei, Topana(resedinta) si Ungureni.
Localitatea Topana are urmatoarele vecinatatii:
% la sud : comuna Fagetelu, judetul Olt;
% la vest si nord: comuna Ciomadgesti, judetul Arges;
% la est: comuna Uda, judetul Arges.
Comuna Topana este strabatutda de drumul judetean DJ703, care asigura legatura
cu judetul Arges (comunele Fagetelu si Leleasca) si de drumul judetean DJ703D, care
asigura legdtura cu comuna Fagetelu.

Situatia existenta

Documentatia trateaza modernizarea drumurilor de interes local din localitatea
Topana, dupa cum urmeaza:
v' Extravilan sat Candelesti:
Drum comunal DCI95 tronson I L=1357,00 m
v' Intravilan satele Candelesti si Cioraca
Drum comunal DC 195 tronsonul II L=3750,00 m
v' Intravilan sat Topana
Drumul satesc DS675 L=1571,00m
v' Intravilan sat Candelesti
Drumul satesc DS397 L=1034,00 m
v' Intravilan sat Cojgarei
Strada Bisericii(DS366) L=400,00 m

In prezent drumurile studiate au caracteristicile drumurilor de interes local din
localitatile rurale, fiind de clasa tehnica V, cu doua, respectiv o banda de circulatie,
conform Ordinului Ministerului Transporturilor nr. 1296/30.08.2017 si Ordonantei
Guvernului nr. 43/1997 actualizata cu modificarile si completdrile ulterioare.

Categoria de importanta a drumurilor de interes local studiate este normala "C",
in baza Legii 10/1995, "Legea privind calitatea in constructii", cu respectarea
"Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor Metodologie
de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor" aprobat cu Ord MLPAT nr.
31/N/1995 si a H.G. 766/1997 ,cu referire la Regulamentul din Anexa 3, privind
"Stabilirea categoriilor de importanta a constructiilor.

In situatia existenta, drumurile de interes local propuse spre modernizare au
calea de rulare degradata, prezentand gropi, denivelari, circulatia fiind foarte dificila in
timpul perioadelor ploioase.

Lipsa, sau colmatarea santurilor de colectare a apelor meteorice conduce la
stagnarea lor pe suprafata carosabilului si infiltrarea in patul drumurilor, favorizand
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degradarea acestora.

In prezent drumul comunal DC 195, tronsoanele I si II, drumurile satesti DS397 si
DS675 prezinta un sistem rutier existent din balast cu grosimea de 15-20 cm, exceptie
facand strada Bisericii, unde stratul de balast are grosimea cuprinsa intre 8-10 cm,
necesitand modernizarea acestora cu imbracaminti corespunzatoare, in vederea cresterii
gradului de siguranta rutiera si a calitatii factorilor de mediu.

Situatia existenta a drumurilor de interes local propuse pentru modernizare este
urmatoarea :

4 Drum comunal DC 195 tronsonul I si tronsonul I, L = 5107.00 m

Drumul comunal DC 195 porneste de la limita cu comuna Fagetelu, strdbate
satele Cioraca si Candelesti, mergand spre nord in satul Ungureni, unde se intersecteaza
cu DC 187 si se continua pana la limita cu judetul Arges.

In cadrul obiectului se studiaza doua tronsoane ale drumului comunal DC 195,
respectiv tronsonul I, situat la km 4+237 - km 5+594 si tronsonul II, situat de la km 7+557
pana la km 11+307 -limita cu comuna Fagetelu.

Tronsonul I al drumului comunal DC 195 este situat in extravilanul localitatii
Topana, satul Candelesti, in zona de padure.

Acest tronson este amplasat intre sectoarele de drum recent asfaltate ale drumului
comunal DCI 95, situate la km 0+000-*- km 4+237 si km 5+5947- km 7+557.

Modernizarea tronsonului de drum situat la km 4+237 - km 5+594, pe lungimea
de 1357.00 m asigura un sistem rutier unitar si este necesara pentru a evita scurgerea
apelor din zona padurii si pentru a preveni degradarea tronsoanelor de drum recent
asfaltate.

Tronsonul I al drumului comunal DC 195, situat la km 4+237 - km 5+594 , are
latimea partii carosabile de 5.00 m, cu un sistem rutier existent din balast, cu grosimea
cuprinsa intre 15 + 20 cm, prezintd gropi, denivelari si fagase, aflandu-se intr-o stare
avansata de degradare.

Datorita acestor inconveniente apele pluviale baltesc pe partea carosabila,
impunandu-se astfel modernizarea drumului comunal, pe acest tronson.

Pe traseul acestui tronson nu exista locuinte.

Tronsonul 1I al drumului comunal DC 195 este situat in intravilanul satelor
Candelesti si Cioraca, fiind amplasat in continuarea celui de-al doilea sector de drum
recent asfaltat, de la km 7+557 pana la km 11+307- limita satului Cioraca cu comuna
Fagetelu si totalizeazad o lungime de 3,750 km.

Tronsonul II al drumului comunal DC 195 , situat la km 7+557 - km 11+307 are
latimea partii carosabile de 5,00 m, cu un sistem rutier existent din balast, cu grosimea
cuprinsa intre 15-20 cm, prezentand gropi, deniveldri si fagase, aflandu-se in stare
avansata de degradare.
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Datorita acestor inconveniente, apele pluviale baltesc pe partea carosabila,
impunandu-se astfel modernizarea drumului comunal pe acest tronson pentru a
impiedica degradarea continua a drumului si in vederea asigurarii unor conditii optime
de trafic in zona.

La km 7+607 exista un podet dalat L=2.00 m, care se mentine.

Prin lucrdrile de modernizare propuse, se asigura continuitatea sistemului rutier
al drumului comunal DC 195 pe o lungime totala de 11.307 km, ce include si sectoarele
recent asfaltate.

v" Drum sdtesc DS397, L=1034.00 m
Drumul satesc DS397 din comuna Topana, satul Candelesti se studiaza pe lungimea
de 1034 m.

Drumul este situat in intravilanul localitatii Topana si apartine domeniului public
al comunei Topana, conform , Inventarului bunurilor ce apartin domeniului public al
comunei Topana” anexat la documentatie.

Drumul satesc DS 397 porneste din drumul satesc DS675 si se termina la
intersectia cu drumul comunal DC 195.

Drumul sdtesc DS 397 are latimea partii carosabile de 5,00 m, cu un sistem rutier
existent din balast, cu grosimea de 15-*- 20 cm, prezentand gropi, denivelari si fagase,
aflandu-se in stare avansata de degradare.

Pe acest drum santurile lipsesc, sau sunt necuratate de vegetatie ,ducand astfel la
stagnarea apelor pe partea carosabila in perioadele ploioase degradand astfel patul
drumului existent. Datorita acestor inconveniente se impune modernizarea drumului
pentru a impiedica degradarea continua a drumului si pentru a asigura conditii optime
de trafic in zona.

Pe traseul drumului satesc, la km 0+013 exista un podet tubular <E> 2000 mm ,
care se mentine.

v Drum sdtesc DS675, L=1571.00 m

Drumul satesc DS675 din comuna Topana, satul Topana se studiaza pe lungimea de
1571 m , respectiv de la intersectia cu drumul judetean DJ703, pana la intersectia cu
drumul satesc DS 397.

Drumul este situat in intravilanul localitatii Topana, satul Topana si se afla in
domeniul public al comunei Topana conform , Inventarului bunurilor ce apartin
domeniului public al comunei Topana”, anexat in documentatie.

Drumul satesc DS 675 are latimea partii carosabile de 5.00 m, sistemul rutier este
alcatuit din balast in stare degradata, cu gropi si deniveldri, necesitand modernizarea sa.
In situatia existenta , drumul sate.sc prezintd santuri inierbate ,care nu asigura un
drenaj corespunzator al apei din corpul drumului.
Datorita acestor inconveniente apele pluviale baltesc pe partea carosabila,
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impunandu-se modernizarea drumului, impiedicand astfel extinderea degradarilor.
Situatia podetelor existente pe traseul drumului sdtesc DS 675 este urmdtoarea:
+ la km 0+000 exista un podet tubular o 800 mm, L=10 m, care se mentine;
+ la km: 0+225,0+600, 0+890, 1+340,1+430 exista podete tubulare 0 800 mm, care se
vor inlocui;
+ la km 1+060 exista un podet tubular 0 1000 mm, care se va inlocuii.
4 Strada Bisericii (DS366), L=400.00 m
Strada Bisericii (DS366) din comuna Topana, satul Cojgdrei se studiaza pe lungimea
de400m.

Ea porneste de la intersectia cu DC 195 din satul Cojgarei pana la biserica si este
amplasata in intravilanul satului Cojgarei din comuna Topana, conform ,Inventarului
bunurilor ce apartin domeniului public al comunei Topana”, anexat la documentatie. In
prezent strada Bisericii (DS366) are latimea partii carosabile de 2,0 m, iar sistemul rutier
existent alcatuit din balast de 8-10 cm grosime, prezinta gropi si denivelari, in perioadele
ploioase si de iama traficul fiind dificil si aproape imposibil accesul locuitorilor din zona.

In situatia existenta, strada are santuri din pamant inierbate, sau inexistente .
Datorita acestor inconveniente apele pluviale béltesc pe partea carosabila, impunandu-se
astfel modernizarea strdzii, pentru a impiedica degradarea continua a strazii si pentru a
asigura conditii optime de trafic in zona.

Se propune modernizarea acestei strazi pe lungimea de 400,00 m pentru a permite
cu usurinta accesul locuitorilor din satul Cojgarei la cimitir si biserica din zona.

Drumurile de interes local propuse spre modernizare deservesc populatia
aferenta satelor Topana, Candelesti, Cojgarei si Cioraca, componente ale comunei
Topana, avand o lungime totala de 8,112 km.

Drumurile propuse pentru modernizare fac parte din categoria drumurilor
publice comunale si satesti, asigurand accesul la obiectivele agricole, sociale precum si
accesul populatiei din zona la drumurile judetene.

Drumurile de interes local propuse spre modernizare asigura conectivitatea cu
drumul judetean DJ703, constituind cai de acces importante in interiorul localitdtii
Topana si a satelor componente precum si spre alte localitati , respectiv comuna
Fagetelul.

In situatia existenta, pe traseele studiate, santurile lipsesc, sau sunt colmatate, fara
sa asigure un drenaj corespunzator a apei din corpul drumurilor.

Circulatia vehiculelor se defasoara necorespunzator din punct de vedere al
sigurantei circulatiei, necesitind modernizarea drumurilor de interes local studiate.

In conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 - articolele 8 si 10,
completata cu Legea nr. 82/1998, drumurile studiate in prezenta documentatie de avizare

a lucrarilor de interventie sunt definite ca drumuri comunale si strazi rurale secundare.
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Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este U.A.T. COMUNA
TOPANA, judetul Olt.

Investitia propusa vizeaza imbunatatirea infrastructurii rutiere locale din comuna
Topana, satele Topana, Candelesti, Cojgarei si Cioraca, judetul OIlt, finantarea
asigurandu-se prin Compania Nationala de Investitii avand ca sursa de finantare
PROGRAMUL NATIONAL DE CONSTRUCTII DE INTERES PUBLIC SAU SOCIAL,
SUBPROGRAMUL "DRUMURI DE INTERES LOCAL SI DRUMURI DE INTERES
JUDETEAN”.

Suprafata totala de teren ocupata definitiv ce apartine domeniului public al
comunei Topana este de 85,350.60 mp, din care :

 13.299,00 mp ocupata in extravilan, reprezentand parte carosabila, acostamente,
santuri, racorduri cu drumurile laterale, intersectii, supralargiri.

# 72.051.60 mp ocupata in intravilan, reprezentand parte carosabila, parcare,
acostamente, santuri, racorduri cu drumurile laterale, intersectii, supralargiri,
accese la intrdrile in curti.

Suprafata totala de teren ocupata definitiv ce apartine domeniului public al
comunei Topana este de 85.350.60 mp, reprezentand parte carosabila, parcare,
acostamente, santuri, racorduri cu drumurile laterale, intersectii, supralargiri, accese la
intrdri in curti.

Drumurile ce constituie obiectul investitiei sunt amplasate in intravilanul
localitatii (DC 195 tronsonul II, DS397, DS675 si strada Bisericii-DS366), dar si in
extravilanul localitatii Topana (DC 195 tronsonul I) si sunt repartizate astfel:

* drum comunal DC195 tronsonul I si tronsonul 11

« 773500 mp parte carosabila modernizata DC195 tronsonul I, 2.035,50 mp

acostamente Impietruite proiectate pe DC195 tronsonul I
3.528,50 mp suprafata santuri pamant de proiectate pe DC 195 tronsonul I
21.375,00 mp parte carosabila modernizata DC195 tronsonul II,
4.402,5, mp acostamente impietruite proiectate pe DC 195 tronsonul II
1.230,00 mp acostamente betonate proiectate pe DCI95 tronsonul II
3.591,60 mp suprafata santuri pereate propuse DC195 tronsonul II
7.631,00 mp suprafata santuri din pamant propuse DC195 tronsonul II
370,00 mp suprafata drumuri laterale amenajate
1.300,00 mp platforma de acces la proprietari (65 buc) propuse pe tronsonul DC
195 tronsonul II

Total suprafata de teren ocupata definitiv : 53.199,10 mp
* drum sdtesc DS397
5.894,00 mp parte carosabila modernizata DS397

B K 8§ § § 4 §

621,00 mp acostamente impietruite proiectate pe DS397

]

930,00 mp acostamente betonate proiectate pe DS397

13



STUDIUL DE EVALUARE ADECVATA pentru proiectul «Asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna Topana, judetul Olt»

Beneficiar U.A.T. Comuna Topana, judetul Olt
Proiectant S.C. SECTIA DE PROIECTARE OLT S.R.L.
Elaborator: [ZABELA MARIANA STEFANESCU

460,00 mp platforma de acces la proprietati (23 buc) propuse pe DS397

@

1.076,50 mp suprafata santuri din pamant propuse DS397

@

2.716,00 mp santuri betonate proiectate pe DS397

Total suprafata de teren ocupata definitiv : 11.697,50 mp
* drum sdtesc DS675

8.955,00 mp parte carosabila modernizata DS675,

1.231,0 mp acostamente impietruite proiectate pe DS675
1.140,00 mp acostamente betonate proiectate pe DS675

&
&
&
# 40,00 mp platforma de acces la proprietari (2 buc) DS675
# 2.135,00 mp suprafata santuri din pamant propuse DS675

# 300,00 mp suprafata drumuri laterale amenajate

« 3.329,00 mp santuri betonate proiectate pe DS675

Total suprafata de teren ocupata definitiv : 17.130,50 mp

* strada Bisericii (DS366)

« 1.832,50 mp parte carosabila modernizata strada Bisericii (DS366), inclusiv
racorduri, platforma parcare, drum lateral si supralargiri

200 mp acostamente impietruite proiectate pe strada Bisericii(DS366)

mp acostamente betonate proiectate pe strada Bisericii (DS366)

40,00 mp platforma de acces la proprietari (2 buc) strada Bisericii (DS366)

1.018,50 mp santuri betonate proiectate pe strada Bisericii

B 0§ 8§ {

Total suprafata de teren ocupata definitiv : 3.323,50 mp
Drumul comunal DC 195, tronsonul II, strada Bisericii si drumurile satesti DS675
si DS397 propuse modernizdrii se regdsesc in «Inventarul bunurilor care apartin
domeniului public al comunei Topana » anexat in documentatie.
Drumul comunal DC 195, tronsonul I este situat in extravilanul localitatii Topana
si apartine domeniului public al comunei Topana.
La realizarea investitiei nu sunt necesare exproprieri de terenuri, deoarece toate
lucrarile se executa pe domeniul public apartinand comunei Topana, judetul Olt.
Cele 4 tronsoane de drum studiate in cadrul prezentei documentatii sunt
amplasate dupa cum urmeaza:
O drumul comunal DC 195 tronsonul I, amplasat in extravilanul comunei Topana ,
satul Candelesti (obiectul 1);
O drumul comunal DC 195 tronsonul II este amplasat in intravilanul comunei
Topana, satele Candelesti si Cioraca (obiectul 1);
O drumul satesc Ds397, amplasat in intravilanul comunei Topana, satul Candelesti
(obiectul 2);
O drumul sdtesc Ds675, amplasat in intravilanul comunei Topana, satul Topana
(obiectul 3);
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O strada Bisericii-DS366 amplasata in intravilanul comunei Topana, satul Coj garai

(obiectul 4). .

Pe traseul drumului comunal DC195, drumurilor satesti (DS397, DS675) si pe
strada Bisericii(DS366), propuse asfaltarii pe lungimea totala de 8112,00 ml, sistemul
rutier existent prezintd o zestre de balast de 15 -20 cm, exceptie facand strada Bisericii
(DS366) unde zestrea de balast este de 8-10 cm.

Drumul comunal DC 195 care porneste de la limita cu comuna Fagetelu, strabate
satele Cioraca si Candelesti, mergand spre nord in satul Ungureni, unde se intersecteaza
cu DC 187, se continua pana la limita cu judetul Arges. Tronsonul I ce face obiectul
acestei investitii este amplasat in zona de padure intre cele doua tronsoane asfaltate
recent, iar tronsonul II porneste de la sectorul asfaltat recent al DC195 km 7+557 pana la
km 114307 -limita cu comuna Fagetelu.

Tronsonul I al DC 195 este amplasat in extravilanul localitdtii Topana, satul
Candelesti si se asfalteaza pe lungimea de 1357,00 m, iar tronsonul II se asfalteaza pe
lungimea de 3750,00 m.

Drumul comunal DCI95 tronsonul II porneste din continuarea sectorului de drum
DC195 asfaltat recent de la km 7+557 pana la km 11+307- limita satului Cioraca cu
comuna Fagetelu, fiind amplasat in intravilanul satelor Cojgarei si Cioraca din comuna
Topana.

Drumul satesc DS675 porneste de la intersectia cu drumul judetean DJ703 pana se
intanleste cu DS397 si este amplasat in intravilanul satului Topana din comuna Topana.
El se asfalteaza pe lungimea de 1571,00 m.

Drumul satesc DS397 porneste de la intersectia cu drumul sdtesc DS675 pana se
intanleste cu DC 195 si este amplasat in intravilanul satului Candelesti din comuna
Topana. El se asfalteaza pe lungimea de 1034,00 m.

Strada Bisericii (DS366) porneste de la intersectia cu DC 195 din satul Cojgarei
pana la biserica si este amplasat in intravilanul satului Cojgarei din comuna Topana. El
se asfalteaza pe lungimea de 400,00 m

Drumurile : DC 195 tronsonul II, DS397, DS675 si strada Bisericii ce constituie
obiectul prezentei documentatii apartin domeniului public al comunei Topana, sunt
situate in intravilanul localitatii si pentru realizarea lor nu vor fi necesare expropieri de
terenuri, toate lucrarile executandu-se pe domeniul public.

Drumul DC 195 tronsonul I ce constituie obiectul prezentei documentatii este
situat in extravilanul localitatii si apartine domeniului public al comunei Topana, iar
pentru realizarea sa nu vor fi necesare expropieri de terenuri, toate lucrarile executandu-
se pe domeniul public.

Drumurile propuse asfaltarii fac parte din categoria drumurilor publice comunale
si satesti, asigura accesul la obiectivele agricole, la transportul materialelor si efectuarea
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de lucrari in zona precum si accesul populatiei din zona la drumurile judetene.

In prezent drumurile comunale si satesti studiate au caracteristicile drumurilor
locale din localitatile rurale fiind de clasa tehnica V, cu una respectiv doua benzi de
circulatie, conform Ordinului nr. 45/98 al Ministerului Transporturilor inlocuit cu Ord.
M.T. nr. 1296/30.08.2017 si Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 actualizata cu modificarile
si completarile ulterioare.

Investitia se va realiza prin fonduri de la bugetul de stat si bugetul local.

Strazile ce constituie obiectul prezentei documentatii apartin domeniului public
al comunei Topana, astfel ca nu vor fi necesare expropieri de terenuri, toate lucrdrile
executandu-se pe domeniul public.

Pe DC195 tronsonul I si tronsonul II, DS397, DS675 partea carosabila pe portiunile
cu santuri de pamant va fi incadrata cu pana ranfort realizata din strat de uzura din
mixtura asfaltica BAI6 pe ambele parti. La strada Bisericii(DS366) pe portiunea cu taluz
partea carosabila va fi incadrata cu pana ranfort, iar pe portiunea cu sant pereat
acostamentul se va realiza din : 10 cm dale din beton C30/37, 3 cm nisip pilonat, 15 cm
piatra sparta si 15 cm balast. Drumurile laterale intanlite pe traseul strazilor ce fac
obiectul investitiei se amenajaza cu acelasi sistem rutier ca al strdzi proiectate, iar acolo
unde este cazul se va amplasa si podet tubular <J) 800 mm L=10 m pentru a preluarea
apelor provenite din precipitatii.

Lungimea totala a drumului comunal, drumurilor satesti si strazii Bisericii
propuse asfaltarii este de 8112,00 ml.

La aceasta lungime se adauga si drumuri laterale existente pe traseul pe traseul
drumurilor ce face obiectul proiectului, ce se vor amenaja cu acelasi sistem rutier ca al
drumului comunal sau sdtesc proiectat. Exceptie face strada Bisericii (DS366) unde se va
amenaja un drum lateral pe latimea de 4.00 m si lungimea de 10.00 m cu acelasi sistem
rutier ca al strazii proiectate. La intersectia cu drumurile laterale supuse asfaltarii se vor
amplasa podete tubulare 0 800 mm, conform planurilor de situatie anexate in
documentatie.

In prezent pe traseul drumului comunal DC 195 tronsonul I si II, precum si pe
traseul drumurilor satesti DS675 si DS397 si strada Bisericii (DS366), ce consituie obiectul
investitiei exista retele de electricitate, telecomunicatii, alimentare cu apa, ce nu vor fi
afectate de lucrdrile modernizare propuse, avand in vedere ca executia se face pe
amplasamentul actual.

Accesul la lucrare se va face conform limitelor de trafic, de gabarit, de tonaj si de
viteza impuse de catre beneficiar, in urma analizei situatiei impreuna cu constructorul.

Apa tehnologica folosita la terasamente va fi suportata din sursele de suprafata.
Alimentarea cu energie electrica se va face pe baza unui contract cu CEZ Distributie S.A.
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de la reteaua existenta in apropierea drumului comunal ce face obiectul investitiei.

Retelele electrice aeriene existente in apropierea drumului comunal si satesti
studiate, nu vor fi afectate, traseul stalpilor LEA, drumul fiind amplasat la distanta
corespunzdtoare fata de platforma drumului studiat.

Retelele electrice aeriene existente in apropierea drumului comunal, a drumurilor
satesti si strazii Bisericii, nu vor fi afectate, retelele fiind amplasate la distanta
corespunzatoare fata de platforma drumurilor studiate.

Pe traseele studiate situatia utilitdtilor alimentare cu apa- canalizare menajera este
dupd cum urmeaza:

o pe drumul comunal DC 195 tronsonul II, drumul satesc DS397, drumul satesc
DS675, strada Bisericii (DS366), este finalizata reteaua de alimentare cu apa, iar
reteaua de canalizare menajera nu este realizata si nici nu este in curs de realizare
in prezent.

o pe tronsonul I al drumului comunal DC 195 nu exista retea de alimentare cu apa,
nici retea de canalizare, iar pe viitor nu se vor realiza astfel de retele de utilitati,
drumul fiind amplasat in extravilanul localitatii.

Investitia nu necesita asigurarea de noi utilitati si nici schimbarea traseului
retelelor existente in zona .

Scopul acestei investitii este asfaltarea partii carosabile, realizarea acostamentelor
si santurilor laterale in vederea asigurarii unui trafic corespunzator in zona.

Situatia propusa

Documentatia trateaza asfaltarea drumurilor comunale si satesti din localitatea

din localitatea Topana , dupa cum urmeaza:

Documentatia trateaza asfaltarea drumurilor comunale si satesti din localitatea din
localitatea Topana , dupd cum urmeaza:

> extravilan sat Candelesti :
Drum comunal DC 195 tronson I L=1357,00 m
> Intravilan satele Cojgarei si Cioraca
Drum communal DC 195 tronsonul II L= 3750,00 m
> Intravilan sat Topana
Drumul satesc DS675 L=1571,00m
> Intravilan sat Candelesti
Drumul satesc DS397 L=1034,00m

> Intravilan sat Cojgarei Strada Bisericii (DS366) L= 400,00m

In prezent drumurile comunale si satesti drumurilor studiate au caracteristicile

tehnica locale din localitdtile rurale fiind de clasa 'V, cu una respectiv doua, benzi de
circulatie , conform Ordinului nr, 45/98 al Ministerului Transporturilor si Ordonantei
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Guvernului nr. 43/1997 actualizata cu modificdrile si completarile ulterioare

Latimea partii carosabile propusa pe DC 195 tronsonul I si tronsonul II, DS397, DS
675 este de 5,50 m cu acostamente avand latimea de 2 x 0,75 m, iar pe strada Bisericii
(DS366) din satul Cojgarei latimea partii carosabile este de 4,00 m cu un singur sens de
circulatie, si acostamente pe ambele parti avand latimea de 2 x 0,50 m .

Drumurile de interes local propuse spre asfaltare deservesc populatia aferenta
satelor Topana, Candelesti, Cojgarei si Cioraca componente ale comunei Topana , avand
o lungime de 8,112 km.

Drumurile de interes local propuse spre asfaltare asigura conectivitatea cu
drumul national judetean DJ703, respectiv cu limita pana la comuna Fageteluy,
constituind cai de acces importante in interiorul localitdtii Topana si a satelor
componente precum si spre alte localitati.

Situatia proiectata pe fiecare obiect in parte este urmatoarea:
® Obiectai 1: Asfaltare drum comunal DC 195 tronsonul I si tronsonul 11, L=5107.00 m

In cadrul obiectului se studiaza doua tronsoane ale drumului comunal DC 195,
respectiv tronsonul I, situat la km 4+237 - km 5+594 si tronsonul II situat de la km 7+557,
pana la km 11+307 -limita cu comuna Fagetelul.

Tronsonul I al drumului comunal DCI95 este situat in extravilanul localitatii
Topana, satul Candelesti, in zona de padure.

Acest tronson este amplasat intre sectoarele de drum recent asfaltate ale
drumului comunal DC195, situate la km 0+000- km 4+237 si km 5+594- km 7+557.

Asfaltarea tronsonului de drum situat la km 4+237 - km 5+594 pe lungimea de
1357,00 m asigura un sistem rutier unitar si este necesara pentru a evita scurgerea apelor
din zona padurii si pentru a preveni degradarea tronsoanelor de drum recent asfaltate.

Tronsonul II al drumul comunal DC 195 este amplasat in intravilanul satelor
Candelesti si Cioraca din comuna Topana.

Acest tronson este situat in continuarea sectorului de drum DC 195 recent
asfaltat, de la km 7+557 pana la km 11+307- limita satului Cioraca cu comuna
Fagetelu.Lungimea tronsonului II este de 3750,00 m

Lungimea totala a celor doua tronsoane ale drumului comunal DC 195 propus
asfaltdrii este de 5.107,00m, din care, tronsonul I se asfalteaza pe lungimea de 1357,00 m,
iar tronsonul II se asfalteaza pe lungimea de 3750,00 m.

Prin lucrdrile de modernizare propuse, se asigura continuitatea sistemului rutier al
drumului comunal DC 195pe o lungime totala de 11.307 km, ce include si sectoarele recent
asfaltate.

In functie de ampriza existenta a drumului studiat si de limitele fata de
proprietati, pentru ambele tronsoane studiate, partea carosabila a drumului comunal
proiectat va fi de 5,50 m latime, prevdzutd cu acostamente pe ambele parti, de 0,75 m
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latime si santuri pereate si de pamant.
Pentru ambele tronsoane studiate, sistemul rutier al drumului comunal proiectat
va fi alcdtuit din:
O 4 cm BA 16 rul 50/70 strat de uzura, conform AND 605/2016;
O 6 cm BAD 22,4 leg 50/70 strat de legdtura, conform AND 605/2016;
O 15 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN

13242+A 1:2008, STAS 6400-84;

O min. 15 cm balast, conform SR EN 12620+Al:2008, STAS 6400-84 geotextil
anticontaminator

O scarificare, profilare si compactare pentru pietruirea existenta ca strat de forma
cca. 15-20 cm grosime.

Pe tronsoanele modernizate,partea carosabila a drumului se va incadra cu pana
ranfort pe portiunile cu santuri de pamant.

Panta transversala a partii carosabile asfaltate este de 2,5%, iar acostamentele vor
avea panta de 4% spre santuri.

Pentru supralargirea partii carosabile de la 5,00 m la 5,50 m, in vederea asigurdrii
fundatiei drumului s-au prevazut casete de o parte si de alta a drumului,lateral fundatiei
existente, realizate din 20 cm balast. Casetele au latimea de 0,30 m.

Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri de pamant vor avea urmatorul
sistem constructiv:

O 12 cm completare acostamente cu piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008;
O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A 1:2008, STAS 6400-84
O 15 cm balast, conform SR EN 12620+A 1:2008 si STAS 6400-84

Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri pereate vor avea urmatorul sistem
constructiv:

10 cm dale din beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1- 2007;
3 cm nisip pilonat;

15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84

15 cm balast, conform SR EN 12620+A 1:2008 si STAS 6400-84
Caracteristici tehnice DC 195 tronsonul I si tronsonul II :

aaaoaaQ

lungime DC 195 proiectat, tronsonul I : 1.357,00m,

lungime DC 195 proiectat, tronsonul II :3.750,00m,

latime parte carosabila DC 195,tronsoanele LII :5,50 m,

latime acostamente DC 195 tronsoanele LII : 2x 0,75 m

latime casete supralargireDC 195, tronsoanele LII : 2x0,30m

latime platforma drum comunal DC 195, tronsoanele 1,11:7,00 m
santuri pereate drum comunal DC 195, tronson II : 1640,00 m
santuri de pamant drum comunal DC 195, tronsonl, II : 2714//5870m
panta transversala a partii carosabile modernizate : 2,5%,

panta acostamentele spre santuri

aaaaaoaoaoaaaQq
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O podete tubulare, O 400 mm ,L=5 m accese proprietati, inclusiv platforma de acces
la intrari in curti (4 m x 5 m),: 4% 65 buc

Pe traseul drumului comunal DC 195, tronsonul I, nu se vor se vor amplasa
podete transversale si nici accese la proprietati, deoarece drumul este situat in zona de
padure.

Drumurile laterale amenajate pe traseul drumului comunal DC 195 tronsonul II
au suprafata totala de 370,00 mp.

Santurile pereate se vor realiza pe tronsonul II al DC 195, la pozitiile kilometrice
7+557-"-8+376,4,amplasate stanga, dreapta, cu sectiune trapezoidala si vor avea
urmatorul sistem constructiv:

O 10 cm beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1-2007
O 3 cm nisip pilonat;

Santurile de pamant se vor realiza pe tronsoanele I si II ale DC 195, la pozitiile
kilometrice 0+000-*1+357 (tronsonul I), respectiv 8+376,4-*1 1+307(tronsonul II),
amplasate stanga , dreapta si vor avea sectiune trapezoidala .

Accesele la proprietari propuse (65 buc) se vor realiza prin amplasarea podetelor
tubulare <X> 400 mm si platformei de acces cu o lungime de 5 m si o latime de 4.00 m la
fiecare gospodarie aflata pe traseul tronsonului de drum comunal modernizat.

Colectarea apelor pluviale de pe traseul drumului comunal se face prin santuri
pereate propuse pe lungimea de 1640,00 m , amplasate pe tronsonul II al DC 195, a
santurilor de pamant propuse pe lungimea de 8584 ,00 m amplasate pe tronsonul I si
tronsonul II si prin amplasarea podetelor proiectate si existente, dupa cum urmeaza:

O DC 195- tronson II: podet dalat, L=2 m,la km 7+607 existent, se mentine

O DC 195- tronson II: podete tubulare transversale, Q 1000 mm, L=10 m, (6 buc.) la
urmatoarele pozitii kilometrice: 7+722, 8+380, 8+522, 9+280, 10+192,10+700

O DC 195- tronson II: podete tubulare transversale d> 800 mm, L=10 m (5 buc.), la
urmatoarele pozitii kilometrice: 7+804; 7+980, 8+122, 9+063 si 9+518

O DC 195- tronson II: podet tubular,<|)800 mm, L=10.00m(l buc.), la drum lateral
dreapta km 10+811.

® Obiectul 2: Asfaltare drum satesc DS397 , L=1034,00 m

Drumul studiat Ds 397 este amplasat in satul Candelesti, comuna Topana in
prelungirea drumului satesc DS675 si se termina in apropierea intersectiei cu drumul
comunal DC 195. El este amplasat in intravilanul localitatii Topana, satul Candelesti.

Lungimea drumului satesc DS397 propus pentru modernizare este de 1034 m, in
conformitate cu inventarul bunurilor ce apartin domeniului public al comunei Topana,
anexat in documentatie.

In functie de ampriza existenta a drumului studiat si de limitele fata de
proprietari, partea carosabila a drumului sdtesc proiectat va fi de 550 m latime,
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prevdzutd cu acostamente pe ambele parti de 0.75 m ldtime si santuri pereate si de
pamant.
Sistemul rutier al drumului sdtesc proiectat va fi alcdtuit din:
O 4 cm BA 16 rul 50/70 strat de uzura, conform AND 605/2016;
O 6 cm BAD 22,4 leg 50/70 strat de legdturad, conform AND 605/2016;
0

15 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN
13242+A 1:2008, STAS 6400-84;

O 20 cm balast, conform SR EN 12620+Al:2008, STAS 6400-84; geotextil
anticontaminator

O scarificare, profilare si compactare pentru pietruirea existenta, ca strat de forma
cca. 15-20 cm grosime

Partea carosabila a drumului se va incadra cu pana ranfort pe portiunile cu
santuri de pamant.

Pentru supralargirea partii carosabile de la 5,00 m la 5,50 m, in vederea asigurarii
fundatiei drumului s-au prevazut casete de o parte si de alta a drumului lateral fundatiei
existente, realizate din 20 cm balast. Casetele au latimea de 0.30 m.

Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri de pamant vor avea urmatorul
sistem constructiv:

O 12 cm completare acostamente cu piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008;
O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84
O 20 cm balast, conform SR EN 12620+A1:2008 si STAS 6400-84

Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri pereate vor avea urmatorul sistem

constructiv:
O 10 cm dale din beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1-2007;
O 3 cm nisip pilonat;
O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84
O 20 cm balast, conform SR EN 12620+A1:2008 si STAS 6400-84
Panta transversala a partii carosabile modernizate este de 2,5%, iar acostamentele vor
avea panta de 4% spre santuri.
Caracteristici tehnice Ds397
lungime drum proiectat  :1.034,00m,
latime parte carosabila :5,50 m,
latime acostamente :2x 0,75 m
latime casete supralargire :2x0,30m
latime platforma drum satesc Ds 397  :7,00 m
santuri pereate drum satesc Ds 397 :1.240,00 m
santuri de pamant drum satesc Ds 397 : 828,00 m
panta transversala a partii carosabile modernizate : 2,5%,

I I I U U [ [

panta acostamentele spre santuri 4%
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O podete tubulare, Q 400 mm ,L=5 m accese proprietati, inclusiv platforma de acces
la intrdri in curti (4 m x 5 m): 23 buc

Pe acest drum se vor realiza accesele la proprietati (23 buc) si platformele de acces
la proprietati.

Santurile pereate propuse pe traseul drumului siatesc au lungimea totala de
1240 m si vor fi amplasate la urmatoarele pozitii kilometrice: 0+000”-0+620 stanga si
dreapta, cu sectiune trapezoidala si vor avea urmatorul sistem constructiv:

e 10 cm beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1-2007
e 3 cm nisip pilonat;

Santurile de pamant, in lungime totala de 828,00 m se vor realiza , la pozitiile
kilometrice 0+620-4+034 ,amplasate stanga , dreapta si vor avea sectiune trapezoidala.

Accesele la proprietdti propuse (23 buc) se vor realiza prin amplasarea podetelor
tubulare O 400 mm si platformei de acces cu o lungime de 5 m si o latime de 4.00 m la
fiecare gospodarie aflata pe traseul drumului modernizat.

Colectarea apelor pluviale de pe traseul drumului satesc se face prin santuri
pereate propuse pe lungimea de 1240,00 m, santurilor de pamant propuse pe lungimea
de 828,00 m si prin amplasarea podetelor tubulare proiectate si existente, dupa cum
urmeaza:

O podet tabular existent O 2000 mm , care se mentine, km 0+013;
O podet tabular propus O 1000 mm, L= 10,00 m, la km 0+066,
O podet tabular propus O 1000 mm L= 10,00 m la km 0+279
O podet tabular propus O 1000 mm L= 10,00 m la km 0+452.
® Obiectul 3: Asfaltare drum satesc DS675, L=1571.00

Drumul satesc DS675 ce face obiectai acestei investitii este amplasat in satul
Topana, incepand de la intersectia cu drumul judetean DJ 703 pana in drumul satesc
DS397. El este amplasat in intravilanul localitdtii Topana, satul Topana. Acest drum se
asfalteaza pe lungimea de 1571,00 m

Lungimea drumului satesc DS675 propus pentru modernizare este de 1571,00 m,
in conformitate cu inventarul bunurilor ce apartin domeniului public al comunei
Topana, anexat in documentatie.

In functie de ampriza existenta a drumului studiat si de limitele fata de
proprietati, partea carosabila a drumului satesc proiectat va fi de 550 m latime,
prevdzutd cu acostamente pe ambele parti de 0,75 m ldtime si santuri pereate si de
pamant.

Sistemul rutier al drumului satesc proiectat va fi alcatuit din:

O 4 cm BA 16 rul 50/70 strat de uzura, conform AND 605/2016;
O 6 cm BAD 22,4 leg 50/70 strat de legatara, conform AND 605/2016;

O 15 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN
13242+A1:2008, STAS 6400-84;
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O 20 cm balast, conform SR EN 12620+Al:2008, STAS 6400-84; geotextil
anticontaminator
O scarificare, profilare si compactare pentru pietruirea existenta, ca strat de forma
cca. 15-20 cm grosime
Partea carosabila a drumului se va incadra cu pana ranfort pe portiunile cu
santuri de pamant.
Pentru supralargirea partii carosabile de la 500 m la 550 m, in vederea asigurarii
fundatiei drumului s-au prevdzut casete de o parte si de alta a drumului,lateral
fundatiei existente, realizate din 20 cm balast. Casetele au latimea de 0.30 m.
Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri de pamant vor avea urmatorul
sistem constructiv:
O 12 cm completare acostamente cu piatra sparta, conform SR EN 13242+A 1:2008;

O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84
O 20 cm balast, conform SR EN 12620+A1:2008 si STAS 6400-84
Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri pereate vor avea urmatorul sistem
constructiv:
O 10 cm dale din beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1- 2007;
O 3 cm nisip pilonat;
O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84
O 20 cm balast, conform SR EN 12620+A 1:2008 si STAS 6400-84
Panta transversala a partii carosabile modernizate este de 2,5%, iar acostamentele
vor avea panta de 4% spre santuri. Caracteristici tehnice Ds 675:

panta acostamentele spre santuri :4%

O lungime drum proiectat :1.571,00m,

O latime parte carosabila :5,50 m,

O latime acostamente :2x 0,75 m

O latime casete supralargire :2x0,30m

O latime platforma drum satesc Ds 675  :7,00 m

O santuri pereate drum satesc Ds 675 :1.520,00 m

O santuri de pamant drum satesc Ds 675 :1.642,00 m

O panta transversala a partii carosabile modernizate :2,5%,
a

a

podete tubulare, to 400 mm ,L=5 m accese proprietati, inclusiv platforma de acces
la intrari in curti (4 m x 5 m): 2 buc
Pe acest drum se vor realiza accesele la proprietati (2 buc) si platformele de acces
la proprietati, se vor amenaja drumurile laterale existente pe traseul drumului studiat cu
acelasi sistem rutier ca al drumului modernizat, pe suprafata de 300,00 mp.

Santurile pereate propuse pe traseul drumului siatesc au lungimea totala de
1520m si vor fi amplasate la urmatoarele pozitii kilometrice 0+300-*1+060, stanga si
dreapta, cu sectiune trapezoidala si vor avea urmatorul sistem constructiv:
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e 10 cm beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1-2007
e 3 cm nisip pilonat;

Santurile de pamant , in lungime totala de 1642,00 m se vor realiza ,pe
tronsoanele de drum situate la pozitiile kilometrice 0+000-0+300; 1+060"-1+571, si 10 m la
drumurile laterale, amplasate stanga , dreapta si vor avea sectiune trapezoidala .

Accesele la proprietdti propuse (2 buc) se vor realiza prin amplasarea podetelor
tubulare O 400 mm si platformei de acces cu o lungime de 5 m si o latime de 4,00 m la
fiecare gospodarie aflata pe traseul drumului modernizat

Colectarea apelor pluviale de pe traseul drumului satesc se face prin santuri
pereate propuse pe lungimea de 1.520,00 m, prin santurile de pamant propuse pe
lungimea de 1.642,00 m si prin amplasarea podetelor proiectate si existente, dupa cum
urmeaza:

E podete tubulare 800mm, L=10 m, la drumurile laterale la urmatoarele pozitii
kilometrice:
e km 0+225,drum lateral dreapta, care inlocuieste un podet de acelasi tip dreapta,
e km 0+635, drum lateral stanga,
e km 1+030, drum lateral stanga,
e km 1+340, drum lateral dreapta ce inlocuieste podetul tubular existent de acelasi
tip.
F podete tubulare transversale pe traseul drumului amplasate la urmatoarele pozitii
kilometrice:
e km 0+600- podet tubular <T> 800 mm L= 10,00 m ce inlocuieste podetul tubular
existent de acelasi tip;
e Bkm 0+890- podet tubular O 1000 mm L= 10,00 m, ce inlocuieste podetul tubular

existent 800 mm

e km 1+060 -podet tubular <6 1000 mm L= 10,00 m, ce inlocuieste podetul tubular

existent O 1000 mm

e 0km 1+430 - podet tubular <I> 1000 mm L= 10,00 m ce inlocuieste podet tubular
<X> 800 mm L= 8,00 m existent;
® Obiectul 4: Asfaltare strada Bisericii (DS366) ,L= 400,00 m
Strada Bisericii (DS366) este amplasata in intravilanul localitdtii Topana, satul Cojgarei.

Lungimea strazii Bisericii (DS366) propusa pentru modernizare este de 400,00 m,
in conformitate cu inventarul bunurilor ce apartin domeniului public al comunei
Topana, anexat in documentatie.

In functie de ampriza existenta a strazii studiate si de limitele fata de proprietari,
partea carosabila a strazii Bisericii (DS366) proiectat va fi de 4,00 m, prevazuta cu
acostamente pe ambele parti de 0.50 m ldtime si santuri pereate amplasate conform
planului de situatie.

Sistemul rutier al strazii proiectate va fi alcatuit din:
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O 4 cm BA 16 rul 50/70 strat de uzura, conform AND 605/2016;
O 6 cm BAD 22,4 leg 50/70 strat de legdtura, conform AND 605/2016;
O 15 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN
13242+A1:2008, STAS 6400-84;
O min. 15 cm balast, conform SR EN 12620+A 1:2008, STAS 6400-84 geotextil
anticontaminator
0 scarificare, profilare si compactare pentru pietruirea existenta ca
strat de forma cca. 15-20 cm grosime.
Partea carosabila a strdzii se va incadra cu pana ranfort pe partea prevazuta
cu taluz.
La aceasta strada, intrucat fundatia existenta este de 2,00 m latime, se vor realiza
casete de supralargire a fundatiilor pe ambele parti ale strdzii, lateral fundatiei existente ,
avand latimea de 1,00 m si inaltimea de 0,20 m,.
Panta transversala a partii carosabile asfaltate este de 2,5%, iar acostamentele vor
avea panta de 4% spre sant, respectiv spre taluz.
Pe partea cu taluz, acostamentele vor avea urmatorul sistem constructiv:
O 12 cm completare acostamente cu piatra sparta, conform SR EN 13242+A 1:2008;
O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84
O 15 cm balast, conform SR EN 12620+A 1:2008 si STAS 6400-84
Pe partea stanga , prevazutd integral cu santuri pereate, si pe partea drapta
partial, pe zona cu santuri pereate, acostamentele vor avea urmatorul sistem constructiv:
- 10 cm dale din beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1- 2007;

O 3 cm nisip pilonat;

O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84
Caracteristici tehnice strada Bisericii:

[ lungime strada proiectata :400,00m,

(3 latime parte carosabila :4,00 m,

O latime acostamente :2x 0,50 m

O latime casete supralargire :2x1,00 m

O latime platforma strada Bisericii :5,00 m

O suprafata platforma parcare : 112,50 mp

[ santuri pereate strada Bisericii :465,00 m

[ panta transversala a partii carosabile modernizate :  2,5%,

[ panta acostamentele spre santuri : 4%

O podete tubulare, CD 400 mm ,L=5 m accese proprietati, inclusiv platforma de
acces la intrdri in curti (4 m x 5 m): 2 buc
Pe strada Bisericii se vor realiza accesele la proprietati (2 buc) si platformele de
acces la proprietati.
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Se va amenaja drumul lateral existent pe traseul strdzii studiate, pe suprafata de
40,00 mp precum si o platforma de parcare cu dimensiunile de 45 m x2,5 m, cu acelasi
sistem rutier ca al strazii modernizate,.

Santurile pereate propuse pe traseul drumului satesc au lungimea totala de 465
m si vor fi amplasate la urmatoarele pozitii kilometrice 0+000-*0+400 stanga, 0+345-
~0+400 dreapta, la care se adauga 10 m in zona parcdrii

Santurile pereate vor avea sectiune trapezoidala si urmatorul sistem constructiv:

e 10 cm beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1-2007
e 3 cm nisip pilonat;

Accesele la proprietati propuse ( 2 buc) se vor realiza prin amplasarea podetelor
tubulare O 400 mm si platformei de acces cu o lungime de 5 m si o latime de 4.00 m la
tiecare gospodarie aflata pe traseul strazii modernizate

Colectarea apelor pluviale de pe traseul strazii Bisericii se face prin santuri
pereate propuse pe lungimea de 465,00 m si prin amplasarea podetelor proiectate si
existente, dupa cum urmeaza:

- podete tubulare transversale, O 800 mm L= 10,00 m , la urmadtoarele pozitii
kilometrice ( 2 buc): 0+204 ,0+345;

- podet tubular la drumul lateral O 800 mm, L=10,00 m,( 1 buc), la pozitia kilometrica
0+100 .

Santurile pereate propuse pe traseul drumului sdtesc au lungimea totala de 465,00
m si vor fi amplasate conform planului de situatie, in rest pe cealalta parte se va amplasa
taluz . Pe taseul strazii se va amenaja o platforma de parcare cu dimensiunile de 45 m
x2,5 m, si se va amenaja un drum lateral pe lungimea de 10 m si latimea de 4,00 m.

Drumurile laterale existente pe traseul drumului proiectat se vor amenaja cu
acelasi sistem rutier propus ca al drumului proiectat.

In profilul transversal tip partea carosabila proiectata a DC 195 trononul I si
tronsonul II, DS397, DS675 are 5,50 m latime, cu panta de 2,5%, cu doua sensuri de
circulatie, acostamente de 0,75 m si santuri pe ambele parii ale drumului.

Strada Bisericii (DS366) in profilul transversal tip partea carosabila proiectata cu
latimea de 4.00 m latime, cu panta de 2,5%, un singur sens de circulatie, acostamente de
0,50 m pe ambele parii si santuri pereate pe partea cu biserica si cu taluz pe cealalta parte
a strazii.

Lungimea totala a drumului comunal si drumurilor satesti studiate , propuse spre
asfaltare este de 8112,00 ml, avand partea carosabila de 5,50 m latime, cu 2 benzi de
incadrare de 2,75 m latime fiecare cu panta transversala de 2,5% si acostamente de 2 x
0,75 m. Drumurile propuse asfaltarii se vor incadra cu pana ranfort pe tronsoanele cu
santuri de pamant.

Drumul comunal si drumurile satesti ce fac obiectul investitiei se asfalteaza
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pastrandu-se in totalitate traseul drumurilor existente, cu mici corectii ale elementelor
geometrice in scopul maririi sigurantei circulatiei. La curbele cu raza mai mica se vor
realiza supralargiri.

Supralargirile in curbe se pot asigura la toate curbele, cu respectarea STAS 863-95.

Realizarea asfaltarii drumului comunal DC195 si drumurilor satesti este
precedata de lucrdri de reparare a degradarilor existente (scarificare si reprofilare),
lucrari de terasamente pentru corectarea in profilul drumurilor precum si asigurarea
corecta a platformei partii carosabile.

Concomitent cu realizarea partii carosabile s-au preconizat urmatoarele lucrari:
colectarea si evacuarea apelor din zona drumului cu ajutorul podetelor tubulare, dalate
si a santurilor de pamant sau pereate; amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale;

e asigurarea racordurilor cu drumurile judetene si cu drumurile laterale;
asiguararea supralargirilor;
e amenajarea drumurilor laterale;
e semnalizare rutiera, conform SR 1848-7:2015
Santurile pereate se vor realiza din dale din beton de ciment C30/37 de 10 cm grosime
asezate pe un strat de nisip de 3 cm grosime.
Dotari si semnalizare rutiera
Siguranta circulatiei

In vederea cresterii nivelului de siguranta a circulatiei se vor executa maracjele
longitudinale si transversale.

inainte de finalizarea lucrdrilor se va executa marcajul rutier.

Pe durata realizdrii lucrarii se vor lua masuri de dirijare si semnalizare corespunzatoare
pentru evitarea accidentelor in zona.

In cursul lucrarilor de constructii se vor respecta normele de securitatea muncii,
normele igienico - sanitare si cerintele avizelor emise conform Certificatului de

Urbanism.

a) amplasamentul proiectului;

Lucrdrile propuse a se executa pe drumurile comunale: drum comunal DC 195
tronson I L= 1357,00 m, drum communal DC 195 tronsonul II L= 3750,00 m, drumul satesc
DS675 L=1571,00m, drumul satesc DS397 L=1034,00m, strada Bisericii (DS366) L= 400,00m
din comuna Topana, vorconduce la imbunatdtirea conditiilor de circulatie si a fluentei
traficului si vor influenta benefic zona atat din punct de vedere ambiental cat si din punct
de vedere socio-economic.

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este UAT Topana cu sediul in
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loc. Topana, nr.61, com. Topana, jud Olt.

Obiectivul realizarii acestei lucrari are in vedere reducerea timpului si a costurilor
de transport, cresterea eficientei activitatilor economice, agricole si desfdsurarea unui trafic
rutier In conditii normale de siguranta si confort.

Obiectivul de investitie propus are drept scop Iimbunatatirea infrastructurii fizice
de baza in spatiul rural, la nivelul comunei Topana.

Coordonatele stereo 70 ale amplasamentului proiectu;ui vor fi atasate in fisier xIs

Folosinta actuald a terenului este de tronson de drum comunal, iar destinatia
acestuia este de teren intravilan - categoria - teren drumuri comunale si sdtesti, conform
datelor din certificatul de urbanism nr. 3 din 05.07.2023 emis de primaria comunei Topana.

In amplasamentul proiectului nu exista valori istorice, culturale, arheologice sau
zone de protectie sanitara.

Proiectul va fi realizat in teritoriile suprapuse a unei arii naturale protejate:

> situl de importanta comunitara ROSACO0177 Padurea Topana;

Deoarece va fi respectat traseul existent al drumurilor comunale si satesti, nu va fi
inregistrat impact semnificativ asupra acestei arii naturale protejate. Lucrdrile propuse nu
vor fi realizate in afara amprizei drumului, pentru imbunatatirea elementelor geometrice
ale drumului. La nivelul acestor suprafete nu au fost identificate specii protejate de flora
sau fauna.

Amplasamentul lucrdrilor nu reprezinta areal de reproducere pentru speciile de
fauna pentru a caror protectie au fost desemnata ariia naturala protejata. Datorita distantei
mari dintre amplasamentul lucrarilor si locurile cunoscute de reproducere / adapost (peste
1 km madsurati in linie dreaptd), aceste locuri nu vor fi afectate sub nicio forma de
realizarea lucrarilor de modernizare.

Drumurile propuse pentru modernizare fac parte din categoria drumurilor
publice comunale si satesti, asigurand accesul la obiectivele agricole, sociale precum si
accesul populatiei din zona la drumurile judetene.

Drumurile de interes local propuse spre modernizare asigura conectivitatea cu
drumul judetean DJ703, constituind cai de acces importante in interiorul localitatii
Topana si a satelor componente precum si spre alte localitati , respectiv comuna
Fagetelu.

In situatia existenta, pe traseele studiate, santurile lipsesc, sau sunt colmatate, fara
sa asigure un drenaj corespunzator a apei din corpul drumurilor.

Circulatia vehiculelor se defasoara necorespunzator din punct de vedere al

sigurantei circulatiei, necesitind modernizarea drumurilor de interes local studiate.
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In conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 - articolele 8 si 10,
completata cu Legea nr. 82/1998, drumurile studiate in prezenta documentatie de avizare

a lucrarilor de interventie sunt definite ca drumuri comunale si strazi rurale secundare.

b) caracteristicile fizice ale intregului proiect, inclusiv, daca este cazul, lucrarile de demolare
necesare, precum si cerintele privind utilizarea terenurilor in cursul fazelor de construire si

functionare;

Suprafata totala de teren ocupata definitiv ce apartine domeniului public al comunei
Topana este de 85,350.60 mp, din care :

13.299,00mp ocupata in extravilan, reprezentand parte carosabila, acostamente, santuri,
racorduri cu drumurile laterale, intersectii, supralargiri.
72.051.60 mp ocupata in intravilan, reprezentand parte carosabila, parcare,acostamente,
santuri, racorduri cu drumurile laterale, intersectii, supralargiri, accese la intrdrile in
curti.
Suprafata totala de teren ocupata definitiv ce apartine domeniului public al comunei
Topana este de 85.350.60 mp, reprezentand parte carosabila, parcare, acostamente,
santuri, racorduri cu drumurile laterale, intersectii, supralargiri, accese la intrari in curti.

Drumurile ce constituie obiectul investitiei sunt amplasate in intravilanul
localitatii (DC 195 tronsonul II, DS397, DS675 si strada Bisericii-DS366), dar si in
extravilanul localitatii Topana (DC 195 tronsonul I) si sunt repartizate astfel:

* drum comunal DC195 tronsonul I si tronsonul 11

7.735,00 mp parte carosabila modernizata DC195 tronsonul I, 2.035,50 mp acostamente
impietruite proiectate pe DC195 tronsonul I

3 258,50 mp suprafata santuri pamant de proiectate pe DC 195 tronsonul I

21.375,00 mp parte carosabila modernizata DC195 tronsonul 1I,

4 402,50 mp acostamente impietruite proiectate pe DC 195 tronsonul II

1.230,00 mp acostamente betonate proiectate pe DCI95 tronsonul II

3.591,60 mp suprafata santuri pereate propuse DC195 tronsonul II

7.631,00 mp suprafata santuri din pamant propuse DC195 tronsonul II

370,00 mp suprafata drumuri laterale amenajate

1.300,00 mp platforma de acces la proprietari (65 buc) propuse pe tronsonul DC 195

tronsonul II
Total suprafata de teren ocupata definitiv : 53.199,10 mp
* drum sdtesc DS397
5.894,00 mp parte carosabila modernizata DS397

621,00 mp acostamente impietruite proiectate pe DS397
930,00 mp acostamente betonate proiectate pe DS397
460,00 mp platforma de acces la proprietati (23 buc) propuse pe DS397
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1.076,50 mp suprafata santuri din pamant propuse DS397
2.716,00 mp santuri betonate proiectate pe DS397
Total suprafata de teren ocupata definitiv : 11.697,50 mp
* drum sditesc DS675
8.955,00 mp parte carosabila modernizata DS675,
1231,50 mp acostamente impietruite proiectate pe DS675
1.140,00 mp acostamente betonate proiectate pe DS675
40,00 mp platforma de acces la proprietari (2 buc) DS675
2.135,00 mp suprafata santuri din pamant propuse DS675
300,00 mp suprafata drumuri laterale amenajate
3329,00 mp santuri betonate proiectate pe DS675
Total suprafata de teren ocupata definitiv : 17.130,50 mp
* strada Bisericii (DS366)
1832,50 mp parte carosabila modernizata strada Bisericii (DS366), inclusiv racorduri,
platforma parcare, drum lateral si supralargiri
200 mp acostamente impietruite proiectate pe strada Bisericii(DS366)
232,50 mp acostamente betonate proiectate pe strada Bisericii (DS366) 40,00 mp
platforma de acces la proprietari (2 buc) strada Bisericii (DS366)
1.018,50 mp santuri betonate proiectate pe strada Bisericii
Total suprafata de teren ocupata definitiv : 3.323,50 mp
Drumul comunal DC 195, tronsonul 1I, strada Bisericii si drumurile satesti DS675
si DS397 propuse modernizdrii se regdsesc in «Inventarul bunurilor care apartin
domeniului public al comunei Topana » anexat in documentatie.
Drumul comunal DC 195, tronsonul I este situat in extravilanul localitatii Topana
si apartine domeniului public al comunei Topana.
La realizarea investitiei nu sunt necesare exproprieri de terenuri, deoarece toate
lucrarile se executa pe domeniul public apartinand comunei Topana, judetul Olt
Cele 4 tronsoane de drum studiate in cadrul prezentei documentatii sunt
amplasate dupa cum urmeaza:
m  drumul comunal DC 195 tronsonul I, amplasat in extravilanul comunei Topana ,
satul Candelesti (obiectul 1);
m drumul comunal DC 195 tronsonul II este amplasat in intravilanul comunei
Topana, satele Candelesti si Cioraca (obiectul 1);
m  drumul satesc Ds397, amplasat in intravilanul comunei Topana, satul Candelesti
(obiectul 2);
m drumul sdtesc Ds675, amplasat in intravilanul comunei Topana, satul Topana
(obiectul 3);

m strada Bisericii-DS366 amplasata in intravilanul comunei Topana, satul Coj garai
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(obiectul 4). .

Pe traseul drumului comunal DC195, drumurilor satesti (DS397, DS675) si pe
strada Bisericii(DS366), propuse asfaltarii pe lungimea totala de 8112,00 ml, sistemul
rutier existent prezintd o zestre de balast de 15 -20 cm, exceptie facand strada Bisericii
(DS366) unde zestrea de balast este de 8-10 cm.

Drumul comunal DC 195 care porneste de la limita cu comuna Fagetelu, strabate
satele Cioraca si Candelesti, mergand spre nord in satul Ungureni, unde se intersecteaza
cu DC 187, se continua pana la limita cu judetul Arges. Tronsonul I ce face obiectul
acestei investitii este amplasat in zona de padure intre cele doua tronsoane asfaltate
recent, iar tronsonul II porneste de la sectorul asfaltat recent al DC195 km 7+557 pana la
km 114307 -limita cu comuna Fagetelu.

Tronsonul I al DC 195 este amplasat in extravilanul localitatii Topana, satul Candelesti si
se asfalteaza pe lungimea de 1357,00 m, iar tronsonul II se asfalteaza pe lungimea de
3750,00 m.

Drumul comunal DCI95 tronsonul II porneste din continuarea sectorului de drum
DC195 asfaltat recent de la km 7+557 pana la km 11+307- limita satului Cioraca cu
comuna Fagetelu, fiind amplasat in intravilanul satelor Cojgarei si Cioraca din comuna
Topana.

Drumul satesc DS675 porneste de la intersectia cu drumul judetean DJ703 pana se
intanleste cu DS397 si este amplasat in intravilanul satului Topana din comuna Topana.
El se asfalteaza pe lungimea de 1571,00 m.

Drumul satesc DS397 porneste de la intersectia cu drumul sdtesc DS675 pana se
intanleste cu DC 195 si este amplasat in intravilanul satului Candelesti din comuna
Topana. El se asfalteaza pe lungimea de 1034,00 m.

Strada Bisericii (DS366) porneste de la intersectia cu DC 195 din satul Cojgarei
pana la biserica si este amplasat in intravilanul satului Cojgarei din comuna Topana. El
se asfalteaza pe lungimea de 400,00 m

Drumurile : DC 195 tronsonul II, DS397, DS675 si strada Bisericii ce constituie
obiectul prezentei documentatii apartin domeniului public al comunei Topana, sunt
situate in intravilanul localitatii si pentru realizarea lor nu vor fi necesare expropieri de
terenuri, toate lucrdrile executandu-se pe domeniul public.

Drumul DC 195 tronsonul I ce constituie obiectul prezentei documentatii este
situat in extravilanul localitatii si apartine domeniului public al comunei Topana, iar
pentru realizarea sa nu vor fi necesare expropieri de terenuri, toate lucrarile executandu-
se pe domeniul public.

Drumurile propuse asfaltarii fac parte din categoria drumurilor publice comunale
si satesti, asigura accesul la obiectivele agricole, la transportul materialelor si efectuarea
de lucrari in zona precum si accesul populatiei din zona la drumurile judetene.
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Situatia propusa
Documentatia trateaza asfaltarea drumurilor comunale si satesti din localitatea din
localitatea Topana , dupd cum urmeaza:
> extravilan sat Candelesti :
Drum comunal DC 195 tronson I L=1357,00 m
> Intravilan satele Cojgdrei si Cioraca
Drum communal DC 195 tronsonul II L= 3750,00 m

> Intravilan sat Topana
Drumul satesc DS675 L=1571,00m
> Intravilan sat Candelesti
Drumul satesc DS397 L.=1034,00m
> Intravilan sat Cojgarei Strada Bisericii (DS366) L=400,00m

In prezent drumurile comunale si satesti drumurilor studiate au caracteristicile
tehnica locale din localitdtile rurale fiind de clasa 'V, cu una respectiv doua, benzi de
circulatie , conform Ordinului nr, 45/98 al Ministerului Transporturilor si Ordonantei
Guvernului nr. 43/1997 actualizata cu modificdrile si completarile ulterioare

Latimea partii carosabile propusa pe DC 195 tronsonul I si tronsonul II, DS397,
DS 675 este de 5,50 m cu acostamente avand latimea de 2 x 0,75 m, iar pe strada Bisericii
(DS366) din satul Cojgarei latimea partii carosabile este de 4,00 m cu un singur sens de
circulatie, si acostamente pe ambele parti avand latimea de 2 x 0,50 m .

Drumurile de interes local propuse spre asfaltare deservesc populatia aferenta
satelor Topana, Candelesti, Cojgarei si Cioraca componente ale comunei Topana , avand
o lungime de 8,112 km.

Drumurile de interes local propuse spre asfaltare asigura conectivitatea cu
drumul national judetean DJ703, respectiv cu limita pana la comuna Fagetelu,
constituind cai de acces importante in interiorul localitdtii Topana si a satelor
componente precum si spre alte localitati.

Situatia proiectata pe fiecare obiect in parte este urmatoarea:
® Obiectai 1: Asfaltare drum comunal DC 195 tronsonul I si tronsonul 11, L=5107.00 m

In cadrul obiectului se studiaza doua tronsoane ale drumului comunal DC 195,
respectiv tronsonul I, situat la km 4+237 - km 5+594 si tronsonul II situat de la km 7+557,
pana la km 11+307 -limita cu comuna Fagetelul.

Tronsonul I al drumului comunal DCI95 este situat in extravilanul localitatii
Topana, satul Candelesti, in zona de padure.

Acest tronson este amplasat intre sectoarele de drum recent asfaltate ale
drumului comunal DC195, situate la km 0+000- km 4+237 si km 5+594- km 7+557.

Asfaltarea tronsonului de drum situat la km 4+237 - km 5+594 pe lungimea de
1357,00 m asigura un sistem rutier unitar si este necesara pentru a evita scurgerea apelor
din zona padurii si pentru a preveni degradarea tronsoanelor de drum recent asfaltate.
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Tronsonul II al drumul comunal DC 195 este amplasat in intravilanul satelor
Candelesti si Cioraca din comuna Topana.

Acest tronson este situat in continuarea sectorului de drum DC 195 recent
asfaltat, de la km 7+557 pana la km 11+307- limita satului Cioraca cu comuna
Fagetelu.Lungimea tronsonului II este de 3750,00 m

Lungimea totala a celor doua tronsoane ale drumului comunal DC 195 propus
asfaltarii este de 5.107,00m, din care, tronsonul I se asfalteaza pe lungimea de 1357,00 m,
iar tronsonul II se asfalteaza pe lungimea de 3750,00 m.

Prin lucrdrile de modernizare propuse, se asigura continuitatea sistemului rutier al
drumului comunal DC 195pe o lungime totala de 11.307 km, ce include si sectoarele recent
asfaltate.

In functie de ampriza existenta a drumului studiat si de limitele fata de
proprietati, pentru ambele tronsoane studiate, partea carosabila a drumului comunal
proiectat va fi de 5,50 m latime, prevazuta cu acostamente pe ambele parti, de 0,75 m
latime si santuri pereate si de pamant

Pentru ambele tronsoane studiate, sistemul rutier al drumului comunal proiectat
va fi alcatuit din:

O 4 cm BA 16 rul 50/70 strat de uzura, conform AND 605/2016;
O 6 cm BAD 22,4 leg 50/70 strat de legdtura, conform AND 605/2016;
O 15 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN

13242+A 1:2008, STAS 6400-84;

O min. 15 cm balast, conform SR EN 12620+Al:2008, STAS 6400-84 geotextil
anticontaminator

O scarificare, profilare si compactare pentru pietruirea existenta ca strat de forma
cca. 15-20 cm grosime.

Pe tronsoanele modernizate,partea carosabila a drumului se va incadra cu pana
ranfort pe portiunile cu santuri de pamant.

Panta transversala a partii carosabile asfaltate este de 2,5%, iar acostamentele vor
avea panta de 4% spre santuri.

Pentru supralargirea partii carosabile de la 5,00 m la 5,50 m, in vederea asigurarii
fundatiei drumului s-au prevazut casete de o parte si de alta a drumului,lateral fundatiei
existente, realizate din 20 cm balast. Casetele au latimea de 0,30 m.

Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri de pamant vor avea urmatorul
sistem constructiv:

O 12 cm completare acostamente cu piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008;
O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A 1:2008, STAS 6400-84
O 15 cm balast, conform SR EN 12620+A 1:2008 si STAS 6400-84

Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri pereate vor avea urmatorul sistem

constructiv:
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10 cm dale din beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1- 2007;
3 cm nisip pilonat;

15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84

15 cm balast, conform SR EN 12620+A 1:2008 si STAS 6400-84
Caracteristici tehnice DC 195 tronsonul I si tronsonul II :

aaaaQ

lungime DC 195 proiectat, tronsonul I : 1.357,00m,

lungime DC 195 proiectat, tronsonul II :3.750,00m,

latime parte carosabila DC 195,tronsoanele L1I :5,50 m,

latime acostamente DC 195 tronsoanele LII : 2x 0,75 m

latime casete supralargireDC 195, tronsoanele LII : 2x0,30m

latime platforma drum comunal DC 195, tronsoanele 1,11:7,00 m
santuri pereate drum comunal DC 195, tronson II : 1640,00 m
santuri de pamant drum comunal DC 195, tronsonl, II : 2714//5870m
panta transversala a partii carosabile modernizate : 2,5%,

panta acostamentele spre santuri

I I I U U

podete tubulare, O 400 mm ,L=5 m accese proprietati, inclusiv platforma de acces
la intrdri in curti (4 m x 5 m),: 4% 65 buc

Pe traseul drumului comunal DC 195, tronsonul I, nu se vor se vor amplasa
podete transversale si nici accese la proprietdti, deoarece drumul este situat in zona de
padure.

Drumurile laterale amenajate pe traseul drumului comunal DC 195 tronsonul II
au suprafata totala de 370,00 mp.

Santurile pereate se vor realiza pe tronsonul II al DC 195, la pozitiile kilometrice
7+557-"-8+376,4,amplasate stanga, dreapta, cu sectiune trapezoidala si vor avea
urmatorul sistem constructiv:

O 10 cm beton de ciment C30/37, conform Normativ CPP012/1-2007
O 3 cm nisip pilonat;

Santurile de pamant se vor realiza pe tronsoanele I si II ale DC 195, la pozitiile
kilometrice 0+000-*1+357 (tronsonul I), respectiv 8+376,4-*1 1+307(tronsonul II),
amplasate stanga , dreapta si vor avea sectiune trapezoidala .

Accesele la proprietari propuse (65 buc) se vor realiza prin amplasarea podetelor
tubulare <X> 400 mm si platformei de acces cu o lungime de 5 m si o latime de 4.00 m la
tiecare gospodarie aflata pe traseul tronsonului de drum comunal modernizat.

Colectarea apelor pluviale de pe traseul drumului comunal se face prin santuri
pereate propuse pe lungimea de 1640,00 m , amplasate pe tronsonul II al DC 195, a
santurilor de pamant propuse pe lungimea de 8584 ,00 m amplasate pe tronsonul I si
tronsonul II si prin amplasarea podetelor proiectate si existente, dupa cum urmeaza:

O DC 195- tronson II: podet dalat, L=2 m,la km 7+607 existent, se mentine
O DC 195- tronson II: podete tubulare transversale, Q 1000 mm, L=10 m, (6 buc.) la
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urmatoarele pozitii kilometrice: 7+722, 8+380, 8+522, 9+280, 10+192,10+700
O DC 195- tronson II: podete tubulare transversale d> 800 mm, L=10 m (5 buc.), la
urmatoarele pozitii kilometrice: 7+804; 7+980, 8+122, 9+063 si 9+518
O DC 195- tronson II: podet tubular,<1)800 mm, L=10.00m(1 buc.), la drum lateral
dreapta km 10+811.
® Obiectul 2: Asfaltare drum satesc DS397 , L=1034,00 m

Drumul studiat Ds 397 este amplasat in satul Candelesti, comuna Topana in
prelungirea drumului satesc DS675 si se termina in apropierea intersectiei cu drumul
comunal DC 195. El este amplasat in intravilanul localitatii Topana, satul Candelesti.

Lungimea drumului satesc DS397 propus pentru modernizare este de 1034 m, in
conformitate cu inventarul bunurilor ce apartin domeniului public al comunei Topana,
anexat in documentatie.

In functie de ampriza existenta a drumului studiat si de limitele fata de
proprietari, partea carosabila a drumului sdtesc proiectat va fi de 550 m latime,
prevdzutd cu acostamente pe ambele parti de 0.75 m ldtime si santuri pereate si de
pamant.

Sistemul rutier al drumului sdtesc proiectat va fi alcdtuit din:

O 4 cm BA 16 rul 50/70 strat de uzura, conform AND 605/2016;
O 6 cm BAD 22,4 leg 50/70 strat de legdtura, conform AND 605/2016;
O 15 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN

13242+A 1:2008, STAS 6400-84;

O 20 cm balast, conform SR EN 12620+Al:2008, STAS 6400-84; geotextil
anticontaminator

O scarificare, profilare si compactare pentru pietruirea existenta, ca strat de forma
cca. 15-20 cm grosime

Partea carosabila a drumului se va incadra cu pana ranfort pe portiunile cu
santuri de pamant.

Pentru supralargirea partii carosabile de la 5,00 m la 5,50 m, in vederea asigurarii
fundatiei drumului s-au prevazut casete de o parte si de alta a drumului lateral fundatiei
existente, realizate din 20 cm balast. Casetele au latimea de 0.30 m.

Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri de pamant vor avea urmadtorul
sistem constructiv:

O 12 cm completare acostamente cu piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008;
O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84
O 20 cm balast, conform SR EN 12620+A1:2008 si STAS 6400-84

Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri pereate vor avea urmatorul sistem
constructiv:

O 10 cm dale din beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1- 2007;
O 3 cm nisip pilonat;
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O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84
O 20 cm balast, conform SR EN 12620+A1:2008 si STAS 6400-84
Panta transversala a partii carosabile modernizate este de 2,5%, iar acostamentele vor

avea panta de 4% spre santuri.
Caracteristici tehnice Ds397

lungime drum proiectat  :1.034,00m,

latime parte carosabila :5,50 m,

latime acostamente :2x 0,75 m

latime casete supralargire :2x0,30m

latime platforma drum satesc Ds 397  :7,00 m

santuri pereate drum satesc Ds 397 :1.240,00 m

santuri de pamant drum satesc Ds 397 : 828,00 m

panta transversala a partii carosabile modernizate : 2,5%,

panta acostamentele spre santuri 4%

aoaauaaaaaaq

podete tubulare, Q 400 mm ,L=5 m accese proprietati, inclusiv platforma de acces
la intrari in curti (4 m x 5 m): 23 buc

Pe acest drum se vor realiza accesele la proprietati (23 buc) si platformele de acces
la proprietati.

Santurile pereate propuse pe traseul drumului satesc au lungimea totala de
1240 m si vor fi amplasate la urmatoarele pozitii kilometrice: 0+000"-0+620 stanga si
dreapta, cu sectiune trapezoidala si vor avea urmatorul sistem constructiv:

e 10 cm beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1-2007
e 3 cm nisip pilonat;

Santurile de pamant, in lungime totala de 828,00 m se vor realiza , la pozitiile
kilometrice 0+620-4+034 ,amplasate stanga , dreapta si vor avea sectiune trapezoidala.

Accesele la proprietdti propuse (23 buc) se vor realiza prin amplasarea podetelor
tubulare O 400 mm si platformei de acces cu o lungime de 5 m si o latime de 4.00 m la
tiecare gospodarie aflata pe traseul drumului modernizat.

Colectarea apelor pluviale de pe traseul drumului satesc se face prin santuri
pereate propuse pe lungimea de 1240,00 m, santurilor de pamant propuse pe lungimea
de 828,00 m si prin amplasarea podetelor tubulare proiectate si existente, dupa cum
urmeaza:

O podet tabular existent O 2000 mm , care se mentine, km 0+013;
O podet tabular propus O 1000 mm, L= 10,00 m, la km 0+066,
O podet tabular propus O 1000 mm L= 10,00 m la km 0+279
O podet tabular propus O 1000 mm L= 10,00 m la km 0+452.
® Obiectul 3: Asfaltare drum satesc DS675, L=1571.00
Drumul satesc DS675 ce face obiectai acestei investitii este amplasat in satul
Topana, incepand de la intersectia cu drumul judetean DJ 703 pana in drumul satesc
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DS397. El este amplasat in intravilanul localitdtii Topana, satul Topana. Acest drum se
asfalteaza pe lungimea de 1571,00 m

Lungimea drumului sdtesc DS675 propus pentru modernizare este de 1571,00 m,
in conformitate cu inventarul bunurilor ce apartin domeniului public al comunei
Topana, anexat in documentatie.

In functie de ampriza existenta a drumului studiat si de limitele fata de
proprietati, partea carosabila a drumului satesc proiectat va fi de 550 m latime,
prevazuta cu acostamente pe ambele parti de 0,75 m latime si santuri pereate si de
pamant.

Sistemul rutier al drumului sdtesc proiectat va fi alcatuit din:

O 4 cm BA 16 rul 50/70 strat de uzura, conform AND 605/2016;
O 6 cm BAD 22,4 leg 50/70 strat de legatara, conform AND 605/2016;
O 15 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN

13242+A1:2008, STAS 6400-84;

0 20 cm balast, conform SR EN 12620+Al:2008, STAS 6400-84; geotextil
anticontaminator

O scarificare, profilare si compactare pentru pietruirea existenta, ca strat de forma
cca. 15-20 cm grosime

Partea carosabila a drumului se va incadra cu pana ranfort pe portiunile cu
santuri de pamant

Pentru supralargirea partii carosabile de la 5,00 m la 5,50 m, in vederea asigurarii
fundatiei drumului s-au prevazut casete de o parte si de alta a drumului, lateral
fundatiei existente, realizate din 20 cm balast. Casetele au latimea de 0.30 m.

Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri de pamant vor avea urmatorul
sistem constructiv:

O 12 cm completare acostamente cu piatra sparta, conform SR EN 13242+A 1:2008;
O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84
O 20 cm balast, conform SR EN 12620+A1:2008 si STAS 6400-84

Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri pereate vor avea urmatorul sistem
constructiv:

O 10 cm dale din beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1- 2007;
O 3 cm nisip pilonat;

O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84

O 20 cm balast, conform SR EN 12620+A 1:2008 si STAS 6400-84

Panta transversala a partii carosabile modernizate este de 2,5%, iar acostamentele

vor avea panta de 4% spre santuri. Caracteristici tehnice Ds 675:
O lungime drum proiectat  :1.571,00m,
O latime parte carosabila :5,50 m,
O latime acostamente :2x 0,75 m
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latime casete supralargire :2x0,30m
latime platforma drum satesc Ds 675  :7,00 m
santuri pereate drum satesc Ds 675 :1.520,00 m

santuri de pamant drum satesc Ds 675 :1.642,00 m

panta transversala a partii carosabile modernizate :2,5%,

panta acostamentele spre santuri :4%

podete tubulare, to 400 mm ,L=5 m accese proprietati, inclusiv platforma de acces

aaaaoaaoaan

la intrari in curti (4 m x 5 m): 2 buc

Pe acest drum se vor realiza accesele la proprietati (2 buc) si platformele de acces
la proprietati, se vor amenaja drumurile laterale existente pe traseul drumului studiat cu
acelasi sistem rutier ca al drumului modernizat, pe suprafata de 300,00 mp.

Santurile pereate propuse pe traseul drumului satesc au lungimea totala de
1520m si vor fi amplasate la urmatoarele pozitii kilometrice 0+300-*1+060, stanga si
dreapta, cu sectiune trapezoidala si vor avea urmatorul sistem constructiv:

e 10 cm beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1-2007
e 3 cm nisip pilonat;

Santurile de pamant , in lungime totala de 1642,00 m se vor realiza ,pe
tronsoanele de drum situate la pozitiile kilometrice 0+000-0+300; 1+060"-1+571, si 10 m la
drumurile laterale, amplasate stanga , dreapta si vor avea sectiune trapezoidala

Accesele la proprietati propuse (2 buc) se vor realiza prin amplasarea podetelor
tubulare O 400 mm si platformei de acces cu o lungime de 5 m si o latime de 4,00 m la
tiecare gospodarie aflata pe traseul drumului modernizat

Colectarea apelor pluviale de pe traseul drumului satesc se face prin santuri
pereate propuse pe lungimea de 1.520,00 m, prin santurile de pamant propuse pe
lungimea de 1.642,00 m si prin amplasarea podetelor proiectate si existente, dupa cum
urmeaza:

E podete tubulare 800mm, L=10 m, la drumurile laterale la urmatoarele pozitii
kilometrice:
e km 0+225,drum lateral dreapta, care inlocuieste un podet de acelasi tip dreapta,
e km 0+635, drum lateral stanga,
e km 1+030, drum lateral stanga,
e km 1+340, drum lateral dreapta ce inlocuieste podetul tubular existent de acelasi
tip.
F podete tubulare transversale pe traseul drumului amplasate la urmatoarele pozitii
kilometrice:
e km 0+600- podet tubular <I> 800 mm L= 10,00 m ce inlocuieste podetul tubular
existent de acelasi tip;
e B km 0+890- podet tubular O 1000 mm L= 10,00 m, ce inlocuieste podetul tubular
existent 800 mm
e km 14060 -podet tubular <6 1000 mm L= 10,00 m, ce inlocuieste podetul tubular
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existent O 1000 mm
e Okm 1+430 - podet tubular <T> 1000 mm L= 10,00 m ce inlocuieste podet tubular
<X> 800 mm L= 8,00 m existent;
® Obiectul 4: Asfaltare strada Bisericii (DS366) ,L= 400,00 m
Strada Bisericii (DS366) este amplasata in intravilanul localitatii Topana, satul Cojgarei.

Lungimea strazii Bisericii (DS366) propusa pentru modernizare este de 400,00 m,
in conformitate cu inventarul bunurilor ce apartin domeniului public al comunei
Topana, anexat in documentatie.

In functie de ampriza existenta a strazii studiate si de limitele fata de proprietari,
partea carosabila a strazii Bisericii (DS366) proiectat va fi de 4,00 m, prevazuta cu
acostamente pe ambele parti de 0.50 m ldtime si santuri pereate amplasate conform
planului de situatie.

Sistemul rutier al strdzii proiectate va fi alcatuit din:

O 4 cm BA 16 rul 50/70 strat de uzura, conform AND 605/2016;
O 6 cm BAD 22,4 leg 50/70 strat de legdturd, conform AND 605/2016;
O 15 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN

13242+A1:2008, STAS 6400-84;

O min. 15 cm balast, conform SR EN 12620+A 1:2008, STAS 6400-84 geotextil
anticontaminator

O scarificare, profilare si compactare pentru pietruirea existenta ca strat de forma
cca. 15-20 cm grosime

Partea carosabila a strazii se va incadra cu pana ranfort pe partea prevazuta cu taluz.

La aceasta strada, intrucat fundatia existenta este de 2,00 m latime, se vor realiza
casete de supralargire a fundatiilor pe ambele parti ale strazii, lateral fundatiei existente ,
avand latimea de 1,00 m si inaltimea de 0,20 m,.

Panta transversala a partii carosabile asfaltate este de 2,5%, iar acostamentele vor
avea panta de 4% spre sant, respectiv spre taluz.

Pe partea cu taluz, acostamentele vor avea urmatorul sistem constructiv:

O 12 cm completare acostamente cu piatra sparta, conform SR EN 13242+A 1:2008;
O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84
O 15 cm balast, conform SR EN 12620+A 1:2008 si STAS 6400-84

Pe partea stanga , prevazutd integral cu santuri pereate, si pe partea drapta
partial, pe zona cu santuri pereate, acostamentele vor avea urmatorul sistem constructiv:
10 cm dale din beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1-2007;

O 3 cm nisip pilonat;
O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84

Caracteristici tehnice strada Bisericii:

[ lungime strada proiectata :400,00m,
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(3 1atime parte carosabila 4,00 m,

[ 14time acostamente :2x 0,50 m
O latime casete supralargire :2x1,00 m
O latime platforma strada Bisericii :5,00 m

O suprafata platforma parcare : 112,50 mp
(3 santuri pereate strada Bisericii :465,00 m
O panta transversala a partii carosabile modernizate : 2,5%,

(3 panta acostamentele spre santuri 4%

O podete tubulare, CD 400 mm ,L=5 m accese proprietati, inclusiv platforma de
acces la intrdri in curti (4 m x 5 m): 2 buc
Pe strada Bisericii se vor realiza accesele la proprietati (2 buc) si platformele de
acces la proprietati.
Se va amenaja drumul lateral existent pe traseul strdzii studiate, pe suprafata de
40,00 mp precum si o platforma de parcare cu dimensiunile de 45 m x2,5 m, cu acelasi
sistem rutier ca al strazii modernizate,.
Santurile pereate propuse pe traseul drumului sitesc au lungimea totala de 465
m si vor fi amplasate la urmatoarele pozitii kilometrice 0+000-"0+400 stanga, 0+345-
~0+400 dreapta, la care se adauga 10 m in zona parcdrii
Santurile pereate vor avea sectiune trapezoidala si urmatorul sistem constructiv:
e 10 cm beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1-2007
e 3 cm nisip pilonat;
Accesele la proprietati propuse ( 2 buc) se vor realiza prin amplasarea podetelor
tubulare O 400 mm si platformei de acces cu o lungime de 5 m si o latime de 4.00 m la
tiecare gospodarie aflata pe traseul strazii modernizate
Colectarea apelor pluviale de pe traseul strazii Bisericii se face prin santuri
pereate propuse pe lungimea de 465,00 m si prin amplasarea podetelor proiectate si
existente, dupd cum urmeaza:
- podete tubulare transversale, O 800 mm L= 10,00 m , la urmatoarele pozitii
kilometrice ( 2 buc): 0+204 ,0+345;
- podet tubular la drumul lateral O 800 mm, L=10,00 m,( 1 buc), la pozitia kilometrica
0+100 .
Santurile pereate propuse pe traseul drumului sdtesc au lungimea totala de 465,00
m si vor fi amplasate conform planului de situatie, in rest pe cealalta parte se va amplasa
taluz . Pe taseul strazii se va amenaja o platforma de parcare cu dimensiunile de 45 m
x2,5 m, si se va amenaja un drum lateral pe lungimea de 10 m si latimea de 4,00 m.
Drumurile laterale existente pe traseul drumului proiectat se vor amenaja cu
acelasi sistem rutier propus ca al drumului proiectat.
In profilul transversal tip partea carosabila proiectata a DC 195 trononul I si
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tronsonul II, DS397, DS675 are 5,50 m latime, cu panta de 2,5%, cu doua sensuri de
circulatie, acostamente de 0,75 m si santuri pe ambele parii ale drumului.

Strada Bisericii (DS366) in profilul transversal tip partea carosabila proiectata cu
latimea de 4.00 m ldtime, cu panta de 2,5%, un singur sens de circulatie, acostamente de
0,50 m pe ambele parii si santuri pereate pe partea cu biserica si cu taluz pe cealalta parte
a strazii.

Lungimea totala a drumului comunal si drumurilor satesti studiate , propuse spre
asfaltare este de 8112,00 ml, avand partea carosabila de 5,50 m latime, cu 2 benzi de
incadrare de 2,75 m latime fiecare cu panta transversala de 2,5% si acostamente de 2 x
0,75 m. Drumurile propuse asfaltarii se vor incadra cu pana ranfort pe tronsoanele cu
santuri de pamant.

Drumul comunal si drumurile satesti ce fac obiectul investitiei se asfalteaza
pastrandu-se in totalitate traseul drumurilor existente, cu mici corectii ale elementelor
geometrice in scopul maririi sigurantei circulatiei. La curbele cu raza mai mica se vor
realiza supralargiri.

Supralargirile in curbe se pot asigura la toate curbele, cu respectarea STAS 863-95.

Realizarea asfaltdrii drumului comunal DCI195 si drumurilor satesti este
precedata de lucrdri de reparare a degradarilor existente (scarificare si reprofilare),
lucrari de terasamente pentru corectarea in profilul drumurilor precum si asigurarea
corecta a platformei partii carosabile.

Concomitent cu realizarea partii carosabile s-au preconizat urmatoarele lucrdri:
colectarea si evacuarea apelor din zona drumului cu ajutorul podetelor tubulare, dalate
si a santurilor de pamant sau pereate; amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale;

e asigurarea racordurilor cu drumurile judetene si cu drumurile laterale;
asiguararea supralargirilor; amenajarea drumurilor laterale;
e semnalizare rutiera, conform SR 1848-7:2015
Santurile pereate se vor realiza din dale din beton de ciment C30/37 de 10 cm grosime
asezate pe un strat de nisip de 3 cm grosime.
Dotari si semnalizare rutiera
Siguranta circulatiei

In vederea cresterii nivelului de siguranta a circulatiei se vor executa maracjele
longitudinale si transversale.

inainte de finalizarea lucrdrilor se va executa marcajul rutier.

Pe durata realizdrii lucrarii se vor lua masuri de dirijare si semnalizare corespunzatoare
pentru evitarea accidentelor in zona.

In cursul lucrdrilor de constructii se vor respecta normele de securitatea muncii, normele
igienico - sanitare si cerintele avizelor emise conform Certificatului de Urbanism
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c) principalele caracteristici ale etapei de functionare a proiectului - in special, orice proces
de productie - de exemplu, necesarul de energie si energia utilizata, natura si cantitatea

materialelor si resursele naturale utilizate, inclusiv apa, terenurile, solul si biodiversitatea;

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci modernizarea
drumuri comunale si sdtesti existent, cu respectarea traseului initial.

De asemenea, in perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier si
nu implica procese de productie.

La realizarea lucrarilor vor fi respectate prevederile urmatoarelor acte normative:

e H.G. 1425 / 2006 pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a
prevederilor legii securitatii si sandtatii in munca nr. 319 / 2006;

e H.G. 300 / 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate prentru
santierele temporare si mobile;

e H.G. 1146 / 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru
utilizarea in munca de catre lucratori a echipamentelor de munca;

e H.G. 1048 / 2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru
utilizarea de catre lucratori a echipamentelor individuale de protectie la locul de
munca;

e H.G. 971 / 2006 privind cerintele minime pentru semnalizarea de securitate si /
sau de sanatate la locul de muncg;

Pentru realizarea proiectului va fi amplasata o organizare de santier, pe un teren
pus la dispozitie de catre UAT Topana, in afara ariilor naturale protejate, intr-o zona in
care nu existd specii importante de flord si fauna. Nu este necesara realizarea unor noi
drumuri de acces. Va fi folosit drumul existent

Locatia organizarii de santier a fost aleasd in vecindtatea amplasamentului
proiectului pentru a reduce emisiile de poluanti atmosferici generate de transportul
materiilor prime si al deseurilor, conform recomandarilor ghidului JASPERS pentru
constructia de drumuri si autostrazi. Amplasamentul organizarii de santier este racordat
la drumurile de exploatare existente in zona analizatd, astfel incat nu va fi necesara
realizarea unor noi drumuri de exploatare

Agregatele, betonul si asfaltul nu vor fi depozitate in cadrul organizarii de santier,
ci vor fi puse direct in opera. In organizarea de santier vor fi depozitate in special
elementele prefabricate, elementele metalice si lemnul

Materiile prime vor fi procurate de la cariere si balastiere autorizate pentru a
reduce emisiile de poluanti atmosferici, conform recomandarilor ghidului JASPERS

pentru proiecte de constructie de autostrazi si drumuri.
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Betonul si asfaltul necesar pentru realizarea lucrarilor nu vor fi preparate in
amplasamentul proiectului, ci vor fi procurate de la centre specializate, astfel incat sa fie
diminuate emisiile de poluanti atmosferici in amplasamentul proiectului

Apa tehnologica necesard pentru realizarea lucrarilor va fi prelevata din reteaua
de alimentare cu apd existenta in localitatea Topana, iar apa potabila va fi achizitionata
imbuteliatda din comert. Este strict interzisa prelevarea apei din albiile minore ale
paraului Balului.

Apele uzate menajere generate in cadrul organizdrii de santier vor fi colectate in
fose vidanjabile care vor fi golite periodic de catre o firma autorizata.

Fazele de executie si procesele tehnologice de executie a cdii rutiere

Un drum este alcdtuit din patru elemente structurale principale:
terasamente;
strat de forma;

fundatie;

V V V V

imbracaminte.

Terasamentele

Terasamentele sustin calea de rulare si asigura racordarea acesteia la terenul
natural. Rolul acestora este de a prelua eforturile ce apar din solicitarile autovehiculelor.
Terasamentele trebuie sd isi pdstreze capacitatea portanta, indiferent de conditiile
climatice.

Executia unui drum implica realizarea unui numar important de terasamente.

Terasamentele se realizeaza in mai multe etape:

> lucrari pregatitoare;
> lucriri de baza;
> lucriri de finisare.

Lucrdrile pregatitoare reprezinta prima faza din executia unui terasament si
presupun: verificarea si restabilirea traseului, curatarea terenului de vegetatie (ierburi,
tufisuri, copaci), excavarea pamantului (pe categorii vegetal si nevegetal) si pichetarea
amprizei.

Lucrarile de baza reprezinta realizarea lucrarilor de terasamente propriu-zise si
constau din sdparea pamantului din debleuri, santuri, incdrcarea, transportul si nivelarea
pdmantului in rambleu si compactarea pamantului.

Lucrdrile de finisare cuprind operatiile necesare pentru aducerea platformei,
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taluzurilor si a dispozitivelor de evacuare a apelor de suprafata intr-o stare de
functionare bund si pentru incadrarea acestora in peisaj. Zonele care au fost terasate
trebuie acoperite cu pamant vegetal si insdmantate pentru refacerea covorului vegetal.
Toate suprafetele care au fost ocupate temporar (organizarea de santier,
drumurile de santier) vor fi curatate, toate deseurile trebuie indepdrtate, terenurile
trebuie nivelate si aduse in starea initiala. Va fi monitorizat procesul de refacere a

covorului vegetal.

Strat de forma

Capacitatea portantd la nivelul patului drumurilor comunale si satesti influenteaza
in mod determinant grosimea totald a structurii rutiere. Imbunatatirea acesteia se face
prin prevederea stratului de formd, al cdrui mod de alcatuire se stabileste in baza
calculelor tehnico-economice, in functie de materialele ce alcatuiesc terasamentele, de
materialele disponibile din zona drumului. Pentru modernizarea drumurilor comunale
si satesti, stratul de formd este din balast si are un rol important la imbunatatirea

capacitatii portante.

Fundatia
Reprezinta partea dintre patul drumurilor comunale si satesti si imbrdcaminte si
are rolul de a primi, a repartiza si a trasmite terasamentelor sau terenului natural

sarcinile vehiculelor care actioneaza asupra imbracamintii.

Imbrdcamintea

Reprezinta partea drumului asezata deasupra fundatiei si care suporta traficul.
Poate fi alcdtuitd din unul sau mai multe straturi. Ansamblul de straturi ale
imbracamintii si fundatiei se numeste sistem rutier. lar sistemul rutier impreuna cu
terasamentele alcatuiesc complexul rutier.

Tehnologia de executie a sistemului rutier impune folosirea a numeroase
materiale si materii prime pentru procesele tehnologice de fabricare a betoanelor,
mixturilor asfaltice.

Tehnologia de realizare a suprastructurii drumului

Strat de fundatie din balast (strat inferior de fundatie):

> se asterne si se niveleazd balastul in straturi cu grosimea de maxim 15 cm (inainte
de compactare);

> se adauga prin stropire cantitatea de apd necesara pentru asigurarea umiditatii
optime de compactare;

> se compacteazd cu ajutorul compactoarelor cu rulouri netede usoare si apoi cu
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compactoare cu pneuri vibratoare.
Strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal (strat superior de fundatie):

> se realizeaza amestecul de sorturi din agregate naturale (in proportiile stabilite) si
de apa, corespunzatoare umiditdtii optime de compactare, intr-o instalatie fixa cu
predozator cu patru compartimente;
> piatra spartd, amestec optimal, se asterne pe fundatie intr-un strat uniform si se
compacteaza cu ajutorul compactoarelor cu rulouri netede usoare si apoi cu compactoare
cu pneuri vibratoare.

Strat de baza din mixtura asfaltica

Mixtura asfalticd din care este executat stratul de baza se prepara din agregate
naturale, filer si bitum neparafinos pentru drumuri, conform SR 7970 / 2001. Mixtura
asfalticd nu va fi preparata in amplasamentul proiectului, ci va fi adusa de la centre
autorizate, pentru a diminua emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului in
amplasamentul proiectului.

Mixtura va fi adusa in punctele de lucru cu autobasculante cu incalzire,
descarcata in repartizatoare si apoi compactata cu compactoare cu rulouri netede.

Strat de legatura si strat de uzura

Straturile de legatura si de uzura sunt executate din mixturi asfaltice preparate la
cald, cu bitum modificat, conform AND 605/2016

Prepararea bitumului modificat se realizeaza in rafinarii.

Prepararea betonului asfaltic cu bitum modificat se realizeaza in instalatie
automatizata si dotatd conform prevederilor AND 605 / 2016.

Asternerea se realizeaza numai cu repartizatoare - finisoare, care sa asigure
precompactarea partiald a mixturii, la temperatura de minim 150°C.

Compactarea se executda imediat dupa asternere, cu compactor cu pneuri de 120 -
150 kN si un compactor cu rulouri netede de 120 kN.

Ulterior vor fi executate lucrarile in vederea asigurdrii scurgerii apelor care
constau din:
> realizarea de santuri si rigole pereate cu beton;
> amplasarea separatoarelor de hidrocarburi.

Va fi montat parapetul de siguranta.

Vor fi amenajate intersectiile si vor fi realizate semnalizarile verticale si marcajele
orizontale

In perioada de realizare a investitiei, se vor utiliza combustibili si uleiuri (pentru
autovehicule si utilajele implicate in implementarea proiectului).
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Tabel 1 Materii si materiale folosite pentru implementarea proiectului

Mateii/materiale

Modul de utilizare

Provenienta

Mod de depozitare

Grad
periculozitate

de

Carburanti Functionarea Delasocietati | Pe amplasamentul Periculos
utilajelor si comerciale organizarii de
echipamentelor specializate santier, In recipiente
etanse
Uleiuri Functionarea Delasocietati | Pe amplasamentul | Periculos
utilajelor si comerciale organizarii de
echipamentelor specializate santier, In recipiente
etanse
Bitum Lucrari de Delasocietdti | Pe amplasamentul @ Periculos
asfaltare comerciale organizarii de
specializate santier, In recipiente
etanse
Aditivi de Lucrdri de Delasocietdti | Pe amplasamentul | Periculos
mixturi asfaltare comerciale organizarii de
asfaltice specializate santier, In recipiente
etanse
Balast Lucrari de Delasocietati | Pe amplasamentul | Nepericulos
terasamente comerciale organizarii de
specializate santier, In recipiente
etanse
Beton de ciment Santuri si rigole | De la societati Pe amplasamentul | Nepericulos
pereate cu beton de | comerciale organizarii de
ciment specializate santier, In recipiente
etanse
Geotextil Lucrari de Delasocietati | Pe amplasamentul | Nepericulos
terasamente comerciale organizarii de
specializate santier, In recipiente
etanse
Apa Prepararea Aprovizionarea | Pe  amplasamentul | Nepericulos
betonului cu cisterna organizdrii de
santier, In recipiente
etanse
Armatura metalica Santuri si rigole Delasocietati | Pe amplasamentul = Nepericulos
pereate cu beton de = comerciale organizarii de
ciment specializate santier, In recipiente
etanse
Lemn Santuri si rigole | Delasocietati | Pe amplasamentul | Nepericulos
pereate cu beton de | comerciale organizdrii de
ciment specializate santier, In recipiente
etanse
Vopseluri Marcaje rutiere Delasocietati | Pe amplasamentul @ Periculos

comerciale
specializate

organizdrii de
santier, In recipiente
etanse

Substantele considerate periculoase se vor depozita la nivelul organizdrilor de
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santier, In spatii special amenajate, In ambalajele/recipientele originale precum au fost
livrate de producatori/furnizori.

Daca alimentarea cu carburanti se poate face la nivelul organizarilor de santier, cu
respectarea madsurilor de producere a poludrilor accidentale, inspectiile, reviziile,
reparatiile si schimburile de lubrifianti se vor realiza doar in ateliere specializate.

Principalele materiale de constructie/echipamente necesare pentru lucrdrile
propuse sunt cele de tip artificial, respectiv beton si armaturi si natural, respectiv piatra
spartd, anrocamente si cofraje de lemn.

In tabelul de mai jos sunt enumerate utilajele folosite la realizarea proiectului
propus

Tabel 2 utilajele folosite la realizarea proiectului propus

Nr.  Utilaje, instalatii si echipamente necesare Bucati

crt

1) Statie de preparare mixturi asfaltice — capacitate de productie minim 50 tone/ora 1
2) | Statie de betoane 1
3) Autobasculante 3
4) | Excavatoare cu cupa de minim 2mc 1
5) Repartizatoare asfalt 1
6) | Compactoare asfalt 1
7)  Autogreder 1
8) | Autobetoniere 1

Referitor la consumul de uleiuri si de motorina pentru utilajele implicate in proiect,
exista urmatoarea situatie tabelara:

Tabel 3 consumul de uleiuri si de motorina pentru utilajele implicate in proiect

Utilaje si echipamente necesare Cantitatea *
Autobasculante 3x351/h =1051
Excavatoare cu cupa de minim 2mc 1x301/h =301
Repartizatoare asfalt 1x301/h =301
Compactoare asfalt 1x30/h =301
Autogreder 1x301/h =301
Autobetoniere 1x351/h =351
TOTAL* 260 1/h

*Normativul privind consumul de combustibil si ulei pentru automobile din 07.01.1982
Situatia in care toate utilajele sunt pe amplasamentul proiectului

Proiectul nu prevede lucrari de arta, ci inlocuirea unor podete care sunt
deteriorate

Activititi de dezafectare

Realizarea investitiei nu presupune dezafectarea unor echipamente, utilaje sau
cladiri

Dupa finalizarea lucrdrilor de modernizare a drumurilor comunale si satesti,
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constructiile si instalatiile existente in cadrul organizarii de santier vor fi demontate si
evacuate, iar spatiile ocupate temporar de organizarea de santier vor fi aduse la forma
initiald. Terenul va fi recopertat cu solul fertil excavat initial. Suprafetele refacute se vor
inierba in mod natural in 1 - 2 sezoane de vegetatie.

Nu este cazul dezafectarii proiectului. Dupa expirarea perioadei normale de
exploatare, drumurile comunale si sdtesti vor fi reabilitate. Impactul generat in aceasta
perioada este similar cu impactul proiectului analizat si nu va conduce la afectarea starii

de conservare a ariei naturale strabatute de drumurile comunale si satesti.

d) o estimare, in functie de tip si cantitate, a deseurilor si emisiilor preconizate - de exemplu,
poluarea apei, aerului, solului si subsolului, zgomot, vibratii, lumina, caldura, radiatii si
altele, precum si cantitatile si tipurile de reziduuri produse pe parcursul etapelor de

construire si functionare.

deseuri generate de PP si modalitatea de gestionare a acestora;

Deseurile produse in timpul executdrii lucrdrilor de modernizare pot fi incadrate

astfel:

> pamant si materiale excavate (cod deseu 17.05.04);

> deseuri de piatra si sparturi de piatra (cod deseu 01.04.08);

> amestec de beton, caramizi (cod deseu 17.01.07);

> asfalturi bituminoase (altele decat cele pe baza de gudron de huild) (cod deseu
17.03.02);

> deseuri amestecate de materiale de constructie (cod deseu 17.09.00);
> deseuri de lemn (cod deseu 17.02.01);

> deseuri de sticld (cod deseu 17.02.02);

> deseuri de materiale plastice (cod deseu 17.02.03);

> deseuri de amestecuri metalice (cod deseu 17.04.07);

> deseuri menajere sau asimilabile (cod deseu 20.03.01);

> namol de la decantoare (cod deseu 13.01).

Tabel 4 Deseuri produse in amplasamentul proiectului

Menajer 03 t/ luna Cele 20 persoane care vor | Containere de tip pubele in interiorul organizarii de
desfasura activitati in cadrul @ santier. Acestea vor fi transportate periodic la o
organizarii de santier si al | rampa de gunoi autorizata prin intermediul unei
fronturilor de lucru firme autorizate cu care constructorul va incheia un

contract
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Deseuri Lunar circa 5 m3, | Respingerea incarcaturilor de | Deseurile materiale de constructie vor fi valorificate
materiale de | dacd vor exista | beton sau de mixturi asfaltice | prin:
constructie incdrcaturi de = pavarea drumurilor de exploatare;
beton sau mixturi - utilizarea ca material de
asfaltice respinse acoperire
intermediard in cadrul depozitelor de
deseuri comunale din zona
Deseuri  din = 43 m?® beton Inlocuire podete deteriorate Materialele inerte vor fi folosite pentru pavarea
demolari drumurilor de exploatare
Pamant si | 805 m3sol Executarea excavatiilor | Materialul nefertil va fi utilizat pentru terasamente /
materiale pentru realizarea lucrdrilor | umpluturi, iar solul fertil pentru refacerea
excavate de modernizare santuri suprafetelor afectate temporar de lucrdri

Deseuri lemn

Namol colectat
in decantoare

Lunar circa 2 m3

Lunar circa 0,5 m3

Activitdtile  curente  de

intretinere, ambalaje

Rezulta de la decantoarele si
separatoarele de hidrocarburi
folosite in cadrul organizarii

Vor fi folosite ca elemente de sprijin in lucrarile de
modernizare sau vor fi valorificate ca lemn de foc
pentru populatia locala.

Va fi colectat periodic si transportat cdtre depozitele
de deseuri menajere.

de santier
Hartie si Lunarcirca25kg | Activititi de pastrare a | Vor fi colectate si depozitate separat in vederea
carton evidentelor, supraveghere si | recicldrii.

dirigentie de santier
Ambealaje, Lunar circa 50 kg = Marcarea drumului Recipientele in care au fost livrate aceste substante
inclusiv vor fi returnate producdtorilor / furnizorilor,
ambalaje de la conform legislatiei in vigoare prin intermediul unor
vopseluri, centre autorizate
adezivi, rasini,
solventi

* In conformitate cu Lista cuprinzand deseurile, din Anexa 2 din HG 856 / 2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru

aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase.

*** Regulamentul (CE) nr. 2150/2002 al Parlamentului European si al Consiliului din 25 noiembrie 2002 privind statisticile asupra

deseurilor.

Deoarece reparatiile utilajelor nu vor fi efectuate in amplasamentul lucrarilor, ci

numai in centre autorizate, nu vor fi generate deseuri constand in acumulatori uzati,

anvelope uzate sau uleiuri uzate.

Planul de management al deseurilor

In conformitate cu reglementarile in vigoare, deseurile produse in perioada

realizarii asfaltare drumuri comunale si sdtesti in comuna Topana, atat cele solide, cat si
cele semi-lichide vor fi colectate, transportate si depozitate in spatii special amenajate in
cadrul organizdrii de santier. Vor fi respectate prevederile legislatiei in vigoare privind
colectarea, transportul si eliminarea deseurilor, astfel incat sa nu existe riscul afectarii
speciilor si / sau habitatelor pentru a caror protectie au fost desemnate cele patru arii
naturale protejate in ale cdror teritorii suprapuse va fi realizat proiectul.

Colectarea / evacuarea deseurilor produse in perioada realizarii lucrarilor de

modernizare asfaltare drumuri comunale si sdtesti in comuna Topana se va face astfel:
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> constructorul va incheia un contract cu o firma de salubritate pentru transportul
si depozitarea deseurilor generate in amplasament;

> deseurile vor fi colectate si depozitate selectiv, in spatii special amenajate in
cadrul organizarii de santier;

> deseurile reciclabile vor fi colectate separat si vor fi valorificate prin intermediul

unor centre specializate;
> deseurile inerte rezultate din realizarea lucrdrilor trebuie pe cat posibil reutilizate;

> in conformitate cu H.G. 349 / 2005 privind depozitarea deseurilor, deseurile
menajere si cele asimilabile acestora vor fi colectate in interiorul organizarii de santier in
puncte de colectare prevazute cu containere tip pubeld. Periodic vor fi transportate de o
firma de salubritate in conditii de sigurantd la o rampa de gunoi stabilitd de comun
acord cu Agentia pentru Protectia Mediului Olt. Va fi tinuta o evidenta strictd privind
datele calendaristice, cantitdtile eliminate si identificatorii mijloacelor de transport

utilizate;

> deseurile metalice vor fi colectate si depozitate temporar in incinta organizarii de
santier si vor fi valorificate obligatoriu la unitatile specializate;

> pamantul vegetal excavat va fi folosit pentru refacerea spatiilor afectate temporar
de lucrari, nu va exista excedent;

> deseurile materialelor de constructii (resturi de beton, mortar, alte pierderi
tehnologice rezultate in timpul transportdrii si manevrarii materialelor de constructie
etc) pot fi valorificate local in pavimentul drumurilor sau pentru acoperirea intermediara
in cadrul depozitelor de deseuri menajere din zona;

> deseurile de asfalt vor fi transportate la statia de asfalt si vor fi reintroduse in
procesul de producere a asfaltului;

> piatra spartd nevalorificata va fi folosita la alte lucrdri de reparatii / constructii
care necesita piatrd spartd;

> deseurile lemnoase vor fi selectate si eliminate in functie de dimensiuni;

> deoarece repararea utilajelor nu va fi facutd in cadrul organizarii de santier, ci in
centre specializate, in amplasamentul proiectului nu vor exista uleiuri uzate, anvelope
uzate, deseuri metalice;

> deseurile de hartie si cele specifice activitatii de birou vor fi colectate si depozitate
separat, in vederea valorificdrii;

> recipientele in care a fost adusd vopseaua pentru marcaje vor fi returnate
producatorilor sau distribuitorilor, conform normelor legale in vigoare;
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> la sfarsitul fiecarei saptamani de lucru fronturile de lucru vor fi curdtate si vor fi
eliminate toate elementele care au devenit deseuri;
> deseurile periculoase nu vor fi colectate / stocate in punctele de lucru;

In perioada de utilizare vor fi generate deseuri de la separatoarele de
hidrocarburi si desnisipatoare. Acestea vor fi in stare semi-lichidd si vor fi eliminate
periodic prin intermediul unei firme autorizate, astfel incat sia nu existe pericolul
afectdrii speciilor si habitatelor pentru a caror protectie au fost desemnate arii naturale
protejate in ale caror teritorii suprapuse va fi realizat proiectul (ROSAC0177 Padurea
Topana).

Gospodirirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Substante si preparate chimice periculoase utilizate si / sau produse
In perioada executiei lucrdrilor de Asfaltare drumuri comunale si satesti in

comuna Topana, judetul Olt pot rezulta urmatoarele categorii de deseuri periculoase:

> combustibil folosit pentru utilaje si autoutilitare (cod deseu 13.07.01%);
> slamuri petroliere rezultate de la spdlarea rezervoarelor de carburant (05.01.03%);
> vopsele, diluant folosite pentru marcarea drumului (cod deseu 08.01.99);

Manevrarea, depozitarea si utilizarea substantelor chimice periculoase se va face
cu respectarea prevederilor legale in vigoare pentru a asigura siguranta personalului
constructorului, a populatiei locale si a celei care tranziteaza zona analizatd. De
asemenea, nu va exista pericolul afectdrii speciilor de flora si faunda pentru a caror
protectie au fost desemnate cele patru arii naturale protejate in cadrul cdrora va fi
realizat proiectul.

In perioada de operare a drumurilor comunale si satesti in comuna Topana,
judetul Olt deseurile produse sunt reprezentate de ambalajele / recipientii proveniti de
vopselele si diluantii folositi pentru marcarea drumului. Acestea vor fi returnate

producatorilor / furnizorilor in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si autoutilitarelor se va face numai in
cadrul organizarii de santier. In cadrul fronturilor de lucru nu vor fi depozitati
carburanti. Rezervoarele de carburant vor fi curdtate de firme autorizate. Slamurile
petroliere nu vor fi depozitate nici macar temporar in amplasamentul proiectului.

Mixtura asfalticd si betonul nu vor fi preparate in amplasamentul proiectului, ci
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vor fi procurate de la centre autorizate, pentru a reduce emisiile de poluanti atmosferici
si nivelul zgomotului in amplasamentul proiectului. Resturile de asfalt vor fi restituite
cdtre statia de asfalt pentru a fi reintroduse in procesul de preparare a asfaltului, astfel
incat sa nu rezulte deseuri de asfalt.

Utilajele si autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de constructie
vor fi aduse in amplasamentul proiectului in perfecta stare de functionare si vor fi
verificate periodic. Reparatiile acestora si schimburile de ulei si de anvelope vor fi facute
numai in centre specializate, in afara amplasamentului proiectului.

Vopseaua folosita pentru marcarea drumului va fi adusa in recipienti etansi ce
vor fi returnati producdtorilor / furnizorilor, cu respectarea prevederilor legale in
vigoare.

Realizarea lucrarilor nu necesitd utilizarea explozivilor.

Nu va exista riscul afectdrii speciilor si / sau habitatelor pentru a caror protectie
au fost desemnate ariile naturale protejate in cadrul cdrora va fi realizat proiectul
(ROSACO0177 Padurea Topana.

emisii de poluanti fizici, chimici si biologici generati de interventiile si activititile PP

(voluanti atmosferici, zgomot, iluminat artificial, poluanti care patrund in mediul acvatic,

alte emisii);

Din analiza lucrarilor care se vor desfisura si a modului de utilizare a

infrastructurii locale supusa proiectului de asfaltare dupa construirea acesteia, se
preconizeaza ca majoritatea efectelor sunt reprezentate de poluare fonica si vibratii, dar si
de alterarea calitatii aerului prin cresterea pulberilor antrenate si a producerii gazelor de
ardere (asociate functionarii unor utilaje In perioada de constructie si tranzitarii
autovehiculelor in perioada de functionare).

In mod direct, proiectul nu prevede, si nu s-au identificat potentiale cii directe de,
poluare biologicd, dar in urma lucrarilor desfasurate exista posibilitatea propagarii
speciilor de plante invazive sau cu potential invaziv in zonele adiacente drumurilor aflate
in proiectul de modernizare. Alte tipuri de poludri nu s-au identificat.

Emisii in aer

In faza de constructie, sursele potentiale de poluare a aerului sunt cauzate de
utilajele care vor fi folosite la diferite activitati si lucrari, majoritatea reprezentand totusi
manipularea cantitdtilor de materii si materiale folosite in realizarea proiectului.

Efectele constau in generarea:

e emisiilor de gaze rezultate din traficul auto (mai exact din arderile interne ale

motoarelor
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e emisiilor de pulberi din depozitarea materiilor prime care pot fi antrenate de vant;

e emisii unor particule fine In atmosfera de la rambleerea amprizei drumurilor si

elementelor conexe;

e pulberilor in suspensie si pulberilor sedimentabile din activitatile desfasurate de pe

e amplasamentul statiilor de betoane si statiilor de mixtura asfaltica;

e emisii unor compusi organici volatili din activitatea propriu-zisa de asfaltare;

Principalele tipuri de substante/pulberi sunt reprezentate de PM10, PM 2.5, CO, SO2,
NO2,
compusi organici volatili si se vor manifesta pe o raza fatd de lucrari de 100 m si
exceptional pana la 200 m (in baza unor curenti de aer situati la inaltimea potrivita si cu o
orientare spre receptori sensibili). De asemenea, cantitatile de praf/pulberi depind in mare
masura de gradul de umiditate al solului, car si puterea si directia vantului.
Avand in vedere prevederile Ghidului EMEP/EEA 2023, s-au calculat emisiile fugitive din
sfaltarea drumurilor comunale si satesti, avand in vedere suprafata de teren potential
afectatd temporar (care include si suprafata afectatda permanent) de catre lucrarile de
constructii. S-au avut in vedere urmatoarele valori ale celor 3 tipuri de particule: TSP,
PM10 si PM2.5:

Tabel 5 emisiile fugitive din sfaltarea drumurilor comunale si satesti

Factori de emisie Categoria 1 Factori de emisie pentru emisii fugitive pentru sursele din 2.A.5.b.
Constructii si demolari - Constructia de drumuri din Ghidul EMEP/EEA 2019
Cod Denumire activitate
2.A5b Constructii si demolari - Constructia de drumuri
NOx, CO, SOx, NH3, NMVOC, BC, Pb, Cd, Hg, As, Cr, Cu, Nij, Se,
Nu se aplica Zn, HCH, PCBs, PCDD/F, Benzo(a)pyrene, Benzo(b)fluoranthene,
Benzo(k)fluoanthene, Indeno(1,2,3-cd)pyrene, HCB
Valoare de emisie (kg/mp-an) Referinta metodologica
Poluant Valoare Valoare | Valoare
minima medie maxima
Particule totale in suspensie (TSP) 7.7 0.8 20 WRAP 2006, MRI 2006
PM10 2.3 0.2 7 WRAP 2006, MRI 2006
PM2.5 0.23 0.02 0.7 WRAP 2006, MRI 2006

In functie de suprafata ocupatd de proiect si de factorii de emisie prezenti anterior, s-au
calculat emisiile pentru UAT Topana suprapus in parte, rezultand un total de 916.87 kg
astfel

Tabel 6 emisiile pentru UAT Topana

Localitate | Suprafatd | Durata Eficienta | Indicele de Continutul | Factor de emisie Total emisii fugitive
afectata executiei | mdsurilor | umiditate a de (kg/mp - an) rezultate (kg)
(mp) lucrarilor | de solului particule TSP | PMI10 | PM2.5 | TSP PM10 | PM25
(ani) control al | Thornthwaite | fine al
emisiilor solului (%)
aplicate
(%)
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Topana 85350,60 | 1 50 30 50 77 |23 0,23 153,6 253,3 509,67

Conform studiilor de specialitate , concentratia acestora scade cu distanta, astfel ca la 100
m concentatia este sub 10% din valoarea calculata.
> Conform Ordinului nr. 3299 din 28 august 2012 pentru aprobarea metodologiei de
realizare si raportare a inventarelor privind emisiile de poluanti in atmosfera s-au
calculat emisiile orare pentru dotdrile necesare pentru realizarea lucrdrilor de pregatire
terasament si asfaltare, respectiv pentru: excavator, buldozer, basculanta.
« Calculul emisiilor pentru surse mobile are la baza relatia:
= E=Q comb*FE, in care,
* E=emisia de poluant, g.
* Qcomb = cantitatea de combustibil, kg.
* FE = factor de emisie, g/kg
« Factorii de emisie pentru motoare diesel conform CORINAIR 2019 NFR1 A2gvii
pentru surse mobile nerutiere si echipamente (incarcdtoare, excavatoare,
compactoare, etc echipamente si utilaje mobile in industria prelucratoare si de

constructii ) sunt redati in tabelul 9 (g/t combustibil):
Tabel 7 Emisiile calculate pentru utilajele mentionate in (g/h)

Combustibil ~ Poluant ~ UM ' octor de Litri/h Debit masic
emisie g/h
CcO 10774 237,028
—— 3,16 0.069
NOx 32629 717,838
N20 13 0,286
Motorina g/t o7 0,022
NH3 8 176
MNVOC 3377 742,94
PM10 2104 46,288
PM2,5 2086 45,892

+ Emisiile au fost calculate pentru utilajele mentionate in (g/h) utilizand motorina
cu densitatea = 850 kg/mc

4+ Pentru autobasculanta factorii de emisie pentru motoarele diesel conform
CORINER 2019 NFR1.A.3.b.iii pentru transport rutier (SNAP 703)

-heavy-duty vehicles redati in tabelul 10, in g/kg de combustibil sunt:
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Tabel 8 Emisiile calculate pentru utilajele mentionate in (g/h)

Factor Debit masic

Combustibil Poluant .. de Litri/h
emisie g/h

CcO 7,58 0,0001
NOx 33,37 0,063
NMVOC 1,92 0,00004
Motorina PM g/kg 0,94 22 0,019 0,0002
NH3 0,013 0,0000002
N20 0,051 0,0000009
CO2 3,169 0,00006

4+ Emisiile au fost calculate pentru utilajele mentionate in (g/h) utilizdind motorina
cu densitatea = 850 kg/mc
Emisiile fiind fugitive nu se pot compara cu limitele impuse de Ordinului MAPM nr.
492/1993.
Caracteristicile emisiilor rezultate din lucrarile de constructii sunt urmatoarele:
* Nu sunt surse dirijate
* Emisiile se produc aproape de sol
* Pulberile sedimenteaza rapid, dar au un efect momentan asupra receptorilor
* Pulberile nu prezinta uniformitate, in sensul ca apar perioade in care se emit cantitati
semnificative de particule, sau perioade in care emisiile sunt diminuate datorita
operatiilor tehnologice desfasurate
* Sursele actioneaza intermitent si in puncte diferite ale amplasamentului
¢ Emisiile produse pot genera un impact semnificativ momentan
Pulberile emise sunt inerte chimic si in mare parte sedimentabile, depunand-se
pe sol in scurt timp. De obicei, in perioadele de calm atmosferic acestea nu depasesc
perimetrul amplasamentului proiectului.
Drumurile publice

La transportul materialelor implicit si a lucrarile de realizare a terasamentului
drumurilor se antreneaza cantitati semnificative de pulberi, datorita traficului greu.

Emisii atmosferice datorate surselor mobile rutiere si nerutiere (trafic rutier si

functionarea utilajelor in incinta):
Noxele pentru factorul de mediu aer, provenite de la sursele mobile nerutiere si
rutiere sunt pulberile si gazele reziduale de esapament. Gazele de ardere evacuate de

utilajele terasiere si transport apar doar pe perioada lucrarilor de amenajare a ampreizei
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drumurilor (10 ore/zi).

Sursa mobila este considerata orice masina sau utilaj utilizat la transportul sau
manipularea materialelor in interiorul amplasamentului proiectului si pe drumurile
publice, pe care este instalat un motor de combustie interna.

Mijloacele de transport si utilajele de lucru folosesc drept carburant motorina.
Prin combustia motorinei se produc gaze reziduale care contin monoxid de carbon (CO),
oxizi de sulf (SOx), oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili (NMVOC). Conform
metodolgiei

Sursele de emisie rutiere (pe drumurile publice) si nerutiere (din incinta), prezinta
caracteristici specifice:

- emisiile sunt fugitive (nedirijate),

sursele se emit intermitent, aproape de suprafata solului,
- au o variatie temporara si spatiala considerabila,

- contribuie la poluarea de fond existenta a zonei,

- au caracter cumulativ cu alte surse din zona,

- sunt limitate in timp la perioada de realizare a lucrarilor.

Pentru limitarea emisiei de particule in timpul operarii si transportului, in incinta
amplasamentului se vor face stropiri ale drumurilor interioare .

Traficul pe drumurile de acces si publice se supune legislatiei in vigoare, inclusiv
in ceea ce priveste tonajul si viteza de rulare.

Rezultatele pun in evidenta faptul ca, emisiile in aer se incadreaza in normele
legale in vigoare, iar locuitorii nu vor fi afectati de lucrarile desfasurate in cadrul
proiectului.

In faza de functionare, efectele produse sunt diferite si provin in principal din
arderea carburantului la nivelul motoarelor termice, producerea de pulberi prin uzarea
anvelopelor, sau potentiale lucrari de reparatii/intretinere a drumului.

Suplimentar, drumrile locale vor reprezenta si sursa de zgomot si vibratii.
Etapa de dezafectare si reconstructie ecologica

u Nu sunt surse de emisii, nu se vor face nici un fel de interventii.

Dupa cum a fost specificat si mai sus, desi numarul de masini si km de drumuri locale
modernizate in zona de influentd a proiectului vor creste, cantitatea de emisii poluante va
scddea prin, viteze constante de rulare, timp mai scurt de parcurgere a caldtoriei sau a
transportului de marfa. Astfel, proiectul propus va fi influentat indirect de utilizarea
surselor regenerabile de energie si prin cererea tot mai crescutd de masini hibride si
electrice.

Noxele si vibratiile produse de trafic, in prezent, sunt resimtite de catre populatia riverana
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prin cantitati insempante de poluanti care se ridica in aer, particule fine, insa dupa
modernizarea acestora aceste elemente vor scadea semnificativ ducand la o imbunatatire a
calitatii aereului si reducerea surselor de zgomot si vibratii.

Emisii in apd

In faza desfisurarii lucrarilor de constructii, emisiile in apa sunt fie cauzate de
lucrarile de amenajare a santurilor si podetelor de apd traversate), fie sunt cauzate de
potentiale scurgeri ale utilajelor implicate in modernizarea drumului.

Trebuie specificat faptul ca scurgerile potentiale nu sunt efecte certe, acestea putand
apdrea In conditii exceptionale, In special dacad nu se respecta masurile propuse la nivelul
santierului si a organizdrilor de santier, respectiv masurile propuse in cadrul
documentatiilor de mediu. Mai mult decat atat, pulberile si noxele produse care vor afecta
factorul de mediu aer pot afecta si mediul acvatic dac vor ajunge in contact cu acesta. In
cazul cantitdtilor ridicate ale pulberilor in suspensie care vor deveni sedimentabile, se
poate manifesta cresterea turbiditdtii cu impact asupra speciilor acvatice sau semi-
acvatice.

In faza de functionare, impactul asupra componentei hidrice este cauzat de
pulberile si noxele
produse de autovehicule, de potentiale scurgeri de uleiuri si combustibili provenite de la
vehicule intretinute necorespunzator si chiar de scurgerea apelor pluviale care au spalat
carosabilul de substante chimice, saruri folosite la degivrare sau de pulberile anvelopelor
erodate la nivelul carosabilului.

Nu se propune dezafectarea proiectului, dar ipotetic, daca Beneficiarul alege
dezafectarea proiectului, impactul acestei etape asupra apei sunt relativ similare cu cele
din etapa constructiei.

Poluare biologicd

Dupa cum s-a amintit anterior, poluarea biologica nu este o poluare directa care
poate apdrea prin intermediul proiectului, ci este un efect indirect al implementdrii
acestuia, prin crearea premiselor propagdrii si instalarii de-a lungul drumurilor a speciilor
care sunt adaptate unor conditii foarte diferite. Astfel, toate terenurile aflate in vecinatatea
proiectului se vor verifica In cadrul unei masuri de monitorizare a propagdrii speciilor
invazive. Se vor propune si mdsuri de eliminare a lor, odata ce s-au identificat pe
amplasament.

Impactul este similar in perioada de constructie, de functionare, cat si in cea de
dezafectare, existand suprafete de sol care vor fi manipulate si deranjate, creand

posibilitatea instaldrii unor specii ruderale, segetale sau chiar cu potential invaziv.
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2. O descriere a alternativelor realizabile - de exemplu, in termeni de conceptie,
tehnologie, amplasare, dimensiune si anvergura a proiectului - analizate de catre
titularul proiectului, relevante pentru proiectul propus, precum si caracteristicile
specifice ale proiectului si indicarea principalelor motive care stau la baza alegerii

facute, inclusiv compararea efectelor acestora asupra mediului.

Nu este cazul, dupa luarea in considerare a masurilor de prevenire / evitare / reducere,
impactul rezidual ramane nesemnificativ, astfel nu se vor lua in considerare solutii
alternative.

Analiza comparativa a alternativelor - NU ESTE CAZUL

Tabel 9 Analiza comparativa a alternativelor

Alternativa |Caracteristicile PP- |ANPIC |[Starea de Obiectivele de  [Masuride  [Impactul
ului care determind |afectatd |conservare a conservare/ reducere a  [rezidual
impact semnificativ speciilor si speciile/ impactului

habitatelor habitatele
afectate afectate

"alternativa

zero" - - - - - -

Solutia

alternativa 1 - - - - - -

Solutia

alternativa 2 - - - - - -

Motive imperative de interes public major— NU ESTE CAZUL
Dat fiind faptul ca impactul rezidual este unul nesemnificativ, nu au fost luate in
considerare solutii alternative.

Nu exista motive imperative de interes public major, inclusiv din ratiuni de ordin social
sau economic, care justificd realizarea PP.

Justificarea motivului imperativ de interes public major - NU ESTE CAZUL

Tabel 10 Justificarea motivului imperativ de interes public major

Motiv imperativ de interes public major  |Descriere] Actul normativ prin care e declarat

ImperativiMajor{ De interes| Ratiuni de ordin motiv imperativ de interes public
public | social si economic major
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3. O descriere a aspectelor relevante ale starii actuale a mediului - scenariul de baza -
si 0 descriere scurta a evolutiei sale probabile in cazul in care proiectul nu este
implementat, in masura in care schimbarile naturale fata de scenariul de baza pot fi
evaluate prin depunerea de eforturi acceptabile, pe baza informatiilor privind mediul
si a cunostintelor stiintifice disponibile.

3.1. Calitatea aerului

Evaluarea calitdtii aerului inconjurator este reglementata prin Legea 104/2011
privind calitatea aerului inconjurdtor ce transpune Directiva 2008/50/CE a Parlamentului
European si a Consiliului privind calitatea aerului inconjurdtor si un aer mai curat pentru
Europa si Directiva 2004/107/ CE a Parlamentului European si a Consiliului privind arsenul,
cadmiul, mercurul, nichelul, hidrocarburile aromatice policiclice in aerul inconjuritor.

Conform prevederilor Ord. nr.598/2018, Zona si aglomerarea Slatina au fost
incadrate In regimul de gestionare II pentru toti poluantii cu exceptia aglomerarii Slatina
care este Incadrata In regim de gestionare II pentru indicatorii particule in suspensie
PMio, NOx/NOz. Ca urmare, in Planul de mentinere a calitdtii aerului pentru poluantii
particule in suspensie PMio,NOx/NO: unitatea spatiald relevand este judetul Olt cu
exceptia municipiului Slatina.

Regimul de gestionare Il — reprezinta ariile din zonele aglomerarile in care
nivelurile pentru dioxid de sulf dioxid de azot, oxizi de azot, particule in suspensie PMio
si PM2s ,plumb, benzene, monoxid de carbon sunt mai mici decat valorile limita
prevazute la lit. b pozifia G. 5 din anexa nr. 3, respectiv pentru arsen, cadmiu, nichel,
benzo(a)piren, particule in suspensie PM25sunt mai mici decat valorile-tinta prevazute la
lit. C si pozitia G.4 din anexa nr. 3".

Planul elaborat contine masuri de mentinere a nivelului concentratiilor de
poluanti in atmosfera cel putin la nivelul initial si ulterior de reducere a emisiilor
asociate diferitelor categorii de surse de emisie, inclusiv cuantificarea eficientei acestora,
in mdsura In care acest lucru este posibil.

La nivelul judetului, calitatea aerului este caracterizata prin datele provenite din
Reteaua Localid de Monitorizare a Calititii Aerului administratd de Agentia pentru Protectia
Mediului Olt. Rezultatele monitorizarii calitatii aerului realizate la nivel national au dus
la concluzia ca in aglomerdrile urbane traficul rutier constituie o importanta sursa de
poluare pentru aer. Sectorul transporturi se numadra printre sectoarele economiei cu
contributie ridicata la totalul emisiilor inventariate de: gaze cu efect de acidifiere si
eutrofizare si de precursori ai ozonului.

Transportul rutier are contributia cea mai ridicatd la poluarea atmosfericd, in
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special prin emisii de NOx, emisii de metale grele (Pb), COV-non metanici.

Poluarea aerului reprezinta in egala masura o problema de mediu si o problema
sociala, deoarece produce o multitudine de efecte adverse asupra sandtatii umane,
asupra ecosistemelor naturale , a mediului antropizat si asupra climei.

In anul 2021 calitatea aerului in judetul Olt a fost monitorizatad prin masuratori
continue in statiile automate amplasata in zone reprezentative pentru tipurile de statii
existente in reteaua realizata prin proiect PHARE RO 2002. Reteaua localda de
monitorizare a calitatii aerului a fost realizatd in anul 2005 prin proiect PHARE RO
2002/000-586.04.12.03 - ,Imbunititirea retelei nationale de monitorizare a calititii
aerului” prin instalarea si punerea in functiune a unei statii automate de monitorizare a
calitatii aerului completata cu inca o statie in anul 2008 prin Contract nr. 4361/2007 -
Extindere RNMCA. Poluantii monitorizati sunt specifici fiecdrui tip de statie si se
raporteazad la valorile limita prevazute in Legea nr. 104 din 15 iunie 2011 privind calitatea
aerului Inconjurdtor, actualizatd. Metodele de masurare folosite pentru determinarea
poluantilor specifici sunt metodele de referinta prevazute in Legea nr. 104/2011,
actualizata.

Statia este dotata cu analizoare automate care mdsoard continuu concentratiile in
aerul Inconjurdtor ale urmatorilor poluanti: dioxid de sulf (SO2), oxizi de azot (NOs,
NOx), monoxid de carbon (CO), benzen (CsHs), ozon (Os), particule in suspensie (PMuo),
Functionarea statiilor este apreciatd prin captura de date raportatd pentru fiecare
poluant, care reprezinta raportul dintre perioada in care instrumentul de monitorizare
produce date valabile si perioada pentru care se calculeaza parametrul statistic. De
asemenea, In statii se asigura continuu prelevarea probelor pentru 24 de ore pentru PMuio,
PM:s, plumb, cadmiu si nichel din fractia PMuo care sunt apoi analizate in laborator cu
furnizarea unor medii zilnice. Mdasurarea concentratiilor de metale grele: plumb (Pb),
cadmiu (Cd) si nichel (Ni) din fractia PM1o s-a efectuat in cadrul laboratorului APM Olt
prin spectrometrie de absorbtie atomica in cuptor de grafit .

Datele de monitorizare a calitatii aerului validate si certificate sunt puse la
dispozitia publicului si pot fi vizualizate si descarcate ca medii orare, zilnice, anuale de
pe site-ul www.calitateaer.ro la sectiunea Monitorizare/Rapoarte. In vederea facilitarii
informarii publicului pe site-ul www.calitateaer.ro pot fi obtinute informatii privind
calitatea aerului Inconjurdtor, de la toate statiile automate de monitorizare a calitdtii
aerului din tard, exprimate prin indici de calitate (de la 1 la 6) si vizualizata prin culori
distincte (verde - foarte bund, galben - bund, portocaliu - mai putin bund, rosu - proasta).

Informatiile privind calitatea aerului obtinute in statiile de monitorizare din judetul Olt
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sunt puse la dispozitia publicului atat prin panoul exterior de informare, unde sunt
publicate zilnic buletine de informare si lunar informdri cu privire la indicii generali
zilnici de calitate a aerului, conform Ordinului MMGA nr. 1095/2007 pentru aprobarea
Normativului privind stabilirea indicilor de calitate a aerului in vederea facilitarii
informadrii publicului.

Conform prevederilor Raportului privind calitatea aerului inconjurdtor in
judetul Olt pentru anul 2022 intocmit de APM Olt, poluantul care a definit indicele
general de calitate in statiile de monitorizare a fost indicatorul particule in suspensie PMaio
gravimetric.

Principalele surse de poluare responsabile de depdsirile inregistrate la indicatorul -
particule in suspensie -PM10:

- Traficul auto-respectiv emisiile generate de traficul auto greu care tranziteaza
drumurile comunale si satesti din comuna Topana antrenarea prafului de pe carosabil,
uzura pneurilor masinilor in timpul pornirii/opririi.

- Santierele de constructii existente in judetul Olt si municipiul Dragasani, Slatina.

- La nivelul comunei Topana nu sunt activitati industriale, poluarea inregistrata se
datoreaza incalzirii locuintelor si la prepararea hranei.

- Starea necorespunzatoare a tramei stradale pe anumite sectoare ale judetului Olt
si municipiul Slatina, in special In zonele periurbane, coroborat cu derularea cu
intarziere a actiunilor de curdtenie de primdvara (activitatea de salubrizare si In special
indepdrtarea/colectarea materialului antiderapant), conditiile meteo nefavorabile
(ex.cresterea bruscd a temperaturilor) si dotarea insuficientd a operatorului de salubritate
cu mijloace de curdtire mecanica.

- Sursele naturale reprezentate de resuspensia solului, indeosebi in perioadele fara
vegetatie, datorate cu precadere cadrului geo-climatic specific aglomerarii Slatina.

- Arderile de combustibili pentru incdlzirea populatiei si alte surse locale corelate
cu conditiile meteo nefavorabile dispersiei poluantilor.

Monitorizarea calitatii aerului in judetul Olt reflecta faptul cd emisiile de poluanti
inregistreaza fluctuatii anuale influentate atat de sursele de emisie, cat si de factorii de
influenta conjuncturali (ex. conditiile meteorologice, nivelul activitatilor in cadrul
surselor de emisie). Aceste fluctuatii se realizeaza in apropierea valorilor inregistrate in
anul de referintd, pastrand in general aceleasi tipare de aparitie a depasirilor valorilor
maxime admise.

Principalele surse de emisie pentru SO: si NOx sunt instalatiile de ardere a
combustibililor solizi si gazosi in instalatiile mari de ardere, in industrie si instalatii de

ardere rezidentiale, trafic rutier, traficul intern (utilaje/vehicule) pe teritoriul agentilor
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economici - ardere motorina In motoare utilaje/vehicule. Se precizeaza ca odata cu
amplasarea statiilor automate de monitorizare a calitdtii aerului, s-a renuntat la
monitorizarea concentratiei de amoniac, acest indicator nefiind specific pentru industria
judetului Olt. Ca urmare a restructurdrii industriei, industria chimica este slab
reprezentatd in judet.

In conformitate cu prevederile Planului de Mentinere a Calititii Aerului in judetul Olt,
depasirile concentratiilor particulelor in suspensie se datoreaza:

- Fondului natural, respectiv:

o prezentei la suprafatd a unui substrat friabil, foarte vulnerabil la eroziunea

eoliand; o umiditatii foarte reduse in sezonul cald, fapt ce contribuie la uscarea

excesiva a solului si implicit la accentuarea riscului de eroziune eoliana;

o intensitdtii ridicate a vantului (implicit frecventa redusa a calmului
atmosferic), care se constituie in principalul agent ce contribuie la
antrenarea particulelor in suspensie in zona joasa.

- Activitdtilor antropice care contribuie la reantrenarea sau aducerea unor cantitati
suplimentare de particule in suspensie in atmosfera:

o transportul rutier;

o santierele de orice fel;

o arderea combustibililor pentru incalzirea locuintelor

Planul precizeaza ca mnivelul particulelor in suspensie in atmosferd poate fi redus prin
urmatoarele categorii de masuri:
e cresterea suprafetei perdelelor forestiere (ori arbustive) la nivelul culturilor
agricole;
e cresterea nivelului de iIngrijire al spatiilor verzi existente la nivelul asezdrilor
umane (in special prin dezvoltarea stratului erbacee si arbustiv);
e Imbunadtatirea salubritatii publice, in asezarile umane;
e trecerea la resurse energetice alternative mai putin poluante pentru incdlzirea
rezidentiald - gaz, eolian, solar;
e ameliorarea calitdtii parcului auto;
e cresterea exigentelor in managementul particulelor in suspensie pe santierele de
constructie, umectarea cailor de acces in / din santierele de constrictii, etc.
e controlul particulelor in suspensie de la sursele de emisie stationare.
Pe baza analizei efectuate, s-au propus madsuri de mentinere a calitatii aerului in judetul
Olt care pot determina valori ale nivelului indicatorilor de calitate a aerului sub valoarea
pragului inferior de evaluare. Madsurile propuse vizeaza urmadtoarele domenii:

infrastructura de transport, reteaua de distributie a gazelor naturale, suprafetele verzi
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(inclusiv perdelele forestiere) si agentii economici..

Surse de poluare a aerului in zona studiatd

- Surse de suprafati
e incalzirea rezidentiala- arderea combustibilor solizi ( lemn)
e executarea lucrdrilor de decolmatare
- Surse liniare
o traficul rutier pe drumurilor comunale si satesti, DN67B

Poluanti specifici:
- Incilzirea rezidentiald: monoxid de carbon (CO); dioxid de carbon (COz); oxizi de
azot (NOx); oxizi de sulf (SOx); pulberi. Cresterea numadrului locuintelor din zong,
respectiv tendinta crescatoare pentru perioada 2017-2020, determina cresterea emisiilor
de pulberi in suspensie rezultate din incdlzirea locuintelor.
- Executarea lucrdrilor de decolmatare in zond: pulberi sedimentabile si pulberi in
suspensie.

- Trafic rutier-circulatia autovehiculelor:

monoxid de carbon (CO);

dioxid de carbon (CO>);

oxizi de azot ( NOx);

dioxid de sulf (S0O2);

particule in suspensie;

hidrocarburi nearse.

Se precizeaza cd realizarea proiectului « Asfaltare drumuri comunale si sdtesti in

comuna Topana, judetul Olt », respecta:

- Masurile urbanistice stabilite de Planul de mentinere a calititii aerului intocmit de

Consiliul Judetean Olt;
- Prevederile Planului Urbanistic General al comunei Topana, judetul OIt.

Starea calitdtii aerului in conditiile in care proiectul nu este implementat

In conditiile in care nu se implementeaza functiunea propusa prin proiect, evolutia

probabila a calitatii aerului tinde sa se mentina la nivelul inregistrat in anul 2022.

3.2.  Calitatea apei

Cel mai apropiat curs important de apa este Raul Olt - Bazinul hidrografic Olt
reprezinta aproximativ 10% din teritoriul Romaniei si strabate un numar de 6 judete,
respectiv: Harghita, Covasna, Brasov, Sibiu, Valcea si Olt. Raul Olt, cod cadastral VIIIL.1,

are o lungime totala de 915 km, izvorand din Hasmasul Mare(Harghita) cu punctul de
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varsare in fluviul Dunarea Izlaz (Olt). Suprafata totala a bazinului hidrografic Olt este
de 24,050 km?.

Raul Olt reprezinta axul hidrografic principal al judetului pe care il strabate de la

nord la sud pe o lungime de 135 km.

Conform prevederilor Planului de Management al Bazinului Hidrografic Olt, in toate
sectiunile analizate, calitatea apei raului Olt a fost incadrata in clasa I sau clasa a II-a,
pentru toti parametrii fizico-chimici si pentru indicele saprob. Gradul redus de poluare a
fost confirmat de indicii biologici, valorile lor indicind un nivel ridicat in diversitatea

populatiei de macronevertebrate.

Reteaua hidrografica este reprezentata de Raul Vedea (bazinul superior) si de
paraiele Fagetel si Cioraca ce strabat unitatea de productie pe directia N-S cu afluentii

acestora.

Regimul hidrologic al acestor cursuri de ape se caracterizeaza prin debite medii
relativ scazute, tributare precipitatiilor atmosferice, cu valori mai mari in lunile
februarie, martie, datorate topirii zapezilor. Vara toate paraiele seaca pe o perioada de 2-

3 luni, iar primavara de multe ori se produc viituri.
In lunca Raului Vedea (Padurea Topana) vegeteaza stejarete seculare

Influenta estimatd a proiectului de investitie asupra calitdatii apelor si evolutia
calitatii apelor in situatia nerealizdrii proiectului

Realizarea proiectului nu presupune redirectionarea temporara a cursului de apa
al raului OIt, perturbarea temporara a unor elemente morfologice si/ sau ale
caracteristicilor de curgere (viteza, nivel), lucrdri care ar putea avea eventuale influente

temporare asupra panzei freatice.

Din acest punct de vedere se apreciaza ca realizarea lucrarilor de decolmatare,
ludind iIn considerare caracteristicile de proiectare ale obiectivelor propuse pe
amplasament si metodele de constructie propuse a fi adoptate conform prevederilor
proiectului de plan, nu vor produce poluarea apelor de suprafata si subterane.

In procesul de extractie al agregatelor minerale nu se prevede utilizarea apei in
scop tehnologic si igienico-sanitar.

Pe amplasament nu se vor produce ape uzate. In cadrul organizarii de santier se
vor amplasa toalete ecologice care se vor vidanja periodic pe baza de contract incheiat cu
operatori autorizati pentru colectarea si transportul intr-o statie de epurare autorizata.

In vecinatatea drumurilor se afla un curs de apa nepermanent valea Balului

Apele pluviale se vor scurge prin santurile care vor fi construite.
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Starea calitdtii apei in conditiile in care proiectul nu este implementat
In conditiile iIn care nu se implementeaza functiunea propusa prin proiect,
evolutia probabila a calitatii apei de suprafatd a raului Olt si a corpului de apa subterana

tinde sa se mentind la nivelul inregistrat in anul 2021.

3.3. Ape subterane

Corpul de apa subterana de tip poros permeabil este dezvoltat in lunca si
terasele raurilor Vedea si Teleorman si este de varsta cuaternara. Acviferul freatic este
constituit din depozite fluvio-lacustre (nisipuri si pietrisuri) cu grosimi de 1,5-10 m.

In sesul aluvionar, acviferul freatic are nivelul piezometric situat la adancimi
cuprinse intre 2 si 10 m, fiind constituit din nisipuri cu pietrisuri si lentile de argila.
Debitele obtinute prin forajele de captare sunt de circa 1- 6 1/s/foraj.

Terasele raurilor, constituite din pietrisuri, bolovanisuri si nisipuri sunt
acoperite de o patura destul de groasa de loess, iar debitele sunt de aproximativ 0,2-2
1/s/foraj.

Stratul acoperitor este constituit din silturi nisipoase argiloase, iar grosimea
acestuia poate atinge 30 m In zonele de interfluvii.

Directia de curgere este aproximativ nord — sud in cursul superior pentru ca la
intrarea in campia Gavanu Burdea sa-si schimbe directia de curgere spre SE, iar la
intrarea in zona campiei inalte a Burnasului sa-si reia cursul nord-sud.

Corpul ROGWAG1090090 Luncile raurilor Vedea, Teleorman si Calmatui

Corpul de apd subterana de tip poros permeabil este dezvoltat In lunca si

terasele raului Vedea care este de varsta cuaternara. Acviferul freatic este constituit din
depozite fluvio-lacustre (nisipuri si pietrisuri) cu grosimi de 1,5-10 m.

In sesul aluvionar, acviferul freatic are nivelul piezometric situat la adancimi
cuprinse Intre 2 si 10 m, fiind constituit din nisipuri cu pietrisuri si lentile de argila.
Debitele obtinute prin forajele de captare sunt de circa 1- 6 1/s/foraj.

Terasele raurilor, constituite din pietrisuri, bolovanisuri si nisipuri sunt
acoperite de o patura destul de groasa de loess, iar debitele sunt de aproximativ 0,2-2
1/s/foraj.

Stratul acoperitor este constituit din silturi nisipoase argiloase, iar grosimea
acestuia poate atinge 30 m in zonele de interfluvii.

Directia de curgere este aproximativ nord — sud in cursul superior pentru ca la
intrarea In campia Gavanu Burdea sa-si schimbe directia de curgere spre SE, iar la

intrarea in zona campiei inalte a Burnasului sa-si reia cursul nord-sud.:
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3.4. Sol

Solul este o resursa naturald vitald care regleaza mediul inconjurdtor si raspunde
unei game largi de presiuni exercitate asupra sa. In timp ce acest acest sistem complex
bio - geochimic este bine cunoscut ca mediu care sprijina productia agricola si forestiera,
solul este si 0 componentd vitald pentru o serie de procese ecologice de la managementul
apei, fluxul terestru al carbonului, productia naturala de gaze cu efect de serd, la ciclul
nutrientilor.

Din punct de vedere geologic, teritoriul Topana apartine cuaternarului, perioada
pleistocenului mediu si superior.

Dupa retragerea Marii Sarmatice, prin actiunea de erodare si depunere a raurilor
si paraielor s-a constituit stratificatia geologica, care In urmatoarele perioade a suferit din
nou transformari prin actiunea apelor si a vantului.

Pe depozitele loessoide s-au format luvisoluri cu diverse stadii de levigare

(podzolire), iar pe cele aluvionare s-au format protisoluri (aluviosoluri).

Surse de poluare ale solului

In timpul executiei lucrarilor de modernizare

Realizarea lucrarilor de asfaltare drumuri comunale si satesti nu reprezinta sursa
directa de poluare a solului. In perioada realizarii lucrarilor de modernizare se poate

produce poluarea solului ca urmare a:

> depunerii pulberilor sedimentabile rezultate din activitatile de excavare,
transportul si descdrcarea materialelor de constructie, demolarea podetelor

> depunerii substantelor poluante din aer generate de deplasarea
autoutilitarelor folosite pentru transportul materialelor de constructie si deplasarea
utilajelor de constructie;

> deversarii acidentale de hidrocarburi (uleiuri, lubrifianti, combustibili,
vopsele) in cadrul fronturilor de lucru, in cadrul organizdrii de santier sau in timpul
transportului;

> scurgerii pe sol de: mortar, pasta de ciment si suspensii din locurile unde este
turnat betonul in cadrul lucrarii;

> depozitarii neadecvate a deseurilor si a materialelor de constructie in spatii

neamenajate corespunzator;

> evacuarii apelor uzate produse in cadrul organizarii de santier inainte de a fi
epurate corespunzator, astfel incat sa se incadreze in prevederile NTPA 001 / 2002;
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> spalarii utilajelor in afara centrelor special amenajate si deversarii acestor ape
direct pe sol sau in apele paraielor din vecinatate;
> producerii unor accidente in care sunt implicate autovehicule care transporta
substante toxice sau hidrocarburi si a scurgerii acestor substante pe sol.

Tipul si concentratia poluantilor atmosferici care se pot depune pe sol au fost
prezentate in cadrul capitolului anterior
Surse de poluanti generati. Poluarea accidentala a solului nu poate fi prevenita si nu pot
fi estimate concentratiile poluantilor.

In timpul functionarii obiectivului

In perioada de exploatare a drumurilor comunale si sdtesti, sursele de poluare a
solului vor fi similare cu cele din prezent, fara afectarea semnificativa a calitatii solului.
Mai mult, se apreciaza o reducere a impactului asupra solului raportat la situatia de
dinainte de inchiderea drumului datorita montdrii separatoarelor de hidrocarburi si
realizdrii sistemului de scurgere a apelor.

Traficul rutier poate contribui la poluarea solului prin:

> depunerea gravitationald a poluantilor atmosferici generati de traficul rutier
(gaze de esapament, pulberi rezultate din uzura pneurilor);

> scurgeri accidentale de produse petroliere sau uleiuri ca urmare a producerii
unor accidente rutiere sau a defectdrii autovehiculelor implicate in trafic.

3.5. Zgomotul

Emisii de zgomot si vibratii

Realizarea investitiei va genera zgomote si vibratii, care se vor suprapune peste
fondul existent, fara a depasi limitele impuse prin STAS 10009 - 88 acustica urbana.

Zgomotele produse in perioada realizarii lucrdrilor de asfaltare drumuri
comunale si satesti vor fi generate in special transportului materialelor de constructie si
lucrarilor, respectiv:

-I- Realizarea terasamentelor si a fundatiilor:
sapdturi cu excavatorul;
nivelare si transport cu autogrederul si buldozerul;

incarcare transport cu incarcatorul frontal;

V V V V

compactarea pamanturilor cu role compactoare.
-I- Manevrarea si punerea in opera a materialelor de constructie:
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> transport, pompare si vibrare beton;
> transport si repartizare mixturi asfaltice;
> folosirea ciocanelor perforatoare, frezelor rutiere, repartizatoarelor de mixturi

si rulouri compactoare vibratoare.

Utilajele reprezinta principala sursa de zgomot in amplasamentul proiectului, dar
acestea nu vor actiona simultan, ci grupate cate 2-3 la nivelul fiecdrui front de lucru.

In cadrul proiectului a fost propusa utilizarea unor tehnologii si utilaje moderne,
astfel incat nivelul zgomotului produs in timpul realizarii lucrdrilor de constructie sa fie
cat mai mic.

Nivelul zgomotului produs in timpul realizarii lucrarilor de asfaltare drumuri

comunale si satesti depinde de:

> natura utilajelor si de dispunerea lor;
> fenomenele meteorologice: viteza si directia vantului, temperatura aerului;
> absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen numit in literatura de specialitate

“efect de sol”;

> absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperaturd, umiditate relativa,
componenta spectrald a zgomotului;

> topografia terenului;

> nivelul si densitatea vegetatiei.

Surse de zgomot reprezentate de actionarea utilajelor in cadrul fronturilor de lucru

si al organizdrii de santier

Conform specificatiilor din cdrtile tehnice ale utilajelor de constructie, puterile

acustice asociate acestora sunt:

buldozere - Lw = 115 dB(A);
incarcatoare Wolla - Lw =112 dB(A);
excavatoare - Lw =117 dB(A);
screpere - Lw =110 dB(A);
autogredere: Lw =112 dB (A);
compactoare: Lw =105 dB (A);
finisoare: Lw =115 dB (A);

basculante: Lw =107 dB (A).
Pentru o sursa fixa, amplasatd pe un teren plat si la distanta “d” intre sursa si

VvV V VVVYV VYV

receptor, nivelul sonor se calculeaza cu formula:
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LAeg=LwA - Cd + Ctf - Ce + Cr, unde:

LwA - nivelul acustic specific utilajului;

Cd - corectie de distantsa;

Ctf - corectia timpului de functionare a utilajului;
Ce - corectie de ecran;

Cr - corectie datorata prezentei reflectorului.

Conform acestei formule, la distanta de 100 m de zona in care functioneaza
utilajele se obtin urmatoarele niveluri sonore:
> excavator: LAeq= 53 dB(A);
> camion - LAeq= 43 dB(A);
> incarcdtor - LAeq= 55 dB(A);
> buldozer - LAeqg= 66 dB(A);

Din datele prezentate anterior rezultd cd in cadrul fronturilor de lucru nivelul
zgomotului poate atinge 66 dB(A) in situatia in care actioneaza un singur utilaj, dar
poate creste in situatia in care actioneaza mai multe utilaje. Pentru diminuarea nivelului
zgomotului si incadrarea in limitele legale in vigoare, vor fi utilizate antifoane sau vor fi
montate panouri fonoabsorbante.

Zgomotul produs de utilajele de constructie scade o data cu cresterea distantei
fata de amplasamentul lucrarilor. Astfel la aproximativ 100 m de limita fronturilor de
lucru si al organizarii de santier, nivelul zgomotului va fi de maxim 66 dB(A), iar la
500 m de limita amplasamentului, nivelul zgomotului va fi sub 50dB(A).

In camp liber, cand sunetul nu este reflectat de obstacole, nivelul acustic scade cu
6 dB la dublarea distantei fata de sursd, astfel incat pana la limita zonelor rezidentiale
nivelul zgomotului se va diminua semnificativ, incadrandu -se in limitele prevazute de
STAS 10009-88 acustica urbana. Deoarece lucrarile vor fi realizate la distanta de locuinte,
nu va fi inregistrat impact direct asupra populatiei locale. Poate fi inregistrat impact
asupra persoanelor care tranziteaza zona analizata, dar acesta nu va fi semnificativ.

Impactul asupra faunei se va manifesta prin alungarea temporara a exemplarelor
de faund existente pe traseul drumurilor comunale si sdtesti si in zonele din imediata
vecindtate a acestuia. Deoarece aceste exemplare se vor deplasa in habitaele similare din
vecindtate, in zone in care nu se lucreaza, impactul zgomotelor si vibratiilor asupra
faunei nu va fi semnificativ.

Dupa finalizarea lucrarilor de modernizare, singura sursa de zgomot va fi traficul
rutier, dar nivelul zgomotului va fi mai mic decat cel inregistrat inainte de inchiderea

drumului, ca urmare a imbunadtatirii conditiilor de trafic, astfel incat nu va afecta speciile

69



STUDIUL DE EVALUARE ADECVATA pentru proiectul «Asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna Topana, judetul Olt»

Beneficiar U.A.T. Comuna Topana, judetul Olt
Proiectant S.C. SECTIA DE PROIECTARE OLT S.R.L.
Elaborator: [ZABELA MARIANA STEFANESCU

pentru a cdror protectie a fost desemnat ROSACO0177 Padurea Topana.

Aldturi de utilaje, o sursa importanta de zgomot o reprezinta autoutilitarele
folosite pentru transportul materialelor de constructie, care constituie surse importante
de zgomot si vibratii chiar si cand sunt goale, din cauza masei foarte mari. Nivelul
zgomotului va fi de aproximativ 65 dB (A) - nivel admisibil pentru categoria de drum
analizata. Nivelul vibratiilor va fi de 22 - 24 vib.rar la 10 m de drum, dar scade o data cu
cresterea distantei fata de santier, astfel incat vor fi respectate limitele impuse prin SR
12025/1994 (30 vibrati).

Deoarece activitatea va fi Intreruptd in timpul noptii si vor fi respectate orele de
odihna legale, impactul zgomotului asupra mediului va fi mult diminuat.

Nivelurile de zgomot si vibratii produse de autoutilitarele folosite pentru
transportul materialelor de constructie de utilaje se incadreaza in valorile limita
admisibile de legislatia in vigoare (ordinul 152 / 2008 privind aprobarea valorilor limitd a
zgomotului produs de traficul rutier, HG 539 / 2004 privind nivelul emisiilor de zgomot
in mediu produs de echipamentele destinate utilizarii in exteriorul cladirilor).

Muncitorii care utilizeaza utilajele care produc niveluri ridicate de zgomot vor fi
dotati cu echipament individual de protectie (antifoane) astfel incat sa fie respectate
prevederile legislatiei de protectie a muncii (nivelul zgomotului nu va depasi 87 dB (A)).

Surse de zgomot reprezentate de traficul rutier

Avand in vedere ca proiectul prevede modernizarea unui drum existent, traficul
rutier s-a desfdsurat si in trecut in amplasamentul proiectului, fara afectarea
semnificativa a mediului.

Conform studiului de trafic, in perioada de operare a drumurilor comunale si
sdtesti nivelul traficului va creste cu aproximativ 10 % fata de perioada de dinainte de
modernizare, dar nivelul zgomotului va fi mai redus ca urmare a imbunatatirii
conditiilor de trafic.

Zgomotul asociat vehiculelor rutiere este in principal generat de motor si de
frecarea autovehiculelor la contactul cu aerul si cu calea de rulare. Nivelul presiunii
sonore produs de trafic depinde de mai multi factori, dintre care cei mai importanti sunt:
volumul traficului, viteza de rulare, proportia vehiculelor grele si natura suprafetei de
rulare. Viteza de rulare pe drumurile comunale si satesti va fi redusd, astfel incat nivelul

zgomotului nu va fi semnificativ si nu va conduce la afectarea faunei.

Impactul zgomotelor si vibratiilor

Realizarea lucrarilor de asfaltare drumuri comunale si satesti va determina

cresterea nivelului zgomotului, dar la aproximativ 100 m de limita fronturilor de lucru si
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a locuintelor, nivelul zgomotului se va integra in limitele prevazute in STAS 10009 - 88
"Acustica urband - Limite admisibile ale nivelului de zgomot".

Pentru a nu exista impact asupra muncitorilor care realizeaza lucrarile de
asfaltare drumuri comunale si sdtesti, acestia vor fi dotati cu echipament individual de
protectie si vor fi adoptate masuri pentru reducerea emisiilor de poluanti atmosferici
(stropirea periodica a drumurilor de exploatare si a zonelor decopertate, acoperirea
materialelor de constructie purverulente si a depozitelor de pamant, curdtarea pneurilor
utilajelor si autovehiculelor la iesirea din santier).

Disconfortul creat populatiei locale se va manifesta numai in perioada realizarii
lucrarilor de modernizare. La finalizarea lucrarilor, nu va fi inregistrat niciun fel de
impact negativ asupra populatiei locale.

Echipamentele de constructie genereaza vibratii care se transmit prin pamant si a
caror intensitate descreste o data cu cresterea distantei. Nivelul vibratiilor depinde de
echipamentele de constructie utilizate, distanta dintre echipament, caracteristicile
mediului de dispersie, materialele folosite pentru constructie.

In functie de intensitatea vibratiilor, acestea pot produce efecte structurale sau
arhitecturale structurilor existente in vecinatatea fronturilor de lucru.

Daca in zona respectiva nu exista obiective fragile, activitatile de modernizare nu
produc niveluri ale vibratiilor care pot avea efecte structurale, dar pot fi percepute si pot
afecta structurile existente in vecindtatea zonei analizate.

Pentru structuri care nu sunt fragile, nivelurile vibratiilor sub 0,50 inch / secunda
nu vor produce efecte structurale si arhitecturale. In cazul structurilor sensibile, nivelul
vibratiilor trebuie sa fie sub 0,20 inch / secunda. Niveluri ale vibratiilor mai mari de 65
decibeli vibratii (VdB) pot afecta activitdtile sensibile numai dacd se vor produce pentru
perioade mai lungi de timp. In tabelul 8 sunt prezentate valorile vibratiilor produse de
echipamentele de constructie tipice.

Niveluri ridicate ale vibratiilor se pot produce in perioada de realizare a pilelor,
in timpul indrcdrii / descarcarii materialelor de constructie. In aceasta perioadad pot fi
inregistrate niveluri de 18 - 56 PPV la limita receptorilor si la o distantd de 1500 m de
limita zonelor de realizare a pilelor, la aproximativ 2,4 m de zonele de incdrcare a
utilajelor.

Aceste operatii vor fi realizate numai pentru perioade limitate de timp si numai in
anumite locatii, astfel incat nu vor avea impact semnificativ asupra mediului, cu atat mai
putin asupra faunei acvatice. In perioada de operare nu vor fi inregistrate vibratii

semnificative.
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Tabel 11 Vibratii produse de echipamentele de constructie

Echipament PPVref (inchi / sec) Lv (ref) (VdB)
Instalatie foraj limita
L 0.734 105
superioara
Tip 0.170 93
Cupa excavator 0.202 94
Cilindru compresor 0.210 94
Excavator 0.089 87
Buldozer 0.089 87
Autoutilitare 0.089 87
Autoutilitare incarcate 0.076 86
Ciocane perforatoare 0.035 79
Buldozere de mici dimensiuni 0.003 58

Sursa: Transit Noise and Vibration Impact Assessment, FTA -VA-90-1003-06, May 2006

Amenajari si dotari pentru pentru protectia impotriva zgomotelor si vibratiilor

In timpul realizarii lucrarilor de modernizare vor fi luate toate masurile astfel
incat sa fie respectate conditiile impuse de STAS 10009 / 1988 Acusticd urbana si STAS
5156/1986, SR12025/2-94 ,, Acustica in constructii. Efectele vibratiilor asupra clddirilor sau
partilor de cladire”, care stabileste limitele admisibile de exploatare normala a cladirilor
de locuit si social-culturale la actiunea vibratiilor produse in cladiri sau in exteriorul
acestora de traficul rutier care, in urma propagarii prin structura cdii rutiere sau prin
patul caii rutiere, actioneaza asupra clddirilor sau partilor de cladiri. Conform tabelului
nr. 3 al acestui standard, pentru locuinte, nivelurile de acceleratii trebuie sa fie inferioare
curbei combinate admisibile de 77. Stas-ul 12025/1-1981 stabileste metodele de masurare
a parametrilor vibratiilor aferente produse de traficul rutier, propagate prin structura
cdii rutiere sau prin patul acesteia si care afecteaza cladiri sau parti de cladire.

In perioada de operare se va reduce nivelul zgomotului ca urmare a
imbunatatirii conditiilor de trafic, astfel vor fi respectate si limitele admisibile privind
nivelurile de zgomot prevazute in standarde (STAS 10009/1988 si STAS 6156/1986).

Etapa de dezafectare si reconstructie ecologica

u Nu sunt surse de emisii, nu se vor face nici un fel de interventii.

Dupd cum a fost specificat si mai sus, desi numarul de masini si km de drumuri locale
modernizate in zona de influentd a proiectului vor creste, cantitatea de emisii poluante va
scddea prin, viteze constante de rulare, timp mai scurt de parcurgere a caldtoriei sau a

transportului de marfa. Astfel, proiectul propus va fi influentat indirect de utilizarea
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surselor regenerabile de energie si prin cererea tot mai crescutd de masini hibride si
electrice.

Noxele si vibratiile produse de trafic, in prezent, sunt resimtite de cdtre populatia riverana
prin cantitati insempante de poluanti care se ridica in aer, particule fine, insa dupa
modernizarea acestora aceste elemente vor scadea semnificativ ducand la o imbunatatire a

calitatii aereului si reducerea surselor de zgomot si vibratii.

3. 6. Peisaj

Peisajul este definit ca o structura spatiala exprimata printr-o fizionomie proprie,
individualizata ca urmare a interactiunii factorilor abiotici, biotici si antropici, care este
valorificata in mod diferentiat, in functie de modul in care este perceputa.
Peisajul geografic este expresia vizibila a mediului geografic si este inteles si perceput
astfel:
- imaginea unui intreg alcatuit din elemente dinamice, fiecare avand propria expresie si
propriul rol in contextul general;
** este o proiectie vizuald a unor relatii psihologice pe care omul le intretine cu
teritoriul in care traieste; - un teritoriu si actiunea de percepere a acestuia;
®* ansamblul caracteristicilor terenului descoperit vederii; actiunea de percepere a
unui teritoriu sau observarea trasaturilor care 1l caracterizeaza;
®* actiunea de a sublinia identitatea teritoriald (N. Baciu, 2014).
Conform tipologiei clasice peisajul din zona unde se intentioneaza implementarea
proiectului de asfaltare drumuri comunale si satesti se Incadreaza in peisaj cu habitate

naturale reprezentate de paduri, pasuni, plantatii pomicole si cultivarea terenurilor.

3.1.6. Biodiversitate

Habitate si vegetatie

Speciile de arbori din compozitia Padurii Topana sunt specii valoroase de garnita, stejar
pedunculat, cer. Prin starea buna de vegetatie si climatul specific pe care il creeaza,
aceasta padure este o rarirate pentru judetul Olt, iar din punct de vedere fitoclimatic
padurea apartine etajului deluros de cvercete(de gorun, garnita si amestecuri din
acestea) si sleauri de deal.

Vegetatia
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Arborii din compozitia padurii Topana sunt specii valoroase de garnitd, stejar
pedunculat si cer. Prin starea bund de vegetatie si climatul specific pe care il creeaza,
aceasta padure este

o raritate in judetul Olt, iar din punct de vedere fitoclimatic padurea apartinand etajului
sleaurilor de deal alcatuite din gorun, garnitd si amestecuri din aceste specii. Din punct
de

vedere al tipurilor de habitate, pddurea Topana cuprinde paduri balcano-panonice de
cer si gorun aflate aici intr-o stare buna de conservare. Stratul arborilor este compus in
etajul superior din cer, exclusiv sau cu amestec de gorun, stejar pedunculat, garnita si
rare exemplare de frasin, tei, cires, paltin, plop tremuritor si chiar fag. In etajul inferior
vegeteaza artarii tataresti, jugastrii, perii padureti, merii padureti, sorbul, ulmii si
mojdrenii. Stratul arbustilor, in general bine dezvoltat, este compus din paducel, corn,
porumbar, madces, lemn cainesc, alun, salba moale, salba rdioasda si darmoz. Stratul
ierburilor este dominat de cerentel si silnic, la care se adauga numeroase specii
termofile.Fauna

Padurea reprezinta habitatul propice pentru radascd, o specie protejata in Europa,
care dezvolta aici populatii numeroase aldturi de alte specii de nevertebrate apartinand
mai multor grupe dintre care amintim viermii, miriapodele, melcii cu cochilie, limacsii,
fluturii diurni, moliile, arahnidele, carabii, gandacii de badlegar, mustele diptere, viespiile
si albinele etc.

Amfibienii sunt reprezentati de tritoni, broasca sdpatoare brund, broasca rosie de
padure, brotdcel etc., iar reptilele mai frecvent intalnite sunt sarpele de apa, sarpele de
casd, soparla de camp, gusterul si sarpele rdu. Pdsarile care cuibdresc aici sunt
numeroase, dintre acestea amintim turturica, uliul porumbar, vanturelul rosu, sorecarul
comun, eretele de stuf, buha, viesparul, striga, cucul, ghionoaia surd, ciocdnitoarea
pestrita mare, pupdza, silvia de camp, silvia porumbaca, pitulicea sfaraitoare, sitarul de
padure, mierla, sturzul de vasc, maracinarul mare, privighetoarea de zavoi, codrosul de
padure, pitigoiul mare, pitigoiul de livadd, mugurarul, presura barboasa, fasa de padure
si altele. Mamiferele din sit sunt reprezentate de vulpe, dihor, viezure, jder de copac,
veveritd comund, soarece de padure, arici, iepure, mistret, caprior, cerb carpatin.

In perioada aprilie 2023 - aprilie 2024, am monitorizat amplasamentul proiectul

«Asfaltare drumuri comunale si sdtesti in comuna Topana, judetul Olt» vezi studiul de

Evaluare Adecvata — cap. B pct. c Prezentarea rezultatelor activitatilor de teren.

3.1.7. Arii naturale protejate

Din punct de vedere conservativ, situl este important pentru habitatul de padure
balcano-panonicd, prezent aici intr-o stare buna de conservare, adapostind si populatii
importante de radasca, o specie protejata de interes comunitar. Prin starea bund de

vegetatie a celor patru specii de arbori, cer, gorun, stejar pedunculat si garnitd, precum
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si prin climatul specific pe care il creeazd, aceasta padure de sleau este o raritate in

judetul Olt, prezentand o mare diversitate floristica si faunistica.:

Sy
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Imagine 1 Incadrarea proiectului in ariile naturale protejate

Suprafata ariei protejate este de 891 ha ha din care proprietate publica - Directia
Silvica Olt 80,55% iar proprietate privatd - 19,45%.

Conform Ordinul nr. 1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturald
protejata a siturilor de importanta comunitara, ca parte integranta a retelei ecologice
europene Natura 2000 in Romania, Padurea Topana a fost declarat SCIL.

Aria protejata ,, Padurea Topana” - 120 ha, este constituita ca rezervatie naturala
tiind incadrata in categoria IV, conform clasificarii IUCN a ariilor naturale protejate,
scopul principal al constituirii fiind acela al protejdrii si conservarii arboretelor de
garnitd, cer si gorun din cadrul sdu. Ea a fost declarata arie naturald protejata prin
Hotararea Consiliului Judetean Olt nr. 5/22.06.1995.

Prin suprafata sa si varsta arborilor, prin starea bunad de vegetatie si climatul
specific pe care il creeazd, aceastd padure este o raritate pentru judetul Olt. In prezent

aria protejatd este administrata de ANANDP.
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3.1.8. Patrimoniul cultural (inclusiv cel arhitectonic si arheologic)

Conform datelor referitoare la patrimoniul cultural national, preluate de pe site-ul -
INSTITUTULUI NATIONAL AL PATRIMONIULU]J, in zona obiectivului de investitii” «
Asfaltare drumuri comunale si sdtesti in comuna Topana, judetul OIt », nu sunt

amplasate monumente istorice sau situri arheologice.
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Imagine 2 lista monumente istorice sau situri arheologice in vecindtatea proiectului

3.1.9. Asezari umane si alte obiective de interes public

Topana este o comund in judetul Olt, Muntenia, Romania, formata din satele
Candelesti, Cioraca, Cojgarei, Topana (resedinta) si Ungureni.

Asezare geografica

Comuna Topana este situatd in nordul judetului Olt, la 70 de kilometri de Slatina
si 45 de kilometri de Pitesti. Comuna Topana cuprinde cinci sate: Cioraca, Candelesti,
Cojgarei, Topana si Ungureni.

Istoric

Topana face parte din zonele Munteniei care au fost intens locuite de daci. Pe
valea Cioraca au fost descoperite 61 de morminte datand din a doua jumatate a secolului
al IlI-lea e.n. Mentiuni documentare despre Topana au fost facute la sfarsitul secolului al
XV-lea, respectiv in hrisoavele cancelariei domnitorului Radu cel Mare. Acesta a emis, la
13 iulie 1499, un hrisov in care este mentionat "Driumul Topanei ce merge la Pitesti". La
randul sdu, Radu de la Afumati, prin hrisoavele din 4 aprilie 1523 si 9 februarie 1524,
reinoieste dreptul de stapanire al manastirii Arges asupra satului Topana. Satul Topana,

asemeni altor sate din Imprejurimi, a rdmas in stdpanire mandstireascd pana la
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secularizarea din timpul Domnitorului Alexandru loan Cuza. Drumul Topanei a fost
strabatut de pandurii lui Tudor Vladimirescu, la 1821. Locuitorii au receptat evenimentul
si l-au conservat in creatiile folclorice. Evenimente istorice precum Revolutia de la 1848,
Unirea Principatelor si Razboiul pentru Independentd, au marcat de asemenea istoria

comunei Topana, pe fronturile razboiului din 1877 cazand la datorie si locuitori ai

comunei

Proiectul «Asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna Topana, judetul Olt

are un efect economic, intrucat creste atractivitatea din zona, creste nivelul de confort al

locuitorilor, implicit a calitatii vietii.

Proiectul «Asfaltare drumuri comunale si sdtesti in comuna Topana, judetul Olt

nu are un efect negativ asupra comunitdtii din zond, perimetrul dat fiind situat la

distanta mare de zonele locuite.

3.2 Evolutia probabila in cazul neimplementdrii proiectului

Tabel 12 Evolutia probabila in cazul neimplementarii proiec

tului

APA
Aspectul identificat Propunerea proiectului si a studiilor de fundmentare Efectele in cazul
neimplementdirii
proiectului

B Hidrografia

Bazinul hidrografic Vedea Arges-Cod b.h. 9 Cursul de
apa: raul Vedea

Cod cadastral 09.01.

Nu se prevad instalatii de alimentare cu apa si
canalizare a apelor uzate in faza de constructie ti
in faza de operare a activitatii de extractie a
agregatelor minerale.

B Calitatea apelor de suprafati

Conform prevederilor Planului de Management 1in|
spatiul hidrografic Vedea Arges apa raului Vedea
prezintd o stare ecologica buna.

Apa raului Vedea atinge starea chimica bunad si
mentine obiectivele de mediu preconizate.

in cadrul organizarii si santier si in frontul de
lucru se vor amplasa toalete ecologice.
Evacuarea apelor pluviale - se va realiza prin
santurile adiacente tronsoanelor de drum

ealizarea proiectului de investitie pe

E
Conform prevederilor PUG al Comunei Topana |,
judetul Olt  si al Studiului hidrogeologic efectuat in
zona studiata, amplasamentul aferent proiectului nu
este situat Intr-o zona inundabila.

Zone inundabile

amplasamentul propus nu presupune
redirectionarea temporara a cursului apei raului
Olt, perturbarea temporara a unor elemente
morfologice si/ sau ale caracteristicilor de curgere
(vitezd, nivel) sau executarea de lucrari care ar

B Apele subterane

Corpul de apd subterand:- Lunca si terasele raului Ol
si a afluentilor sdi.

Codul corpului de apa subterana: ROOTOS (Lunca si
terasele Oltului inferior)

putea avea eventuale influente temporare asupra
panzei freatice.

Pentru implementarea functiunilor propuse pe

amplasament si pentru operarea ulterioara a

Se prognozeazi

-Mentinerea situatiei
actuale a starii de
calitate pentru apele
de suprafatd si apele
subterane.
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B Calitatea apelor subterane

Corpul de apdi subterand  ROGWAG1090090 Luncile
raurilor Vedea, Teleorman si Calmatui este corp de
apd de adancime si a fost monitorizat cantitativ prin
foraje care apartin Retelei Hidrogeologice Nationale si
foraje de exploatare de la terti.

Pe baza datelor analizate ABA Arges Vedea a apreciat
cd starea calitativdi a corpului de apd subterand
ROGWAG1090090 este bund.

acestora nu se preconizeaza utilizarea apei din
sursa subterana.

AER

L
-Surse liniare

Surse de emisie specifice traficului rutier din zona.
Poluanti specifici: monoxid de carbon (CO); dioxid de
carbon (CO2); oxizi de azot (NOx); dioxid de sulf
(502); particule in suspensie; hidrocarburi nearse.
-Surse nedirijate- difuze

-Realizarea lucrarilor de decolmatare constand in

Surse de emisii in zona

amenajarea drumurilor de acces la perimetrul de
exploatare si a perimetrului balastierei.

Proiectul prevede:

Adoptarea de mdsuri tehnice si operationale
pentru prevenirea/ reducerea emisiilor de
poluanti in aer in desfdsurarea activitatilor de
decolmatare si a activitdtilor propuse conform
proiectului.

Reglementarea circulatiei si a acceselor conform
prevederilor proiectului avizat.

Implementarea functiunilor aferente proiectului

se va realiza cu respectarea prevederilor Planului

de Mentinere a Calitatii Aerului in judetul Olt

Se prognozeaza
mentinerea situatiei
actuale privind
calitatea aerului
ambiental la nivelul
inregistrat in anul
2022.

NIVELUL DE ZGOMOT AL ZONEI

in zona aferenta proiectului se inregistreaza medii
zgomotoase reprezentate in principal de traficul rutier
din zona-trama stradala- care in prezent nu
beneficiaza de masuri de limitare a expunerii la
zgomot.

Nu se preconizeaza in zond, cu exceptia
intensificarii zgomotului generat de traficul
rutier ca urmare a realizdrii proiectului, marirea
semnificativa a numarului si a puterii altor surse
de zgomot, respectiv intensificarea utilizarii
acestora.

Se va mentine starea
actuala privind
nivelul de zgomot al
zonei

SOL

Terenul aferent proiectului are in prezent categoria de
folosinta: drumuri.
Terenul propus pentru realizarea proiectului este
stabil geodinamic.

Respectarea conditiilor stabilite pentru realizarea

proiectului pe amplasamentul propus.

Se
mentinerea
actuale a solului.

prognozeaza
calitatii

SCHIMBARI CLIMA TICE

Sectoarele de activitate Olt:

-producerea energiei electrice si termice;
-activitatile industriale;

-transporturile.

Realizarea proiectului in zona studiata:

Implementeaza obiectivele propuse de Strategia

nationala privind schimbarile climatice

cresterea economica bazata pe emisii reduse de
carbon prin planificarea optima a activitatii de

Evolutia consumului de energie in judetul Olt:
-sectorul transporturi- tendinta de crestere;
-sectorul industrie: tendinta in scadere;
-consumul populatiei- tendinta de mentinere.

realizare terasamente, asfaltare, realizare santuri

peratale.

Presiunile exercitate de activitatea de transport

asupra mediului depind de trei factori principali

numarul si durata transporturilor;

decat altele;

Planificarea urbana si proiectarea unei infrastructuri

transport.

adecvate vor avea un rol important In minimizarea

si

modurile de transport folosite, avand in
vedere faptul cd unele sunt mai ecologice

si tehnologia folosita de fiecare mod de

Consumul de energie
si emisiile de gaze cu
efect de sera (GES) la
nivelul judetului Olt
mentine la
actual
conditiile nerealizari
proiectului de
investitie

se Vvor

nivelul n|
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RISCURI NATURALE SI ANTROPICE

Din punct de vedere hidrogeologic, zona este situata
in Platforma Cotmeana care este o diviziune cadrul
unitdti: Podisul Getic. Principalele tipuride structuri
hidrogeologice sunt:

-Hidrostructuri de descarcare (in zona de flis), situate
deasupra nivelului de baza, apele subterane
manifestand sub forme de izvoare la limita cu un strat
impermeabil sau prin deschiderea orizonturilor sau
flisurilor acvifere prin eroziune.

-Hidrostructuri aluvionare in lunci, terase si conuri de
dejectie, in general cu nivel liber si alimentare din
reteaua hidrografica, dar pentru nivelurile superioare
din terasa si o alimentare pluvio - nivala.

Depozitele din cuprinsul Platformei Getice cantoneaza
fin stratele nisipoase, un acvifer discontinuu (datorita
intercalatiilor de marne si argile) care se descarcd la
capat de strat prin izvoare cu debite mici.

Respectarea recomandarilor formulate in Studiul
hidrogeologic efectuat in zona . Sub aspect
geotehnic, parametrii curbei distributiei
granulometrice indicd dominarea texturii
grosiere in baza aluvionarului si a celei fine in
orizontul superficial, iar structurile mecanice s-
au realizat prin transport si acumulare
gravitationala. Analizarea si prelucrarea datelor
de laborator obtinute pe probele recoltate din
lucrarile de prospectiune au condus la stabilirea
caracteristicilor fizico - mecanice ale depozitelor
acoperitoare din zona.

Proiectul prevede adoptarea de masuri tehnice,
organizatorice si operationale pentru realizarea
in conditii de siguranta pentru mediu si

I Categoria geotehnica a terenului

Elementele de geomorfologie observate si analizate pe
teren confera zonei investigate, un caracter stabil din
punct de vedere geodinamic fara a se impune
necesitatea efectuarii unor analize de stabilitate
detaliate.

sdndtatea populatiei. Prin realizarea lucrarilor de
asfaltare drumiri de interes local pe
amplasament nu exista riscul de a se produce
alunecdri de teren sau alte fenomene naturale
induse.

Pentru prevenirea/ limitarea/ diminuarea

E
Conform hartilor de zonare seismica (P100-1/2013)
zona studiata corespunde unei acceleratii la nivelul
terenului, ag=0,35g, cu o perioada de colt a spectrului
seismic de raspuns Tc=0,7 s, pentru un interval mediu

Zonare seismica

de recurenta al actiunii seismice IMR=225 ani,
reprezentand cutremurul care este luat in considerare
la Starea Limita Ultima (SLU).

eventualelor consecinte titularul proiectului de
plan va intocmi Planul de prevenire si combatere
a poludrilor accidentale.

Scopul planului: realizarea in timp scurt, in mod
organizat si intr-o conceptie unitara a masurilor
de prevenire si gestionare a situatiilor de urgenta
determinate de producerea unor accidente
tehnologice, asigurarea si coordonarea resurselor
umane, materiale si de alta natura necesare

restabilirii starii de normalitate.
Realizarea proiectului se va face in baza unui

B Adancimea la Inghet: 0,90 m- conform STAS
605477
B Zone de risc

judetul Olt este situats Intr-o zona cu potential ridicat
al alunecarilor de teren. Amplasamentul studiat este
stabil din punct de vedere geodinamic.

Plan de management de mediu (PMM) - care va
urmari:

e Asigurarea respectdrii conditiilor impuse in
actele de reglementare emise la faza DTAC.

B Nivelul freatic si inundabilitatea terenului

Apele featice au fost interceptate la adancimi de -20,0)
.- 30,0 m, functie de cota terenului si prezinta
fluctuatii. Terenul in zona studiata este inundabil.

¢ Asigurarea respectdrii legislatiei de mediu in
vigoare.

Asigurarea evitarii, si reducerii impactului
potential asupra mediului pentru perioada de
executie si de functionare a obiectivelor propuse.

B Riscuri antropice
Nu se identifica riscuri antropice

in conditiile
nerealizarii
proiectului se va
mentine starea
actuala a riscurilor
naturale si antropice
din zona.

SANATATEA UMANA¥)
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Presiuni existente asupra populatiei din zond:

-Traficul autovehiculelor- trama stradala
Perturbarea vecindtditilor in timpul executiei lucrarilor
de constructie si in timpul functionarii se poate
manifesta prin:

-Zgomotul cauzat de utilaje si de traficul greu generat
de transportul agregatelor minerale de la perimetrul
de exploatare la statia de sortare sau diversi
beneficiari

-Vibratiile cauzate de efecturea lucrarilor de
decolmatare , traficul greu si manipularea
materialelor.

-Praful generat ( pulberi sedimentabile si in suspensie) de
activitdtile de decolmatare .

Reglementarea circulatiei si in zonele care se
suprapun cu situl Natura 2000

Adoptarea solutiilor propuse pentru
eficientizarea accesului mijloacelor de transport,
inclusiv a celor grele, cu evitarea patrunderii in
zona de trafic rural/urban. Proiectul prevede
aplicarea de mdsuri specifice tehnice,
organizatorice si operationale pentru prevenirea/
reducerea zgomotului din santier.

Pentru prevenirea/ reducerea emisiilor de
pulberi, se vor adopta masuri specifice:
transportul materialelor pulverulente cu
autovehicule prevazute cu prelatd, stropirea
permanentd a frontului de lucru, temporizarea
activitdtilor generatoare de praf in functie de
conditiile meteorologice, etc.

Gestionarea deseurilor in cadrul organizarii de
santier se va realiza cu respectarea prevederilor
OU nr. 92/2021 privind regimul deseurilor.
Deseurile generate se vor colecta selectiv, in
containere specializate si se vor preda catre
operatori autorizati pentru colectarea si
transportul in vederea valorificarii/eliminarii
finale.

in conditiile
nerealizarii
proiectului pe
amplasamentul
propus populatia din
zonele limitrofe
rutelor de transport
materiale, asfalt fr la
Ibalastiere autorizate
sau statii de mixturi
asfaltice nu va fi
afectatd de un posibil
disconfort.

SITUATIA INFRASTRUCTURII EDILITARE $I DE TRANSPORT

Terenul aferent proiectului beneficiaza de acces direct
la infrastructura de trafic existenta in zona.

Proiectul de investitie nu prevede realizarea unor cai
noi de acces au schimbarea cdilor de acces existente.

Serviciul de salubritate In comuna Topana , judetul
Olt
colectarea selectiva a deseurilor de tip menajer si

se asigurd de un operator autorizat pentrul

asimilabile si transportul in vederea valorificarii/
elimindrii finale.

Accesul pe drumurile existente DC 195 si
drumurile satesti.

GESTIUNEA DESEURILOR

Deseurile generate pe amplasament se vor|
gestiona cu respectarea prevederilor OU nr.
92/2021 privind regimul deseurilor.

Pe amplasamentul aferent proiectului nu se vor|
prevedea alte zone de stocare a deseurilor in afara

celor de la locul de producere

Existenta riscului de
stagnare in domeniul
infrastructurii de
transport in zona.

Se va mentine starea

actuala privind
gestiunea deseurilor
n zond
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Proiectul va fi realizat in judetul Olt, in intravilanul si
extravilanul comunei Topana, conform PUG- lur
aprobat prin hotararea Consiliului Local Topana.
Terenul face parte din domeniul public al UAT
Topana. Terenul nu figureaza in zona cu interdictie de
construire.

Conform certificatului de urbanism nr. 3 / 05.07.2023,
folosinta actuala a terenurilor din amplasamentul
proiectului este de teren drumuri de interes local.
Suprafata ocupata permanent pentru realizarea
proiectului este de 85,350.60 m? (suprafatd ocupata in
prezent de drum cu toata infrastructura).

Pentru implementarea proiectului nu vor fi realizate
alte drumuri de acces sau tehnologice, ci vor fi folosite
cele existente

Procentul din aria naturala protejata care va fi afectat
este de 0,0%, deoarece nu se pevede ocupare de
terenuri din cadrul ariei naturale protejate.

Proiectul propus nu are legatura directa cu managementul conservarii
ariilor naturale protejate ROSAC0177 Padurea Topana”

Se va mentine starea actuald de conservare si protectie a speciilor si
habitatelor specifice ariilor naturale protejate de interes comunitar.

MEDIUL SOCIO- ECONOMIC

E
inregistreaz o tendinta de scadere in intervalul 2011-
2022.

Populatia judetului Olt

Comuna Topana, judetul Olt are o pozitie favorabild
prin conectivitatea la arterele importante rutiere.
Structura economica a judetului Olt are o distributie
relativ echilibrata in domeniul industriei, constructiilor|
si al serviciilor.

Proiectul propune modernizarea drumurilor de
interes local din localitatea Topana .

Realizarea proiectului se va face in baza unui

Amplasamentul aferent proiectului se afla in
Topana ,
judetul Olt, pe un teren cu categoria de folosinta

intravilanul si extravilanul localitatii

drumuri de interes local, care are In vecinatatea directa
receptori sensibili (zone rezidentiale).

Plan de Management de Mediu (PMM).

Mentinerea nivelului
actual a gradului de
accesibilitate a zonei
din comunei

Topana , judetul Olt
.Lipsa oportunitatii
de crestere a
veniturilor la bugetul
local din venituri prin

dezvoltare a zonei

Din analiza ,alternativei zero” rezulta cd prin nerealizarea proiectului de investitie pe

amplasamentul propus se mentine calitatea factorilor de mediu in zona.
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4. O descriere a factorilor prevazuti la art. 7 alin. (2) susceptibili de a fi afectati de
proiect: populatia, sanatatea umana, biodiversitatea - de exemplu, fauna si flora,
terenurile - de exemplu, ocuparea terenurilor, solul - de exemplu, materia organica,
eroziunea, tasarea, impermeabilizarea, apa - de exemplu, schimbarile
hidromorfologice, cantitatea si calitatea, aerul, clima - de exemplu, emisiile de gaze cu
efect de sera, impacturile relevante pentru adaptare, bunurile materiale, patrimoniul
cultural, inclusiv aspectele arhitecturale si cele arheologice, si peisajul, si
interactiunea dintre acestia.

Avand iIn vedere specificul proiectului se prezinta sursele potentiale de poluare a

factorilor de mediu atat in perioada de executie cat si in perioada de exploatare a

obiectivului, cu prezentarea masurilor de prevenire/ reducere a efectelor posibile.
Traficul rutier reprezinta cel mai utilizat mod de transport, atat de persoane cat si

de marfuri. Traficul rutier poate avea impact semnfificativ asupra mediului ce consta in:

consum de resurse energetice (carburanti);

> emisii de poluanti atmosferici;
> ocuparea permanentd a unor suprafete de teren cu cai de transport;
>

emisii de zgomote si vibratii;

pericolul producerii unor accidente cu efecte grave pentru om si mediu, generate
de lipsa de siguranta a transporturilor de persoane si marfuri sau de continutul
madrfurilor transportate (substante inflamabile, toxice). Proiectul «Asfaltare drumuri

comunale si satesti in comuna Topana, judetul Olt» poate avea impact negativ asupra
mediului prin:

> schimbarea folosintei actuale si ocuparea permanentd a unor suprafete de teren;
> ocuparea temporard a unor suprafete de teren pentru organizarea de santier;
> emisii de poluanti atmosferici generati de transportul materialelor de constructie

si de functionarea utilajelor in amplasamentul lucrarilor;
> emisii de zgomot si vibratii in amplasamentul lucrarilor.

Acest impact este nesemnificativ, temporar si reversibil, se manifesta numai in
perioada de realizare a lucrarilor (maxim 12 luni) si punctual in cadrul fiecarui front
de lucru. Dupa finalizarea lucrarilor de modernizare, mediul va reveni la starea
initiala.

Impactul pozitiv al proiectul «Asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna

Topana, judetul Olt»se va manifesta prin:

> reducerea timpului de transport si cresterea sigurantei traficului;
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> sporirea considerabila a capacitatii de circulatie;
> realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic;
> reducerea emisiilor de poluanti atmosferici asociati traficului rutier ca urmare a

imbunatatirii conditiilor de trafic. Cuantificarea impactului s-a facut dupa urmatoarele
criterii:
a. tipul impactului: negativ sau pozitiv;
b. magnitudinea impactului: semnificativ / nesemnificativ, minor, moderat, major;
c. dupa probabilitatea de producere a impactului: cert, probabil, improbabil,
necunoscut;
d. dupa durata de manifestare: permanent, temporar, ciclic, accidental.

In cazul factorilor de mediu pentru care exista metodologii de evaluare a
impactului, au fost aplicate acele metodologii. In celelalte cazuri, au fost aplicate
criteriile de evaluare a impactului asupra mediului prezentate in tabelul 4.1

Tabel 13 Criterii de evaluare a impactului asupra mediului al proiectului
Nivelul de importanta si natura Criterii de evaluare a impactului
impactului potential

Impact negativ major Factorul de mediu va fi complet distrus sau caracteristicile
acestuia vor fi afectate printr-o interventie ireversibila

Impact negativ moderat Caracteristicile factorului de mediu se vor schimba, dar
schimbarea va fi temporara si reversibila

Impact negativ minor Impactul include efecte indirecte asupra factorului de mediu,
care nu aduc prejudicii mari

Fara impact Nu se poate preconiza niciun impact cunoscut sau schimbare
materiala

Impact pozitiv major Starea de conservare sau caracteristicile factorului de mediu

se vor imbunadtati considerabil

Impact pozitiv moderat Starea de conservare sau caracteristicile factorului de mediu
se vor imbunatati usor

Impact pozitiv minor Starea de conservare sau caracteristicile factorului de mediu
se vor modifica usor

4.1. Apa

Conditiile higrogeologice ale amplasamentului

Reteaua hidrografica a judetului Olt este tributara raului Olt si afluentilor sai.

Raul Olt strabate teritoriul judetului pe o lungime de 110 km. De asemenea in zona

proiectului reteaua hidrograficd este tributara raului Vedea.

Apele subterane (principala sursa de alimentare cu apa potabila a localitatilor

judetului Olt si a municipiilor Slatina, Caracal) sunt abundente in cdmpia Romana. In

Oltenia (inclusiv in judetul Olt) exista o concordanta in tre repartitia apelor freatice si
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principalele unitdti morfologice. Astfel, in zona campiilor piemontane, apele freatice
sunt cantonate in depozitele villafronchiene de la 20 - 60 m la vest pana la 3 - 5 m la
contactul cu campia de divagare. Apele freatice din cAmpia de divagare apar la adancimi
reduse 0 - 5 m, iar mineralizarea lor creste spre campia Leu -Rotunda inferior. Apele de
adancime se afld la adancimi de la 60 la 300 m si au o mineralizare puternicd, cu exceptia
depozitelor pliocene si cuaternale care au ape dulci. Sensul de scurgere a apelor
subterane este de la vest, nord-vest la sud, sud-est spre Dunare.

Pe traseul DC 195 si a drumurilor satesti au fost inventariate:

Situatia podetelor existente pe traseul drumului satesc DS 675 este urmatoarea:

® la km 0+000 exista un podet tubular o 800 mm, L=10 m, care se mentine;

® la km: 0+225,0+600, 0+890, 1+340,1+430 exista podete tubulare 0 800 mm ,
care se vor inlocui;

© la km 1+060 exista un podet tubular 0 1000 mm, care se va inlocui.

Santurile de pamant se vor realiza pe tronsoanele I si II ale DC 195, la pozitiile
kilometrice 0+000-*1+357 (tronsonul I), respectiv 8+376,4-*1 1+307(tronsonul II),
amplasate stanga , dreapta si vor avea sectiune trapezoidala .

Accesele la proprietari propuse (65 buc) se vor realiza prin amplasarea podetelor
tubulare <X> 400 mm si platformei de acces cu o lungime de 5 m si o latime de 4.00 m la
fiecare gospodarie aflata pe traseul tronsonului de drum comunal modernizat.

Colectarea apelor pluviale de pe traseul drumului comunal se face prin santuri
pereate propuse pe lungimea de 1640,00 m , amplasate pe tronsonul II al DC 195, a
santurilor de pamant propuse pe lungimea de 8584 ,00 m amplasate pe tronsonul I si
tronsonul II si prin amplasarea podetelor proiectate si existente, dupa cum urmeaza:

O DC 195- tronson II: podet dalat, L=2 m,la km 7+607 existent, se mentine

O DC 195- tronson II: podete tubulare transversale, Q 1000 mm, L=10 m, (6 buc.) la
urmatoarele pozitii kilometrice: 7+722, 8+380, 8+522, 9+280, 10+192,10+700

O DC 195- tronson II: podete tubulare transversale d> 800 mm, L=10 m (5 buc.), la
urmatoarele pozitii kilometrice: 7+804; 7+980, 8+122, 9+063 si 9+518

DC 195- tronson II: podet tubular,<1)800 mm, L=10.00m(l buc.), la drum lateral
dreapta km 10+811.

DS397 , L=1034,00 m

Accesele la proprietati propuse (23 buc) se vor realiza prin amplasarea podetelor
tubulare O 400 mm si platformei de acces cu o lungime de 5 m si o latime de 4.00 m la
fiecare gospodarie aflata pe traseul drumului modernizat.

Colectarea apelor pluviale de pe traseul drumului satesc se face prin santuri

pereate propuse pe lungimea de 1240,00 m, santurilor de pamant propuse pe lungimea

84



STUDIUL DE EVALUARE ADECVATA pentru proiectul «Asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna Topana, judetul Olt»

Beneficiar U.A.T. Comuna Topana, judetul Olt
Proiectant S.C. SECTIA DE PROIECTARE OLT S.R.L.
Elaborator: [ZABELA MARIANA STEFANESCU

de 828,00 m si prin amplasarea podetelor tubulare proiectate si existente, dupa cum
urmeaza:
podet tabular existent O 2000 mm , care se mentine, km 0+013;
podet tabular propus O 1000 mm, L= 10,00 m, la km 0+066,
podet tabular propus O 1000 mm L= 10,00 m la km 0+279
podet tabular propus O 1000 mm L= 10,00 m la km 0+452.
Drumul satesc DS675

podete tubulare, to 400 mm ,L=5 m accese proprietati, inclusiv platforma de acces

aaaa

Q

la intrdri in curti (4 m x 5 m): 2 buc

Pe acest drum se vor realiza accesele la proprietati (2 buc) si platformele de acces
la proprietati, se vor amenaja drumurile laterale existente pe traseul drumului studiat cu
acelasi sistem rutier ca al drumului modernizat, pe suprafata de 300,00 mp.

Santurile pereate propuse pe traseul drumului siatesc au lungimea totala de
1520m si vor fi amplasate la urmatoarele pozitii kilometrice 0+300-*1+060, stanga si
dreapta, cu sectiune trapezoidala si vor avea urmatorul sistem constructiv:

e 10 cm beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1-2007
e 3 cm nisip pilonat;

Santurile de pamant , in lungime totala de 1642,00 m se vor realiza ,pe
tronsoanele de drum situate la pozitiile kilometrice 0+000-0+300; 1+060"-1+571, si 10 m la
drumurile laterale, amplasate stanga , dreapta si vor avea sectiune trapezoidala Accesele
la proprietati propuse (2 buc) se vor realiza prin amplasarea podetelor tubulare O 400
mm si platformei de acces cu o lungime de 5 m si o ldtime de 4,00 m la fiecare
gospodarie aflata pe traseul drumului modernizat

Colectarea apelor pluviale de pe traseul drumului satesc se face prin santuri
pereate propuse pe lungimea de 1.520,00 m, prin santurile de pamant propuse pe
lungimea de 1.642,00 m si prin amplasarea podetelor proiectate si existente, dupd cum
urmeaza:

E podete tubulare 800mm, L=10 m, la drumurile laterale la urmatoarele pozitii
kilometrice:
e km 0+225,drum lateral dreapta, care inlocuieste un podet de acelasi tip dreapta,
e km 0+635, drum lateral stanga,
e km 1+030, drum lateral stanga,
e km 1+340, drum lateral dreapta ce inlocuieste podetul tubular existent de acelasi
tip.
' podete tubulare transversale pe traseul drumului amplasate la urmatoarele pozitii
kilometrice:
e km 0+600- podet tubular <I> 800 mm L= 10,00 m ce inlocuieste podetul tubular
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existent de acelasi tip;
e B km 0+890- podet tubular O 1000 mm L= 10,00 m, ce inlocuieste podetul tubular
existent 800 mm
e km 1+060 -podet tubular <6 1000 mm L= 10,00 m, ce inlocuieste podetul tubular
existent O 1000 mm
0 km 1+430 - podet tubular <T> 1000 mm L= 10,00 m ce inlocuieste podet tubular
<X> 800 mm L= 8,00 m existent
Asfaltare strada Bisericii (DS366)
O podete tubulare, CD 400 mm ,L=5 m accese proprietati, inclusiv platforma de
acces la intrari in curti (4 m x 5 m): 2 buc
Pe strada Bisericii se vor realiza accesele la proprietati (2 buc) si platformele de
acces la proprietati.
Se va amenaja drumul lateral existent pe traseul strdzii studiate, pe suprafata de
40,00 mp precum si o platforma de parcare cu dimensiunile de 45 m x2,5 m, cu acelasi
sistem rutier ca al strazii modernizate,.
Santurile pereate propuse pe traseul drumului satesc au lungimea totala de 465
m si vor fi amplasate la urmatoarele pozitii kilometrice 0+000-"0+400 stanga, 0+345-
"0+400 dreapta, la care se adauga 10 m in zona parcdrii
Santurile pereate vor avea sectiune trapezoidala si urmatorul sistem constructiv:
e 10 cm beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1-2007
e 3 cm nisip pilonat
e Accesele la proprietdti propuse ( 2 buc) se vor realiza prin amplasarea podetelor
tubulare O 400 mm si platformei de acces cu o lungime de 5 m si o latime de 4.00
m la fiecare gospodarie aflata pe traseul strazii modernizate
Colectarea apelor pluviale de pe traseul strazii Bisericii se face prin santuri
pereate propuse pe lungimea de 465,00 m si prin amplasarea podetelor proiectate si
existente, dupd cum urmeaza:
- podete tubulare transversale, O 800 mm L= 10,00 m , la urmatoarele pozitii
kilometrice ( 2 buc): 0+204 ,0+345;
- podet tubular la drumul lateral O 800 mm, L=10,00 m,( 1 buc), la pozitia kilometrica
0+100 .
Alimentarea cu apd

Apa necesara in cadrul santierului va fi procurata din reteaua de alimentare cu
apa existentd in localitatea Topana.
Apa potabild necesara personalului constructorului va fi achizitionatd din comert,

imbuteliata.
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Fluxul tehnologic si consumul menajer al personalului constructorului va
determina necesarul de apa in perioada de executie. Acesta poate varia de la o lund la
alta, in functie de intensitatea lucrdrilor si nu va influenta conditiile hidrogeologice al
amplasamentului drumurilor comunale si satesti.

In perioada de exloatare a drumurilor comunale si sdtesti nu este necesara
alimentarea cu apa.

Managementul apelor uzate

Sursele de generare a apelor uzate vor exista doar in perioada executiei lucrdrilor
de asfaltare a drumurilor comunale si sdtesti, iar acestea sunt reprezentate de apele uzate
menajere generate in cadrul organizarii de santier. Nu vor exista ape uzate tehnologice.
Apa folositd pentru spdlarea autobetonierelor nu va fi deversatd in amplasamentul
proiectului, ci va fi colectatd in centrul de producere a betonului.

In perioada de exploatare a drumurilor comunale si satesti singurele ape uzate
vor fi apele pluviale care spala platforma drumului, dar aceste ape vor fi trecute prin
separatoarele de hidrocarburi, astfel incat sa nu conducd la poluarea mediului.

Posibilele surse de poluare a apelor in timpul executiei lucrdrilor de asfaltare a
drumurilor comunale si satesti

Acestea pot fi clasificate in:

> surse punctiforme (stationare);

> surse difuze de poluare.

Singurele surse punctiforme de poluare a apelor in perioada executiei lucrarilor
de asfaltare a drumurilor comunale si sdtesti sunt reprezentate de apele uzate menajere
generate in cadrul organizarii de santier si a fronturilor de lucru.

Cantitatea de apd uzata evacuata in cadrul organizarii de santier depinde de
numdrul muncitorilor prezenti, cantitatea de apa calda disponibild, de conditiile de
lucru. Cantitatile de ape uzate evacuate in cadrul fronturilor de lucru vor fi semnificativ
mai mici decat cele evacuate in cadrul organizarii de santier.

Apele uzate vor fi colectate in toalete ecologice care vor fi golite periodic de catre
o firma specializatd. Este strict interzisa deversarea acestor ape farda a fi epurate
corespunzdtor, direct pe sol sau in apele paraului Balului.

Sursele difuze de poluare a apei sunt reprezentate de:

> lucrarile de constructie: realizarea terasamentelor, traficul asociat
lucrarilor, functionarea utilajelor;

> activitdtile desfasurate in cadrul organizdrii de santier: depozitarea
materialelor de constructie vrac (mai ales cele pulverulente si de dimensiuni mici) care
pot fi antrenate de catre apele pluviale sau de vant;
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> spalarea utilajelor: apele cu care sunt spalate utilajele pot fi impurificate cu
uleiuri sau hidrocarburi si au un caracter alcalin (pH>8,5);

> activitati de intretinere a utilajelor (reparatii, schimbarea pieselor).

Toate activitatile de intretinere / reparare / spalare a utilajelor vor fi realizate
numai in centre specializate, in afara amplasamentului proiectului, la distantd mare de
albiile paraului Balului si in afara ariilor naturale protejate: ROSAC0177 Padurea
Topana.

Manevrarea materialelor de constructie si a pamantului poate determina
antrenarea unor particule fine care pot ajunge in apele de suprafata. Pierderile
accidentale de materiale, combustibili, hidrocarburi sau ulei de motor din autoutilitarele
folosite pentru transportul materialelor de constructie sau din utilajele care actioneazd in
cadrul fronturilor de lucru pot contribui la impurificarea apelor de suprafatd sau
subterane din amplasamentul proiectului, dar acestea nu vor fi in cantitati care sa
afecteze semnificativ calitatea apelor paraielor si implicit sa aibd impact asupra speciilor
de flora si faund acvatica prezente in aceste ape. In situatia in care se vor produce poludri
accidentale care nu pot fi remediate de personalul constructorului se recomanda
apelarea la o firma specializatd in depoluari si remedierea urgentd a poluarii produse.
De asemenea, vor fi respectate masurile prevazute in planul de prevenire si combatere a
poludrilor accidentale.

Apele uzate pluviale colectate de pe platformele betonate din cadrul organizarii
de santier vor fi pre-epurate mecanic inainte de a fi deversate in emisar. Cantitatea
apelor colectate de pe aceste platforme este direct proportionald cu cantitatea de
precipitatii si cu dimensiunea platformelor si poate varia considerabil de la o lund la alta.

Volumul de apa wuzatd ce rezulta din spdlarea platformelor este direct
proportional cu frecventa activitdtii si cu suprafata platformelor. Aceasta activitate nu
poate fi eliminata deoarece reduce considerabil nivelul emisiilor de pulberi generate de
trafic. Aceste ape vor fi epurate inainte de a fi deversate in emisar. De asemenea, apele
pluviale colectate de pe platformele de depozitare a materialelor de constructie vor fi
pre-epurate mecanic inainte de a fi deversate in emisar.

Activitatile de alimentare cu carburanti pot contribui la poluarea apelor de
suprafatd sau subterane daca nu sunt realizate corespunzator. De aceea este strict
interzisa alimentarea utilajelor cu carburanti in cadrul fronturilor de lucru. Aceasta
activitate va fi realizatd numai in cadrul organizdrii de santier, la distantda mare de albiile
paraului Balului. In cadrul fiecdrui front de lucru vor exista 1azi de nisip si vor fi luate
toate madsurile pentru evitarea scurgerilor de carburanti, iar in cazul zonelor mai
sensibile va fi amplasat un pat de nisip. Nisipul va fi colectat si valorificat in cadrul
statiilor autorizate de producere a mixturilor asfaltice. Dacd in amplasamentul
proiectului se vor produce poluari accidentale cu hidrocarburi sau cu uleiuri, este
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absolut necesara apelarea la serviciile unei firme specializate in depoludri pentru
remedierea urgenta a poludrii generate.

O alta sursa potentiald de poluare a apelor de suprafata este reprezentatd de
producerea unor accidente in care sunt implicate autovehicule care transporta substante
periculoase sau hidrocarburi. Aceste evenimente nu pot fi prevdzute sau evitate, dar
pentru a diminua riscul de producere vor fi semnalizate zonele in care se produc
frecvent accidente si va fi limitatd viteza de rulare pe aceste portiuni.

O alta posibila sursa difuza de poluare a apelor de suprafata este depunerea
particulelor in suspensie generate de trafic (NOx, CO, SOx) ca urmare a spaldrii
atmosferei de catre precipitatii. Aceasta sursa este nesemnificativa si nu va contribui la
modificarea calitdtii apelor de suprafatda sau subterane deoarece vor fi montate
separatoare de hidrocarburi performante.

Sursele potentiale de poluare a apelor de suprafata sau subterane in perioada de
operare a drumurilor comunale si sdtesti sunt reprezentate de:

> impurificarea apelor de suprafatd sau subterane cu apele pluviale colectate
de pe partea carosabild: aceste ape pot fi impurificate cu produse petroliere, particule
rezultate din erodarea pneurilor, materiale antiderapante sau alte materiale rezultate din
trafic;

> producerea unor accidente in care sunt antrenate vehicule care transporta
substante periculoase si deversarea acestor substante pe carosabil, urmata de
patrunderea lor in corpurile de apa de suprafata sau subterane;

> functionarea necorespunzatoare a separatoarelor de hidrocarburi si
padtrunderea substantelor colectate in apele de suprafata sau subterane;

> colmatarea rigolelor perimetrale pluviale din amplasamentul proiectului;

> blocarea sectiunii de scurgere a podetelor

Apele pluviale care spald platforma drumurilor rutiere pot fi poluate cu particule
solide in suspensie, metale grele (plumb, zinc, cadmiu), substante organice, PAH, sodiu,
cloruri si cianuri complexe. Concentratia poluantilor mentionati in apele colectate de pe
platforma drumului sunt direct dependente de: regimul precipitatiilor, intervalul scurs
de la ultima ploaie, intensitatea traficului. Deoarece este dependenta de aceste variabile,
nu poate fi estimatd cu precizie poluarea care se va produce in perioada de exploatare a
drumurilor comunale si satesti in comuna Topana.

Conform datelor furnizate de US EPA, se apreciaza ca la un trafic de 10.000
vehicule zilnic, din uzura cdii de rulare rezulta 5 kg bitum / zi / km, iar uzura pneurilor
aduce un aport de materii solide de 0,6 kg / zi / km. Pe baza acestor date, s-a estimat ca
in cursul unui an, traficul rutier va contribui la poluarea apelor de suprafata cu
urmatoarele cantitdti de substante poluante:

> pulberi sedimentabile: 350 kg / km / an;
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> plumb: 0,9 kg / km / an;

> zinc: 1,8 kg / km / an;

> hidrocarburi: 4,5 kg / km / an.

Pentru drumurilor comunale si satesti, se estimeaza ca traficul va fi de 231 in
2030, ceea ce inseamna ca aceste emisii vor fi foarte mici in zona analizatd, respectiv:
25,59 kg / km / an pulberi sedimentabile, 0,06 kg / km / an plumb, 0,13 kg / km / an zinc
si 0,32 kg / km / an hidrocarburi. Cu toate ca traficul rutier va contribui la generarea
acestor substante, apele paraului Balului nu vor fi impurificate cu aceste substante,
deoarece apele pluviale care spald platforma drumului vor fi colectate si epurate prin
intermediul separatoarelor de hidrocarburi.

Rigolele perimetrale pluviale din amplasamentul proiectului si instalatiile de
epurare a apelor meteorice colectate de pe platforma drumului vor fi verificate si
intretinute periodic pentru a preveni colmatarea, conform planului de mentenanta al
operatorului drumului.

De asemenea, in perioada de exploatare a drumurilor comunale si satesti podetele
vor fi verificate periodic si vor fi curatate in situatia in care se constata blocarea acestora.

Deoarece apele pluviale care spald platforma drumului vor fi tratate in cadrul
bazinelor de retentie si a separatoarelor de hidrocarburi inainte de fi deversate in
receptorii naturali, exploatarea drumurilor comunale si satesti nu va avea impact negativ
asupra calitatii apelor paraului Balului. Mai mult se apreciazd imbundtatirea calitatii
acestor ape comparativ cu situatia de dinainte de inchiderea drumului ca urmare a
montdrii separatoarelor de hidrocarburi si a diminuarii emisiilor de poluanti asociati
traficului rutier.

In situatia in care se vor produce poludri accidentale, vor fi aplicate masurile din
planul de prevenire si combatere a poluarilor accidentale, iar ulterior, daca va fi cazul, se
va apela la ajutorul unei firme specializate in depoluari

Gospodirirea namolului rezultat

Néamolul din bazinele de sedimentare va fi prelevat si eliminat de cdtre o firma
specializata, in conformitate cu legislatia in vigoare.
Prognoza impactului

In perioada realizarii lucrérilor de asfaltare drumuri comunale si sétesti

materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in cadrul organizarii de
santier, la distanta mare de albia paraului Balului, astfel incat sa nu existe pericolul
patrunderii acestora in apele de suprafata.

Realizarea investitiei nu va afecta calitatea apelor paraului Balului deoarece nu
vor exista emisii poluante in apa. Materialele de constructie in vrac vor fi depozitate in
spatii special amenajate, inchise sau acoperite pentru a evita antrenarea acestora de catre
apele din precipitatii sau vant si pentru a elimina riscul poludrii apelor de suprafatd sau

90



STUDIUL DE EVALUARE ADECVATA pentru proiectul «Asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna Topana, judetul Olt»

Beneficiar U.A.T. Comuna Topana, judetul Olt
Proiectant S.C. SECTIA DE PROIECTARE OLT S.R.L.
Elaborator: [ZABELA MARIANA STEFANESCU

subterane. De asemenea, deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate in cadrul
organizadrii de santier de unde vor fi preluate de o firma specializata si transportate catre
o rampa ecologica.

Este strict interzisa prelevarea materialelor necesare pentru realizarea lucrarilor
de modernizare din albia paraielor sau gropi de imprumut neautorizate. Acestea vor fi
procurate de la centre autorizate, amplasate in afara ariilor naturale protejate. De
asemenea, depozitarea materialelor de constructie si a deseurilor direct pe sol, in
apropierea albiilor minore ale paraului Balului este strict interzisa.

O altd sursa de potential impact asupra calitdtii apelor de suprafata si subterane
este reprezentata de spdlarea utilajelor si autoutilitarelor folosite pentru transportul
materialelor de constructie. In situatia in care acestea vor fi spdlate in amplasamentul
lucrdrilor si nu in cadrul centrelor specializate pentru astfel de operatiuni pot contribui
la impurificarea apelor si a solului cu produse de tip petrolier (carburanti si /sau uleiuri).

Evacuarea fard epurare a apelor uzate provenite din organizarea de santier sau
din cadrul punctelor de lucru, poate contribui la impurificarea apelor de suprafatd sau a
solului.

Pentru a elimina riscul poluadrii apelor de suprafata sau subterane, apele uzate vor
fi colectate corespunzator in cadrul toaletelor ecologice amplasate in organizarea de
santier. Fosele vidanjabile vor fi golite periodic de o firma autorizatd, conform legislatiei
in vigoare.

Lucrdrile de asfaltare drumuri comunale si satesti au caracter temporar si
reversibil, la finalizarea lucrdrilor mediul va reveni la starea initiala, cu exceptia
suprafetelor ocupate permanent de lucrdri.

Nu va exista impact rezidual asupra calitatii apelor de suprafatd sau subterane.
Mai mult, in perioada de operare a drumurilor comunale si satesti va fi inregistrat
impact pozitiv indirect asupra calitatii apelor de suprafatd, raportat la situatia de
dinainte de inchiderea drumului, ca urmare a realizdrii sistemului de preluare a apelor
pluviale si a montarii separatoarelor de hidrocarburi.

Impactul produs de prelevarea apei asupra conditiilor hidrologice si hidrogeologice

ale amplasamentului proiectului

Cantitatea de apa necesara in cadrul organizarii de santier este prezentatd in tabelul
14.

Tabel 14 Cantitatea de apéd necesara in cadrul organizérii de santier

Tipul de utilizator Debit

Activitatea de stropire a platformelor tehnologice sia |31/ m?/ zi

drumurilor de exploatare

Apa menajera folositd in organizdrile de santier 60 1/zi x 60 persoane = 3.600 1 apa /zi
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Apa tehnologica va fi preluata din reteaua de alimentare cu apa a localitatii
Topana, iar apa potabild va fi adusa imbuteliatd, astfel incat nu vor fi afectate conditiile

hidrologice si hidrogeologice ale amplasamentului.

Impactul secundar asupra componentelor de mediu, cauzat de schimbadri previzibile

ale conditiilor hidrologice si hidrogeologice ale amplasamentului

Nu este cazul, conditiile hidrologice si hidrogeologice ale amplasamentului nu se
vor modifica in timpul realizarii lucrdrilor de asfaltare drumuri comunale si sdtesti sau
in perioada de operare a drumurilor comunale si satesti.

Nu este necesara devierea unorr cursuri de apa. Nu vor fi modificate regimul de
curgere si adancimea apei, nu va creste riscul producerii unor inundatii.

Calitatea apei receptorului dupd descdrcarea apelor uzate, comparativ cu conditiile

prevdzute de legislatia de mediu in vigoare

Asfaltare drumuri comunale si satesti va avea impact nesemnificativ, temporar
si reversibil asupra calitdtii apelor paraului Balului.. La finalizarea lucrdrilor, nu va
exista impact rezidual negativ asupra apelor de suprafata sau subterane. In perioada
de operare va fi inregistrat impact pozitiv indirect asupra apelor de suprafatd, raportat
la situatia de dinainte de inchiderea drumului, ca urmare a realizarii sistemului de
preluare a apelor pluviale.

Apele uzate menajere generate in amplasamentul organizarii de santier vor fi
colectate in toalete ecologice care vor fi golite periodic de cdtre o firma autorizata.
Ulterior aceste ape vor fi epurate corespunzator, astfel incat sa fie respectate valorile
limitd de Incarcare cu poluanti a apelor uzate industriale si ordsenesti evacuate in

receptori naturali limitele prevazute de NTPA 001 /2002.

Tabel 15 Valori limita de incércare cu poluanti a apelor uzate industriale si orasenesti evacuate in receptori naturali
NTPA 001 / 2002

Nr.crt. [Indicator de calitate Unitatea de masura Valori limita admisibile

1 pH unitati pH 6,58,5

2 Materii in suspensie (MS) mg/dm? 35,0 (60,0)

3 Consum biochimic de oxigen la 5 zile (CBOs)mg O2/dm? 20-25,0

4 Consum chimic de oxigen - metoda cu mg O2/dm? 70-125
dicromat de potasiu (CBO&)

5 Fenoli antrenabili cu vapori de apa mg/dm? 0,3

6 Substante extractibile cu solventi organici ~ |mg/dm?3 20,0

7 Produse petroliere mg/dm? 5,0

8 Cianuri totale mg/dm? 0,1

9 Cloruri mg/dm? 500,0
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10 Plumb mg/dm?3 0,2
11 Cadmiu mg/dm?3 0,2
12 Crom total mg/dm? 1,0
13 Fier total ionic mg/dm? 5,0
14 Cupru mg/dm?3 0,1
15 Nichel mg/dm? 0,5
16 Zinc mg/dm? 0,5
17 Mercur mg/dm?3 0,05
18 Seleniu mg/dm?3 0,1

Pentru a evita producerea unei forme de impact asupra calitatii apelor de
suprafatd sau subterane, decantoarele vor fi exploatate corespunzator, iar namolul va fi
tratat adecvat si eliminat periodic prin intermediul unei firme autorizate, cu respectarea
prevederilor legale in vigoare.

De asemenea, apele pluviale care spald platformele betonate din amplasamentul
organizdrii de santier si platforma drumului vor fi trecute intdi printr-un bazin de
sedimentare si printr-un separator de hidrocarburi, astfel incat sa nu fie depasite valorile
maxime mentionate in NTPA 001 / 2002.

Impactul previzibil asupra ecosistemelor corpurilor de apd si asupra zomnelor de

coastd, provocat de apele uzate generate si evacuate

Nu este cazul, apele uzate menajere generate in amplasamentul organizarii de
santier vor fi colectate in toalete ecologice care vor fi golite periodic de catre o firma
specializata. Ulterior, apele uzate vor fi epurate corespunzator, astfel incat sa fie
respectate prevederile din NTPA 001 / 2002 si sa nu fie afectate ecosistemelor corpurilor
de apa (implicit nu vor avea impact asupra speciilor de flora si fauna acvatica).

Deoarece apele uzate si apele pluviale vor fi colectate si epurate corespunzator,
nu vor avea impact asupra ecosistemului acvatic. In perioada de operare drumurilor
comunele si satesti, apele pluviale care spala platforma drumului vor fi trecute prin
decantoare astfel incat la deversarea in emisar sd respecte limitele prevazute in NTPA
001 aprobat prin HG 188 / 2002 modificatda de HG 352 / 2005. In perioada de operare a
drumurilor comunele si satesti, podetele si santurile vor fi verificate si curdtate periodic.

Conform cartii tehnice, eficienta bazinelor decantoare si a separatoarelor de

hidrocarburi este urmatoarea:
> pentru materii in suspensie e=90%;

pentru consumul biochimic de oxigen e=75%;

> pentru plumb e=85%;
> pentru zinc e=85%;
>

pentru hidrocarburi e=95%.
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Eficienta a fost calculata cu urmatoarea formula:
e=(Ci - Ce) x 100 / Ci, in care: e=eficienta, Ci=concentratia poluantului in
influent, Ce=concentratia poluantului in enfluent.

Realizarea lucrarilor de modernizare si cantitdtile de poluanti care vor ajunge in
perioada de executie si in perioada de operare a drumurilor comunele si satesti in apele
de suprafata nu vor afecta ecosistemul acvatic sau folosintele de apa.

Numai in situatia producerii unor poludri accidentale impactul asupra mediului
acvatic poate fi semnificativ. In aceasta situatie se va apela la serviciile unei firme
specializate in depoludri. De asemenea, in toatd perioada realizdrii lucrarilor de
modernizare si in perioada de operare vor fi respectate masurile prevazute in planul

pentru prevenirea si combaterea poludrilor accidentale.

Folosinte de ape (zone de recreere, prize de apd, zone protejate, alti utilizatori) in

zona de impact potential provocat de evacuarea apelor uzate

Nu este cazul, pe traseul drumurilor comunele si sdtesti nu existd zone de

recreere, prize de apd sau alti utilizatori care sa fie afectati.

Posibile descarcari accidentale de substante poluante in corpurile de apd

Substantele periculoase pot afecta calitatea apelor de suprafata numai in situatia
producerii unor accidente in care sunt implicate autovehicule care transporta astfel de
substante. Producerea unor accidente nu poate fi prevazuta sau evitata, dar pentru a
reduce riscul de producere a acestor accidente, zonele in care se produc frecvent astfel de
accidente vor fi semnalizate corespunzator si va fi limitatd viteza de rulare.

Pentru a diminua potentialul impact asupra mediului, va fi strict respectat planul
de prevenire si combatere a poludrilor accidentale. In situatia producerii unor poluari
accidentale, vor fi adoptate urmatoarele masuri corective:

E ingtiintarea operativd a Centrului operational din cadrul ISU al judetului Olt si SH

Jitaru;

izolarea perimetrului;

identificarea sursei de poluare si a cauzelor poludrii;

identificarea tipului poluantului (natura poludrii si durata fenomenului) si

evaluarea preliminard a impactului asupra mediului: (inflamabilitate, toxicitate

prin ingerare-inhalare-atingere, interactiuni periculoase cu alte substante);
E limitarea extinderii poludrii, prin actionarea rapida si eficientd a echipelor si
mijloacelor de interventie calificate de la:
=  Constructorul;

* Comitetul Local pentru Situatii de Urgenta;
» SH Jitari, ISUJ Olt
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F  introducerea unor restrictii temporare in amplasamentul lucrarilor;

F' neutralizarea poludrii si decontaminarea perimetrului: colectare, depozitare
intermediard, limitare raspandire pe sol sau in apa, neutralizare, absorbtie,
distrugere prin incinerare, biodegradare, emulsionare, lichefiere, depozitare
definitiva in conditii de securitate pentru apa si mediu, stingerea incendiilor, etc.
Datele de contact si modul detaliat de actiune in cazul producerii unor poluari

accidentale sunt descrise in cadrul planului pentru prevenirea si combaterea poluarilor

accidentale.

Impactul transfrontiera

Nu este cazul, proiectul este localizat la aproximativ 125 km de cea mai apropiata
granitd, iar impactul se manifesta strict in amplasamentul proiectului si pand la 100 m de

limita acestuia in cazul aerului.

4.2, Aerul

Conditii de climad si meteorologice pe amplasament / zond

Climatul de campie se caracterizeaza prin temperaturi ridicate si precipitatii
reduse, mai ales in ultimii ani, cand fenomenul de seceta tinde sa se acutizeze,
influentand semnificativ buna dezvoltare a culturilor agricole. Zona perimetrului sitului
ROSCI 0286 este situata in sectorul de clima continentala, cu veri calduroase, cu
precipitatii nu prea bogate, iar iernile reci sunt marcate, la intervale neregulate, atat de
viscole puternice, cat si de incalziri frecvente, care determina discontinuitatea in timp si
spatiu a stratului de zapada

Regimul temperaturii aerului este urmatorul:

- temperatura medie anuala este de 10 - 11 C;

- temperatura maximad absoluta nu depaseste 40 C;

- temperatura minima absolutd nu a coborat sub 30 C.

Precipitatiile atmosferice se caracterizeaza printr-o mare variabilitate in ceea ce
priveste frecventa, intensitatea si durata. Cantitdtile medii anuale se situeaza intre 566 -
601 mm/an.

Valoarea medie anuala a umezelii relative este de 72%.

Vanturile sunt puternic influentate de relief, atat in privinta directiei cat si in cea a
vitezei.

Frecventele medii anuale inregistrate indicd, pentru zona de campie,

predominanta vanturilor din NE si E.
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Harta temperaturilor medii multianuale in situl Natura 2000
ROSCI0386 - Raul Vedea

Temperatura medie anuala (grade Celsius)

0 35 7 14 21 28
1.4 N N km

104
[ | Limita SCI Raul Vedea
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Harta precipitatiilor medii multianuale in situl Natura 2000
ROSCI0386 - Raul Vedea

Precipitatii medii anuale (mm/an)

Q) BE F 14 21 28
.601 T — T

- 566
[ ] Limita SCI Raul Vedea

Presiunea de referinta dinamica a vantului, mediata pe 10 minute este gb = 0,7 kPa,
conform CR 1-1-2012 ,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra
constructiilor”.

Scurta caracterizare a surselor de poluare stationare si mobile existente in zond, surse

de poluare dirijate si nedirijate; informatii privind nivelul de poluare a aerului

ambiental din zona amplasamentului obiectivului

Poluarea de fond reprezinta poluarea existentd in zonele in care nu se manifesta
direct influenta surselor de poluare. Poluarea de impact este poluarea produsa in zonele
aflate sub impactul direct al surselor de poluare.

Monitorizarea calitdtii aerului inconjurator la nivelul judetului Olt a fost realizata

cu respectarea prevederilor legii 104 / 2011 privind calitatea aerului Inconjurator care
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transpune in legislatia nationala prevederile Directivei 2008 / 50 / CE a Parlamentului
European si al Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului Inconjurator si un aer
mai curat pentru Europa si ale Directivei 2004 / 107 / CE a Parlamentului European si al
Consiliului din 15 decembrie 2004 privind arsenul, cadmiul, mercurul, nichelul,
hidrocarburile aromatice policiclice in aerul inconjurator.

Conform raportului privind starea mediului in judetul Olt pentru anul 2015, la
nivelul judetului Olt functioneaza 3 statii automate de monitorizare a calitatii aerului, de
fond regional,. Statiile automate fac parte din Reteaua Nationald de Monitorizare a
Calitatii Aerului, poluantii monitorizati in cadrul statiei automate fiind: SO2, NO, NO2,
NOx, CO, O3, NH3, C6H6, PM10.

Pe traseul drumurilor comunale si satesti nu exista statii de monitorizare a

calitatii aerului.

Surse de poluanti generati

In perioada executarii lucrdrilor de asfaltare a drumurilor comunale si satesti
aerul poate fi poluat ca urmare a activitdtilor desfasurate in cadrul organizarii de santier,
in cadrul fronturilor de lucru si pe principalele drumuri de acces catre amplasamentul
proiectului.

Poluarea aerului se va produce in special in perioada realizarii lucrarilor de
decopertare / recopertare, a excavatiilor si umpluturilor, ca urmare a manevrarii
pamantului si a traficului pentru transportul pamantului si al balastului.

Nivelul poluadrii cauzate de aceste operatii depinde de tehnologia utilizata si de
randamentul utilajelor folosite.

Poluarea aerului se va manifesta punctual, in cadrul fiecarui front de lucru si al

principalelor drumuri de acces, sursele de poluare putand fi caracterizate drept:
> surse la sol, cu inaltimi efective de emisie de pana la 4 m fata de nivelul solului
> surse deschise (implicd manevrarea padmantului);

> surse mobile, reprezentate de utilajele de constructie si mijloacele de transport
folosite pentru realizarea proiectului.

Activititi desfasurate in cadrul organizarii de santier

Principalele activitati desfdsurate in cadrul organizarii de santier implica:
> depozitarea si distributia materialelor de constructie, a carburantilor si a
uleiurilor;

> parcarea si intretinerea autovehiculelor si a utilajelor.
Depozitarea materialelor de constructie (in special a celor purverulente) poate
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reprezenta o sursd de impurificare a aerului cu pulberi sedimentabile. De asemenea,
manevrarea materiilor prime in cadrul proceselor de aprovizionare, stocare, transfer si
procesarea pentru punerea in opera poate genera importante emisii de poluanti
atmosferici.

Transportul materialelor pe drumurile de pamant din amplasamentul proiectului
poate contribui la poluarea aerului, mai ales in perioadele secetoase si dacd nu sunt
stropite periodic.

Pentru determinarea debitelor masice de poluanti evacuati in atmosfera in timpul
executdrii lucrdrilor de asfaltare a drumurilor comunale si satesti au fost folosite

urmatoarele metodologii:

> metodologia US EPA / AP - 42 / 2006 pentru particulele emise din manevrarea
materialelor, perturbarea suprafetelor si prin eroziune eoliana si

> metodologia EEA / EMEP / CORINAIR - 2019 elaboratd de Agentia Europeana
de Protectie a Mediului pentru poluantii emisi de utilaje.

Emisiile de poluanti atmosferici se produc in general in timpul executarii
lucrdrilor (in medie 8 ore / zi), dar se pot produce si la finalizarea programului de lucru
(ca urmare a antrenarii pulberilor sedimentabile de catre vant). Concentratia emisiilor va
varia atat pe durata unei zile de lucru, cat si de la o zi la alta, ca urmare a executarii
diverselor categorii de lucrari si a variatiei conditiilor meteorologice.

Conform metodologiilor prezentate anterior, pentru estimarea nivelului emisiilor

s-a luat in calcul situatia cea mai nefavorabild, situatie ce implica:

> intensititi maxime ale lucrérilor si desfisurarea simultand a mai multor categorii
de lucrari;
> intensititi mari ale fenomenelor meteorologice.

Particulele rezultate din gazele de esapament de la utilaje se incadreaza in marea
lor majoritate, in categoria particulelor respirabile (d < 2,5 qm). Particulele cu diametre <
30 gm se regasesc in atmosfera ca particule in suspensie, iar cele cu diametre mai mari se
depun rapid pe sol. Concentratia acestor particule va fi sub limitele maxime admisibile,
fara afectarea mediului din amplasamentul proiectului.

Manevrarea si stocarea agregatelor si a materialelor de constructie reprezinta o
sursa deschisa si stationara de poluare a atmosferei ce se manifesta in cadrul organizarii
de santier si a fronturilor de lucru.

Sursele mobile de poluare a atmosferei sunt reprezentate de autoutilitarele
folosite pentru transportul materialelor de constructie (inclusiv al asfaltului si a

betonului), a combustibilului pentru alimentarea utilajelor si a deseurilor.
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Traficul rutier

Poluarea atmosferica in cazul traficului rutier se produce din cauza arderii
carburantilor in motoare si a uzurii prin frecare a materialelor diferitelor suprafete de
contact.

Acest tip de poluare se manifestd ca urmare a:

> evacuadrii in atmosfera a produsilor de ardere,
> producerii de pulberi de diferite naturi din uzura cdii de rulare si a pneurilor, a
dispozitivelor de franare si de ambreiaj, precum si a elementelor caroseriei.

La motoarele cu benzind poluantii rezultati ca urmare a combustiei amestecului
carburant sunt: CO2, CO, oxizi de azot (NOx), hidrocarburi arse si nearse (HC) si SO2.
Proportiile acestora depind de raportul aer / carburant. In cazul vehiculelor cu motor
diesel emisiile sunt mai mici de circa 10 ori pentru CO, de 3 - 4 ori pentru HC, de 2 - 3 ori
pentru NOx.

Gazele de esapament contin in functie de tipul carburantului: particule cu Pb in

cazul benzinei (cu aditivi) si particule de fum in cazul motorinei.

Poluarea cu CO

Poluarea atmosferica cu CO este influentata de o serie de factori precum:

> tipul carburantului: cu benzina sau cu motorina. In cazul benzinei, emisia de CO este
mult mai mare;

> viteza de circulatie: in cazul benzinei emisiile minime se inregistreaza la valori ale
vitezei de circa 80 km/h in afara localitatilor si 60 km/h in localitati;

> conditiile de circulatie: la accelerdri si frandri au loc cresteri ale emisiei de pana la 1,5
- 2 ori, in timp ce la mersul in gol cresterea poate fi de pana la 25 ori;

> intensitatea traficului: emisia de CO creste proportional cu cresterea numarului de
vehicule pe un tronson dat;

> circulatia in rampa: emisia de CO creste cu 15% pentru fiecare crestere a rampei cu 2
procente;

> Una dintre problemele specifice poludrii cu CO este timpul indelungat de retentie in
atmosfera, ce variaza intre 1 si 2 luni.

Poluarea cu NOx

Din cercetdrile efectuate pand in prezent au fost identificati urmatorii factori de
baza ce influenteaza gradul de poluare cu NOx:
> tipul carburantului. In cazul benzinei, emisia de NOx este de 2 - 3 ori mai mare
decat in cazul vehiculelor cu motoring;
> viteza de circulatie: cresterea vitezei vehiculelor la peste 60 km/h conduce implicit
la cresterea emisiei de NOX, aceasta fiind cu atat mai mare cu cat motoarele sunt
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mai puternice;
> circulatia in rampa: emisia de NOx creste cu un factor de 35% pentru fiecare
crestere a rampei de 2%.

Poluarea cu hidrocarburi

Poluarea atmosferica cu hidrocarburi este influentata de o serie de factori:

> Viteza de circulatie.

Valori minime ale concentratiei emisiei de hidrocarburi se inregistreaza la o
circulatie cu viteza constanta de 60 pana la 100 km/h, fiind insa de 5 - 6 ori mai mare la o
viteza de 10 km/h;

> Conditiile de circulatie

Concentratia emisiei de hidrocarburi este minima la viteza constanta, creste usor
prin accelerare, creste de pana la 20 ori la mers in gol si de pand la 50 de ori la franare;

> Stocarea si distributia carburantilor

Activitatile de aprovizionare, stocare si alimentare cu carburanti pot genera emisii
de hidrocarburi in atmosfera. Aceste emisii se produc discontinuu, nivelul emisiilor este
nesemnificativ si variaza in timp (in functie de cantitatea de combustibil manevratd),
astfel incat nu pot contribui la afectarea semnificativa a calitdtii aerului in
amplasamentul proiectului.

Nu se stocheaza carburanti in organizarea de santier

In conformitate cu Ordinul nr. 462 / 1993 al MAPPM, factorii de emisie pentru

motoarele Diesel, in kg / 1000 1, au valorile prezentate in tabelul 4.10.
Tabel 16 Factori de emisie pentru motoarele Diesel, in kg / 1000 | in conformitate cu ord. 462 / 1993

SOx CcO INOx particule hidrocarburi
3,24 27,00 44,40 1,56 4,44

Debitele maxime orare de poluanti emisi in atmosferd de utilaje in timpul
lucrarilor de modernizare sunt redate in tabelul 4.11, in g / h / km pt primii 7 poluanti si

in g /h /km x 10 pentru urmatoarele 7 substante, conform metodologiei USA EPA.

Tabel 17 Debitele maxime orare de poluanti emisi in atmosfera de utilaje in timpul lucrarilor de constructie

NOx [CH4 |cov [co N20 Jso2 PPMiofcd Jcu Jor [Ni fse  [zn  [HAP
6758 2,4 980 188 [180 [1385 9554 o1 35 07 [0 1 [138 46,0

Activititi desfasurate in cadrul fronturilor de lucru

In perioada de executie a lucrarilor, sursele de poluare a atmosferei sunt:
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> circulatia autoutilitarelor care transporta materiale;
> manevrarea si punerea in operd a materialelor de constructie;
> functionarea utilajelor aferente.

Utilajele folosite pentru realizarea lucrdrilor se vor deplasa numai pe partea
carosabild, respectiv in cadrul fronturilor de lucru si vor avea o raza de actiune de cel
mult 20 m. Este strict interzisa deplasarea utilajelor in afara fronturilor de lucru, astfel
incat sa nu fie afectate decat zonele specificate in proiect.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate de autoutilitarele folosite pentru
transportul materialelor de constructie (transportul balastului, al betoanelor de ciment si
a betoanelor asfaltice, transportul elementelor prefabricate). De asemenea vor fi generate
emisii de cdtre autovehiculele folosite pentru transportul muncitorilor si al
echipamentelor. Aceste emisii se vor manifesta liniar (pe traseul drumurilor existente) si
nu vor fi semnificative.

Aplicarea mixturilor asfaltice

O sursa importanta de poluare a atmosferei in perioada realizarii lucrarilor de
modernizare este activitatea de producere, transport si aplicare a mixturilor asfaltice.
Nivelul emisiilor variaza in functie de tehnologia si echipamentele folosite in timpul
realizarii acestor activitati.

Manevrarea mixturilor asfaltice va genera emisii de vapori organici si aerosoli,
atat la Incdrcarea asfaltului in mijloacele de transport, cat si la descarcarea si punerea in

operd a acestuia.
Tabel 18 . Emisii provenite de la incarcarea asfaltului in mijloacele de transport

Poluant Cantitatea emisa (kg/h)
Particule materiale totale 0,442584
Particule materiale organice 0,086832
Carbon organic total 8,337168
Oxid de carbon 0,807246

Conform datelor furnizate de Agentia Europeand de Protectie a Mediului (EPA),
emisiile de carbon organic total in primele 8 minute dupd incarcarea / descdrcarea
asfaltului pot fi estimate cu un factor de emisie de 0,00055 kg/t de asfalt incdrcat /
descarcat. O descarcare reprezintd maxim 16 t, respectiv capacitatea unui vehicul greu

de transport. Astfel, la o descarcare vor fi emise maxim 0,0088 kg / vehicul.
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Tabel 19 Emisiile generate la aplicarea mixturilor asfaltice

Sursa de emisie Poluantul
saturator hidrocarburi in suspensie si gazoase
tanc malaxor hidrocarburi in suspensie, hidrocarburi gazoase

si suspensii anorganice

masina de glazurat hidrocarburi in suspensie, hidrocarburi gazoase

si suspensii anorganice

aplicarea pe suprafata suspensii anorganice

aplicarea benzilor izolatoare hidrocarburi gazoase

tanc de stocare a asfaltului hidrocarburi gazoase si suspensii
manevrarea materialelor suspensii anorganice

filer de uscare suspensii anorganice, gaze de combustie

Sursa: metodologia EPA

Pentru emisiile de monoxid de carbon se multiplica factorul de emisie specific
carbonului organic total cu o valoare de 0,32, rezultand o valoare de circa 0,0028 kg/t de
asfalt descarcat.

Prognoza poludrii aerului

In timpul realizdrii lucrarilor de asfaltare drumuri comunale si sdtesti in comuna
Topana, judetul Olt

Aerul In zona studiata este bun din punct de vedere calitativ si se situeaza sub

maximul valorii prevazute in legea 104 / 2011 privind calitatea aerului inconjurator.

La alegerea solutiilor constructive pentru asfaltare drumuri comunale si satesti in
comuna Topana, judetul Olt s-a tinut cont de evitarea modificdrii calitatii aerului
atmosferic pe traseul acestui drum.

Poluarea aerului in perioada realizdrii lucrdrilor de asfaltare drumuri comunale
si satesti in comuna Topana, judetul Olt se va produce mai ales in timpul lucrarilor de
inlocuire podete, in timpul executiei lucrarilor de excavatie si umpluturi si in perioada
realizarii imbracamintii rutiere. De asemenea, functionarea utilajelor si autovehiculelor
folosite pentru transportul materialelor de constructie si al deseurilor poate contribui la
impurificarea atmosferei.

Pentru cuantificarea impactului asupra aerului au fost estimate concentratiile
emisiilor de poluanti atmosferici generate in cadrul fronturilor de lucru, in
amplasamentul organizarii de santier si pe drumurile de acces in amplasamentul
proiectului.

Impactul asupra atmosferei este maxim in perioada in care se executa lucrdrile
pentru realizarea terasamentelor.

In aceastd perioadd aerul din cadrul fronturilor de lucru va fi impurificat in
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principal cu pulberi sedimentabile, iar in cantitdtii mai mici si cu: monoxid de carbon,
plumb, oxid de azot, bioxid de carbon si hidrocarburi. Realizarea terasamentelor
reprezintd surse punctuale de impurificare a atmosferei si se manifestd mai ales la
nivelul solului (inaltimea efectiva de emisie este de circa 4 m).

Emisiile de particule in suspensie variaza de la o zi la alta deoarece depind de
mai multi factori, printre care: specificul lucrdrilor, conditiile meteorologice, consumul
mediu de carburanti si de suprafata amplasamentului pe care se desfasoard lucrarile.

In perioada executarii lucrdrilor de excavare / umpluturi, decopertare /
recopertare, emisiile de particule sunt direct proportionale cu continutul de particule
mici si invers proportionale cu umiditatea solului si cu viteza de deplasare si cu
greutatea utilajelor de constructie. Pentru a limita emisiile de pulberi sedimentabile,
fronturile de lucru vor fi stropite periodic.

Aceasta activitate trebuie totusi limitatd pe drumurile de acces pentru ca o cantitate prea
mare de apa poate transforma drumul de pamant intr-un drum alunecos si se pot
produce accidente.

Pentru perioade scurte de timp si numai in cadrul fronturilor de lucru, limitele
maxime admisibile pentru pulberi sedimentabile pot fi depasite deoarece emisiile de la
utilajele de constructie se pot cumula emisiile provenite de la utilajele de transport.

Conform aprecierilor US - EPA / AP - 42, particulele cu diametrul d > 100 pm se
depun in timp redus, zona de depunere nu depdseste 10 m de la marginea drumului.
Particulele cu dimensiunile cuprinse intre 30 pm si 100 pm se depun pana la circa 100 m
fata de axul drumului, iar cele cu dimensiunile mai mici de 30 pm, in special particulele
respirabile cu dimensiunile mai mici de 15 pm (inclusiv PM10) si particulele fine, cu
diametrul mai mic de 2,5 pm se depun la distante mai mari de 100 m.

Tinand cont de datele furnizate de US-EPA, se estimeaza ca la distante mai mari
de 100 m de amplasamentul fronturilor de lucru, concentratia de PM in aer vafide 2 - 5
ori mai micad decat cea din perimetrul statiilor / bazelor de productie, iar dimensiunile
particulelor vor fi mai mici de 30 pm (particule in suspensie).

Regimul emisiilor de pulberi sedimentabile este dependent de nivelul activitatii si
de operatiile specifice si variaza atat de la o zi la alta si de la o fazd la alta a procesului, in
functie de conditiile meteorologice si de specificul lucrarilor.

Surselor de emisie deschise, nedirijate nu li se pot asocia concentratii in emisie si
nu pot fi evaluate in raport cu normative referitoare la emisii.

Lucrdrile vor fi realizate etapizat pe tronsoane de maxim 5 km, utilajele vor

actiona in cadrul fronturilor de lucru, astfel incat sa nu fie afectatd simultan intreaga
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suprafatd a amplasamentului proiectului si sd nu fie afectatd semnificativ calitatea

aerului.

Estimarea emisiilor de poluanti atmosferici generati de utilajele si autoutilitarele

folosite pentru transportul materialelor de constructie

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilajele de constructie depind de

mai multi factori precum:

nivelul tehnologic si de puterea motorului;

consumul de carburant pe unitatea de putere;

capacitatea si varsta utilajului;

dotarea cu dispozitive de reducere a poludrii (catalizatoare);

>
>
>
>
> intensitatea traficului si tipuri de autovehicule;

> conditiile meteorologice de dispersie a poluantilor.

Nivelul emisiilor poluantilor atmosferici scade cu cat creste performanta
motoarelor, iar motoarele folosite in prezent au consumuri din ce in ce mai mici pe
unitatea de putere si sunt dotate cu catalizatoare pentru retinerea emisiilor, astfel incat
emisiile in amplasamentul fronturilor de lucru se vor incadra in limitele maxime
admisibile conform legislatiei in vigoare.

Pentru estimarea emisiilor de poluanti atmosferici generate de utilajele care
actioneaza intr-un front de lucru, a fost utilizat consumul de motorina (pentru emisiile
poluantilor specifica arderii carburantilor: NOx, CO, SO2, particule), iar specificul
activitatii a stat la baza estimarii emisiilor de particule materiale in suspensie si
sedimentabile.

Emisiile de poluanti atmosferici generati de activitatea utilajelor si a mijloacelor
de transport se manifesta in principal in ampriza lucrdrii si pana la distanta de 10 - 15 m
in stanga si in dreapta drumului. Conform datelor generate de modelul de dispersie a
poluantilor atmosferici coroborate cu cele din literatura de specialitate, la 20 m in
exteriorul acestei zone, concentratiile de poluanti se reduc cu 50%, iar la peste 50 m,
reducerea este de 75%.

Impactul acestor surse de poluare asupra aerului este temporar si reversibil,
sursele dispar la finalizarea lucrdrilor, iar mediul revine la starea initiald, fara a fi
afectata calitatea aerului.

Emisiile generate de utilajele de constructie au fost calculate tindnd cont de
cantitatea estimatd de motorind consumata (consum specific de motorind de 60 1/h) si in

conformitate cu factorii de emisie prevazuti in ordinul 462 / 1993.
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Emisiile estimate au fost comparate cu limitele prevazute in ordinul 462 / 1993 si
sunt mult mai mici decat concentratiile maxime admise de ordinul respectiv, astfel incat

nu vor afecta calitatea aerului in amplasamentul lucrdrilor.
Tabel 20 Emisii de la utilajele de constructie si compararea cu CMA prevézute in ordinul 462 / 1993

SOx cO INOx particule hidrocarburi
141,72 g/h fatd de [218,8 g/h fatd de(675,8 g/hfatade 4354 g/hfatide (216,85 g/h fata de
5.000 g/h limita nespecificata 5.000 g/h 500 g/h 3.000 g/h

In tabelele 21, 22 si 23 sunt prezentate pragul superior si inferior de evaluare
pentru poluantii prezentati anterior pentru protectia sanatatii si protectia vegetatiei,
conform legii 104 / 2011 privind calitatea aerului inconjurdtor si concentratiile maxime
admise (CMA), valorile limitd (VL) si valorile ghid (VG) conform standardului national

pentru calitatea aerului:

Tabel 21 CMA, VL, VG pentru sursele de poluare pentru aer - STAS 12574 - 1987

Poluantul CMA prevazute in

ST rAS 12574-1987

30 minute 24 h Anual
TSP 500 qg/m? 150 qg/m3 75 qg/m?
Cd - 0,02 qg/m? -
Cré* - 1,5 qg/m? -

Pentru ceilalti poluanti nu au fost prevazute limite in STAS-ul mentionat.
Tabel 22 CMA pentru principalii poluanti atmosferici conform legii 104 / 2011 privind calitatea aerului inconjurator

Poluant Media anuala
Pragul superior de evaluare Pragul inferior de evaluare
Plumb 0,35 pg/m? 0,25 pg/m3
Benzen 3,5 pg/m? 2 pg/m3
Monoxid de carbon 7 mg/m?3 5 mg/m?
Arsen 3,6 ng/m3 2,4 ng/m3
Cadmiu 3 ng/m? 2 ng/m?
Nichel 14 ng/m3 10 ng/m3

Tabel 23 VL si VG pentru principalii poluanti atmosferici conform legii 104 / 2011

VL si VG prevazute in legea 104 / 2011 privind calitatea aerului atmosferic ~ [Perioada  de
mediere
NO2si |Pragul superior deVL =140 qg/m? - 18 depasiri admise 1h
INOx evaluare
Pragul inferior  de[VL =100 qg/m? - 18 depasiri admise 1h
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evaluare

NO2  siPragul superior delVL =32 qg/m3 - pentru protectia sanatatii |1 an
INOx evaluare VL =24 qg/m? - pentru protectia

ecosistemelor naturale

Pragul inferior de[VL =26 qg/m?® - pentru protectia sanatatiill an

evaluare umane
VL =19,5 qg/m3 - pentru protectia
ecosistemelor naturale
502 Pragul superior de[VL =75 qg/m? - pentru protectia sanatatii -[1 an
evaluare 3 depdsiri admise
VL =12 qg/m? - pentru protectia

ecosistemelor naturale

Pragul inferior de[VL = 50 qg/m? - pentru protectia sandtatiill an

evaluare umane - 3 depasiri admise
VL =8 qg/m? - pentru protectia
ecosistemelor naturale
PM10  [Pragul superior deVL =28 qg/m3 1an
evaluare
Pragul inferior delVL =20 qg/m? 1an
evaluare

Pentru estimarea dispersiei poluantilor proveniti de la surse de tip liniar a fost
folosit modelul CALINE 4, model de dispersie recomandat de US EPA. CALINE 4 este
un model de tip gaussian proiectat sa estimeze concentratiile de poluanti in vecinatatea
arterelor stradale deschise de lungime finita.

Modelul presupune existenta unei zone uniforme de amestec ce se intinde pe
intreaga latime a drumului, plus 3 m de o parte si de alta a drumului. Existenta
turbulentei induse mecanic de deplasarea vehiculelor sau termic datoritd gazelor de
esapament produce o crestere a parametrului orizontal initial de dispersie.

Parametrii verticali de dispersie sunt estimati la nivelul zonei de amestec (dzi =
1.8 + 0.11 x Tr), unde Tr este timpul de rezidentd a poluantilor in zona de amestec si la
distante de 10 km (<5z0). Parametrul de dispersie in zona de amestec nu depinde de
stabilitatea atmosferica sau de rugozitate. Intre valorile parametrului in aceastda zona si
valorile la 10 km distantd de artera ce genereaza curba de interpolare.

Versiunea imbunatatita CALINE 4 include si o schema fotochimica pentru
estimarea concentratiilor de NO2 bazatd pe echilibrul NO2 - NO - O3. Dar pentru aceasta
este necesard cunoasterea concentratiilor de fond si a unor date meteo suplimentare,

precum nebulozitatea necesard in parametrizarea radiatiei nete.
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Interpretarea rezultatelor generate de modelul CALINE

Conform datelor generate de rularea modelului Caline 4, nu vor exista depasiri
ale CMA decat in cazul pulberilor totale in suspensie, iar aceste depasiri au loc numai in
amplasamentul drumului si numai pe termen scurt (intervalul de 30 minute).

Valorile zilnice de pulberi totale in suspensie se vor incadra in valorile maxime
admisibile, impuse prin legea 104 / 2011 privind calitatea aerului inconjurator.

In cazul celorlanti poluanti nu vor fi inregistrate depasiri ale limitelor admise de
legislatia in vigoare nici la nivelul axului drumului, iar concentratia acestor emisii va
scadea direct proportional cu cresterea distantei fatd de axul drumului.

Impactul asupra calitatii aerului se va manifesta pe termen scurt si numai in
amplasamentul fronturilor de lucru. Acesta va fi generat in principal de realizarea
excavatiilor pentru fundatii, emisiile de gaze de esapament de la utilajele de constructie
si de la autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de constructie.

Aceasta forma de impact este temporara (se manifesta numai in perioada
realizarii lucrarilor de constructie) si reversibila (la finalizarea lucrdrilor, mediul va
reveni la starea initiald), fara afectarea semnificativa a calitatii aerului.

Nu va exista impact pe termen mediu sau lung asupra aerului, nici impact

rezidual.

Estimarea impactului asupra aerului in perioada de exploatare a drumurilor

comunale si sdatesti in comuna Topana

In perioada de exploatare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana,

poluarea aerului va fi generatda doar de traficul rutier, dar nivelul acesteia nu va fi

semnificativ datorita conditiilor de trafic.

Aerul pe traseul drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana poate fi

impurificat ca urmare a:

> evacudrii in atmosferd a produsilor de ardere a carburantilor in motoare (vapori
de combustibili, fum, gaze de esapament),

> producerii de pulberi de diferite naturi din uzura cdii de rulare si a pneurilor, a
dispozitivelor de franare si de ambreiaj, precum si a elementelor caroseriei.

In cazul motoarelor cu benzind poluantii rezultati ca urmare a combustiei
amestecului carburant sunt: CO2, CO, oxizi de azot (NOx), hidrocarburi arse si nearse
(HC) si SO2. Proportiile acestora depind de raportul aer / carburant. In cazul vehiculelor
cu motor diesel, emisiile sunt mai mici de circa 10 ori pentru CO, de 3 - 4 ori pentru HC,
de 2 - 3 ori pentru NOx.

Deoarece se vor imbunatati conditiile de trafic raportat la situatia de dinainte de
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inchiderea drumului (fluenta traficului, rulare cu viteza constanta), impactul asupra
aerului va fi semnificativ pozitiv si se va manifesta pe termen lung.

Valorile emisiilor de substante poluante in aer sunt direct proportionale cu
intensitatea traficului, viteza de rulare, fluenta circulatiei si starea tehnica a vehiculelor
care ruleaza.

Continutul gazelor de esapament, conform datelor din literatura de specialitate,

este redat in tabelul 24.
Tabel 24 Continutul gazelor de esapament

Poluant Rulare lenta Regim optimal Acceleratie Deceleratie

b m b m b m b m
Monoxid de 7,0 2,5 0,1 1,8 3,0
carbon
Hidrocarburi 0,5 0,004 0,2 0,02 0,1 0,01 1,0 0,03
Oxid de nitrogen30 60 1100 850 650 150 20 30
(ppm)
Aldehida (ppm) [10 20 20 10 10 10 300 30

Deoarece in perioada de operare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna
Topana nu se va intensifica foarte mult traficul, iar conditiile de transport se vor
imbunatdti, nu va fi afectata starea de sanatate a locuitorilor din vecindtatea
amplasamentului proiectului, din contra aceasta va fi influentata indirect pozitiv,
deoarece vor fi diminuate emisiile de poluanti atmosferici.

In perioada de exploatare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana,
alte surse de poluare a aerului atmosferic pot fi considerate: zgomotul, vibratiile si
radiatiile, utilizarea materialelor antiderapante. Nivelul zgomotului, al vibratiilor si al
radiatiilor va fi similar cu cel de dinainte de safaltarii drumurilor comunale si satesti in
comuna Topana sau chiar mai mic datoritd imbunatatirii conditiilor de trafic si nu va
conduce la afectarea populatiei si a ecosistemelor locale.

In cazul materialelor antiderapante, impactul va fi direct dependent de tipul
materialului, cantitatea folosita, conditiile meteorologice.

Tipul materialului: materiale antiderapante (nisip, zgurd), substante chimice
(sare, clorurda de calciu), saramurda de sare sau amestec de 10 - 30 % sare si nisip
(procentul poate creste pe drumurile cu Imbrdcamintei cu etanseitate bund).
Amestecurile vor fi omogene si vor fi rdspandite uniform pe suprafata pdrtii carosabile
in dozaje cuprinse intre 100 - 300 gr/m?.

Sarea poate fi folosita numai dacd temperatura la suprafata carosabilului este mai

mare de - 7° C, deoarece la temperaturi mai scazute devine periculoasa si nu mai trebuie
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folosita.

Cantitatea de sare folositd variaza intre 10 si 60 g/m? in functie de starea
drumului si de conditiile meteorologice.

Manevrarea materialelor antiderapante (aprovizionarea, incdrcarea in utilaje si
imprastierea acestor materiale) poate genera emisii specifice.

Conform datelor furnizate de US EPA, debitele masice de particule evacuate in
atmosfera in timpul manevrdrii materialelor antiderapante pot atinge urmatoarele

valori:

> descdrcare material antiderapant in depozit: maxim 360 g / transa descircatd,
respectiv 20 kg / an;

> incdrcare material antiderapant in utilaje: 180 g / utilaj, respectiv 18 kg / an;

> imprastiere material antiderapant: maxim 4,5 kg / km / zi, in zilele cu polei /
gheatd pe carosabil.

Impactul aplicdrii materialelor antiderapante este sezonier (se manifesta numai
iarna), nesemnificativ. Pot fi inregistrate emisii de pulberi sedimentabile sau de clor, dar
acestea nu vor afecta calitatea aerului sau speciile de flora si fauna care trdiesc in
amplasamentul proiectului sau in vecinatatea acestuia.

Este recomandata folosirea unor substante antiderapante cu continut scazut de

sdruri pentru protectia ecosistemelor si limitarea cantitatilor utilizate.

4.3. Solul

Solul este definit ca stratul de la suprafata scoartei terestre. Este format din
particule minerale, materii organice, apa, aer si organisme vii. Este un sistem foarte
dinamic, care indeplineste multe functii si este vital pentru desfasurarea activitatilor
umane si pentru supravietuirea ecosistemelor.

Conditii chimice din sol (vH, cantitatea de material organic - humus,etc.), activitate

biologicd, pvoluarea in zond.

In amplasamentul proiectului nu exista surse semnificative de poluare.
Traficul rutier a fost inchis in perioada anterioara.

Vulnerabilitatea si rezistenta solurilor dominante

Solurile pot fi clasificate astfel:
> folosinte sensibile;

> folosinte mai putin sensibile.
In cadrul categoriei de soluri cu folosinte sensibile sunt incluse solurile agricole si
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zonele de agrement aflate sub influenta unor potentiale surse de poluare: trafic rutier
intens, depozite de deseuri, activitati industriale.

Pe traseul drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana nu exista soluri cu
folosinta sensibila sau mai putin sensibila.

Tipuri de culturi pe sol, din zona respectivd

Terenurile de pe traseul drumurilor comunale si satesti in comuna Topana sunt
ocupate , in parte, de habitate forestiere (paduri de amestec si paduri de garnita), de
fanete si de pajisti seminaturale.

Pe marginea drumului si in zonele care au fost defrisate in perioadele anterioare

au fost identificate asociatii de plante segetale si ruderale.

Poluarea existentd; tivuri de poluanti si concentratii

Nu este cazul.

Surse de poluare a solurilor: surse de poluare fixe sau mobile ale activititii economice

propuse (chimice, entomologice, parazitologice, microbiologice, radiatii), tipuri si

cantitdati / concentratii estimate de poluanti

In timpul executiei lucrdarilor de modernizare

Realizarea lucrdrilor de asfaltare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna
Topana nu reprezintd sursa directd de poluare a solului. In perioada realizarii lucrarilor

de modernizare se poate produce poluarea solului ca urmare a:

> depunerii pulberilor sedimentabile rezultate din activititile de excavare,
transportul;

> depunerii substantelor poluante din aer generate de deplasarea
autoutilitarelor folosite pentru transportul materialelor de constructie si
deplasarea utilajelor de constructie;

> deversarii accidentale de hidrocarburi (uleiuri, lubrifianti, combustibili,
vopsele) in cadrul fronturilor de lucru, in cadrul organizarii de santier sau in
timpul transportului;

> scurgerii pe sol de: mortar, pastd de ciment si suspensii din locurile unde este
turnat betonul in cadrul lucrarii;

> deporzitérii neadecvate a deseurilor si a materialelor de constructie in spatii
neamenajate corespunzator;

> evacudrii apelor uzate produse in cadrul organizarii de santier inainte de a
fi epurate corespunzator, astfel incat sa se incadreze in prevederile NTPA 001 /
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2002;

> spalarii utilajelor in afara centrelor special amenajate si deversarii acestor
ape direct pe sol sau in apele paraului Balului;
> producerii unor accidente in care sunt implicate autovehicule care
transporta substante toxice sau hidrocarburi si a scurgerii acestor substante pe
sol.
Tipul si concentratia poluantilor atmosferici care se pot depune pe sol au fost
prezentate in cadrul capitolului anterior
Surse de poluanti generati. Poluarea accidentald a solului nu poate fi prevenita si nu pot

fi estimate concentratiile poluantilor.

In timpul functionarii obiectivului

In perioada de exploatare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana,
sursele de poluare a solului vor fi similare cu cele din prezent, fara afectarea
semnificativa a calitatii solului. Mai mult, se apreciaza o reducere a impactului asupra
solului raportat la situatia de dinainte de inchiderea drumului datoritd montarii
separatoarelor de hidrocarburi si realizdrii sistemului de scurgere a apelor.

Traficul rutier poate contribui la poluarea solului prin:

> depunerea gravitationald a poluantilor atmosferici generati de traficul
rutier (gaze de esapament, pulberi rezultate din uzura pneurilor);

> scurgeri accidentale de produse petroliere sau uleiuri ca urmare a
producerii unor accidente rutiere sau a defectarii autovehiculelor implicate in
trafic.

Prognoza impactului

Impactul asupra solului al asfaltarii drumurilor comunale si sdtesti in comuna
Topana se poate manifesta prin ocuparea permanentd sau temporara a unor suprafete de
teren, realizarea operatiilor de decopertare / recopertare, excavatii / umpluturi, ,
actionarea utilajelor in cadrul fronturilor de lucru, amplasarea depozitelor de materiale
de constructie si deseuri in cadrul organizarii de santier.

Principalul impact care se poate produce asupra solului este ocuparea temporara
/ permanenta a unor terenuri productive. Pentru reducerea acestei forme de impact vor
fi utilizate numai suprafetele absolut necesare pentru realizarea proiectului, iar spatiile
afectate temporar de lucrari vor fi refacute in cel mai scurt timp posibil (vor fi aduse la
forma initiald) si va fi monitorizata refacerea acestor suprafete.

Spatiile propuse in proiect a fi afectate temporar / permanent de lucrari vor fi
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strict delimitate in teren si vor fi respectate in toata perioada realizarii lucrdrilor de
modernizare. Dupa delimitarea spatiilor, va fi indepartat intai stratul de sol fertil
(aproximativ pand la adancimea de 30 cm), apoi materialul nefertil, pand la adancimea
recomandata in proiectul tehnic (variabild in functie de structurile realizate). Solul fertil
va fi depozitat pe platforme special amenajate in cadrul organizarii de santier, separat de
materialul nefertil si va fi utilizat apoi pentru refacerea spatiilor afectate temporar de
lucrari.

Folosirea pentru refacerea spatiilor afectate temporar de lucrari a solului fertil
excavat initial va contribui atat la reducerea cantitatii de deseuri generate de executarea
lucrarilor de modernizare, cat si la refacerea compozitiei specifice a biocenozei, deoarece
nu existd riscul aparitiei unor specii alohtone (potential invazive).

Activitdtile desfasurate in cadrul organizdrii de santier pot contribui la poluarea
solului si a subsolului deoarece presupun manevrarea unor cantitati importante de
substante, precum combustibili, uleiuri, vopsele, solventi, agregate (piatrd, nisip, var,
etc). Dintre acestea, cel mai mare potential de poluare a solului il au combstibilii:
aprovizionare si depozitarea carburantilor, dar si alimentarea utilajelor cu carburanti,
deoarece aceste operatiuni sunt realizate mult mai des, iar cantitatile folosite sunt mult
mai mari.

Poluarea solului se poate produce si ca urmare a aparitiei unor defectiuni la
utilajele care actioneaza in cadrul fronturilor de lucru sau la autoutilitarele care
transporta materiale de constructie. Aceste defectiuni se pot solda cu pierderi de
carburant sau uleiuri sau pot creste emisiile de gaze de esapament care vor contribui la
poluarea solului.

O alta formd de impact asupra solului este reprezentata de activitatile propriu-
zise de constructie care se desfdsoard in cadrul fronturilor de lucru: operatiunile de
decopertare / recopertare, excavatii / umpluturi. Aceste activitati au impact direct asupra
solului. Se vor inregistra pierderi temporare sau permanente de sol, in functie de
destinatia fiecdrei zone in parte. Astfel incat impactul direct se va manifesta atat pe
termen scurt (in cazul spatiilor ocupate temporar de lucrari: organizarea de santier,
drumurile de acces), cat si pe termen lung (in cazul spatiilor ocupate permanent de
lucrari).

Realizarea activitatilor de excavatii / umpluturi, decopertari / recopertari va avea
si impact indirect asupra solului, prin depunerea gravitationald a pulberilor
sedimentabile generate de manevrarea pamantului si a materialelor de constructie.

Suprafetele de sol pe care se depoziteaza 300 - 1.000 g praf / m? / an, pot fi afectate
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de modificarea pH-ului si sunt susceptibile de modificdri structurale, dar deoarece
activitdtile de decoperatre / recopertare vor avea o durata micd, nu va fi inregistrat un
impact semnificativ asupra calitatii solului.

Manevrarea pamantului nu va avea impact semnificativ asupra calitatii aerului.
In schimb deoarece pe suprafata particulelor se pot acumula cantitdti considerabile de
substante poluante (in principal metale grele), poate fi afectatd calitatea solului prin
depunerea particulelor sedimentabile. Dar aceastd sursa de poluare va actiona numai in
perioada realizdrii lucrarilor de modernizare si nu va contribui la modificarea
semnificativa a calitatii solului.

Impactul rezidual este nesemnificativ.

Suprafata, grosimea si volumul stratului de sol fertil care este decopertat in timpul

diferitelor etape ale implementdarii proiectului; locul depozitirii temporare a acestui

strat, perioada de depozitare, impactul prognozat al acestei decopertiri asupra

elementelor mediului

Suprafata totald ocupatd in prezent de drum (cu toatd infrastructura) este de
85,350.60 m?2.

Realizarea lucrdrilor de drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana
necesitd ocuparea permanentd a unei suprafete de 85,350.60 m?, fara a fi necesare
suprafete suplimentare de teren.

Spatiile propuse in proiect a fi afectate de lucrari vor fi strict delimitate in teren.
Dupa delimitare, va fi indepartat intai stratul de sol fertil, care va fi depozitat separat de
materialul nefertil.

Spatiile compactate vor fi scarificate cu ajutorul unui plug cu dinti distantati la
maxim 45 cm montat pe un utilaj corespunzator, asfel incat adancimea de patrundere sa
tie de minim 40 cm de-a lungul si de-a latul benzii de lucru cu treceri suficiente pentru a
sfarama straturile compactate. Ulterior se vor face minim doud treceri cu plugul la o
adancime de 45 cm sub nivelul initial al solului, fara sa deterioreze drenurile existente.

Refacerea suprafetelor afectate temporar de lucrari va fi atent monitorizata in
perioada de exploatare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana, in special in
primii doi ani dupa darea in folosintd a acestor drumuri de interes local.

In perioada de operare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana nu
este necesard decopertarea unor suprafete ocupate de sol fertil.

Impactul prognozat cauzat de poluare, luandu-se in considerare tipurile dominante de

sol; acumuldri si migrdri de poluanti de sol

In timpul executiei lucrarilor de modernizare a drumurilor comunale si sdtesti in
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comuna Topana

In prezent in zona analizatd nu existd surse majore de poluare a solului, acestea
sunt reprezentate de eroziunea de suprafata sau de adancime. inainte de inchiderea
drumului, o alta sursa de poluare era reprezentata de traficul rutier.

In perioada realizdrii lucrdrilor de modernizare impactul asupra solului va consta
in ocuparea temporard / permanenta a unor suprafete. Magnitudinea impactului asupra
solului este direct dependenta de mai multi factori: locatia organizdrii de santier,
tehnologia de realizare a lucrarilor de constructie, modul de manipulare a utilajelor si a
materialelor de constructie, etc.

In timpul realizarii lucrdrilor de asfaltare a drumurilor comunale si sdtesti in

comuna Topana se pot produce urmdtoarele forme de impact:

> decopertarea unor suprafete, excavarea stratului de sol fertil si a
materialului nefertil pentru executarea lucrarilor;

> deteriorarea profilului solului in cazul spatiilor afectate temporar de lucrari
(organizarea de santier, fronturile de lucru);

> ocuparea permanentd a unor suprafete de teren ca urmare a betonarii lor;
> aparitia fenomenelor de eroziune a solului in cazul suprafetelor decopertate;

> poluarea solului ca urmare a depozitarii neadecvate a degeurilor (menajere
si tehnologice), a materialelor de constructie si a combustibililor;

> deversarea accidentald a unor substante / compusi direct pe sol, precum
combustibili, uleiuri, materiale de constructie;

> poluarea solului ca urmare a evacudrii neepurate a apelor uzate generate in
cadrul organizarii de santier;

> depunerea pulberilor sedimentabile incircate cu substante poluante (precum
metale grele).

In timpul executiei lucrarilor de modernizare a drumurilor comunale si sdtesti in
comuna Topana, utilajele si vehiculele pot emite particule incdrcate cu metale grele care
se vor depune pe solul din jur. Deoarece aceste substante vor fi in concentratii extrem de
mici, nu va fi afectata semnificativ calitatea solului si nu vor fi afectate indirect speciile
de flord identificate in amplasamentul lucrarilor si in zonele din vecinatatea acestora. De
asemenea, nu exista pericolul percoldrii acestor compusi si patrunderii lor in panza
freatica. Acesti compusi se vor depune in general la nivelul fronturilor de lucru si in
vecindtatea acestora (pand la 100 m de limita fronturilor de lucru), fara afectarea spatiilor
din vecindtatea amplasamentului proiectului.

La finalizarea proiectului, nu vor mai exista compusi care sa se depuna pe sol si
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sa contribuie la poluarea acestuia.

In perioada realizarii lucrarilor de modernizare a drumurilor comunale si satesti
in comuna Topana se vor produce si oxizi de azot care la depunere, in functie de
concentratia lor, pot contribui la cresterea aciditatii solului, cu implicatii indirecte asupra
vegetatiei si a panzei freatice.

Deoarece perioada realizarii lucrdrilor este limitata, iar concentratia oxizilor de
azot este scazuta, nu va creste semnificativ aciditatea solului si nu va fi modificata
semnificativ calitatea solului.

Decopertarea solului poate contribui la cresterea gradului de eroziune a solului.
De aceea se recomanda limitarea spatiilor decopertate si decopertarea acestora inainte de
inceperea lucrdrilor de modernizare. Fronturile de lucru si drumurile de pamant din
amplasamentul proiectului vor fi stropite periodic pentru a reduce emisiile de praf
(pulberi sedimentabile) si a limita producerea fenomenelor de eroziune.

De asemenea, spatiile afectate temporar de lucrari vor fi refacute in cel mai scurt
timp si in primii doi ani dupa darea in exploatare drumurilor comunale si satesti in

comuna Topana va fi monitorizat gradul de refacere a acestor suprafete.

Impactul in perioada de exploatare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna

Topana

In perioada de exploatare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana

impactul asupra solului va fi similar cu cel de dinainte de inchiderea drumului
circulatiei publice (acumularea pulberilor produse de traficul rutier pe solurile din
vecindtatea drumului), dar magnitudinea acestuia va fi mai mica deoarece se vor
imbunatati conditiile de trafic si vor fi montate separatoare de hidrocarburi.

In perioada exploatarii drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana se poate
produce si depunerea gravitationald a pulberilor sedimentabile pe solurile din
vecindtatea drumului sau poluarea solului ca urmare a producerii unor accidente in care
sunt implicate autovehicule care transportd substante periculoase sau ca urmare a
scurgerii unor produse petroliere / uleiuri direct pe sol.

Aproximativ 80% din cantitatea de poluanti produsa de traficul rutier se va
depune pana la o distanta de 30 m de axul drumului, iar ceilalti poluanti se vor depune
pana la 100 m de axul drumului, astfel incat sa nu fie afectate semnificativ solurile din
vecindtatea drumului.

Deversarea unor produse petroliere pe sol ca urmare a producerii unor accidente
sau a aparitiei unor defectiuni la autovehiculele implicate in trafic se vor produce numai

accidental si nu pot fi evitate. Pentru diminuarea riscului de producere a acestor
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accidente va fi limitata viteza de deplasare in zonele in care se produc frecvent accidente.
In situatia producerii unor accidente urmate de scurgerea unor produse petroliere se va
apela la serviciile unei firme specializate in depoluari.

O altda mdsurd adoptata pentru limitarea poludrii solului a fost prevederea unor
separatoare de hidrocarburi si a unor decantoare, astfel incat apele care spald platforma
drumului si ajung in apele de suprafata si in solurile din vecinatatea drumului sa nu fie
poluate cu metale grele si hidrocarburi.

Spatiile afectate temporar de lucrari vor fi refdcute la finalizarea lucrarilor de
modernizare, iar in primii doi ani dupd darea in exploatare a drumurilor comunale si
satesti in comuna Topana va fi monitorizat gradul de refacere a acestora.

Atat in perioada executiei lucrdrilor de modernizare a drumurilor
comunale si satesti in comuna Topana, cat si in perioada de operare a acestora,
vor fi monitorizati parametrii de calitate ai solului pentru a se incadra in limitele
prevazute in ordinul 756 / 1997 pentru aprobarea reglementarii privind evaluarea
poluarii mediului.

In situatia in care vor fi observate depasiri ale limitelor impuse prin ordinul 756 /
1997, lucrdrile vor fi sistate si vor fi adoptate masurile necesare pentru diminuarea

emisiilor (montarea unor filtre, schimbarea tehnologiei de constructie, etc).

Impactul fizic (mecanic) asupra solului, provocat de activitatea propusd

Impactul fizic se manifesta prin realizarea lucrarilor de decopertare /

recopertare, excavatii / umpluturi. Solul fertil va fi excavat si depozitat separat de
materialul nefertil in cadrul organizarii de santier si va fi folosit pentru refacerea
spatiilor afectate temporar de lucrari.

Impactul fizic asupra solului se manifestd numai in perioada realizarii lucrdrilor
de modernizare a drumurilor comunale si satesti in comuna Topana. In perioada

exploatarii acestora, nu va exista impact fizic asupra solului.

Modificarea factorilor care favorizeazd aparitia eroziunilor

In perioada realizdrii lucrdrilor de decopertare / recopertare se poate accentua
gradul de eroziune, dar aceastd forma de impact se va produce numai in cadrul
fronturilor de lucru si nu este semnificativda. Pentru limitarea gradului de eroziune,
spatiile afectate de lucrari vor fi limitate la minimul necesar, vor fi decopertate numai
inainte de inceperea lucrarilor de modernizare, iar fronturile de lucru vor fi stropite
periodic.

In zona din vecinatatea amplasamentului proiectului nu se va accentua gradul de

eroziune.
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Compactarea solurilor, tasarea solurilor, amestecarea straturilor de sol, schimbarea

densitatii solurilor

Spatiile propuse in proiect a fi afectate temporar / permanent de lucrari vor fi
strict delimitate in teren. Utilajele si autoutilitarele care transportd materiale de
constructie se vor deplasa numai pe drumurile de exploatare existente si in cadrul
fronturilor de lucru. Deplasarea lor in afara acestor spatii este strict interzisa.

Compactarea solurilor se va produce numai in cadrul fronturilor de lucru (in
suprafetele care vor fi ocupate de lucrari) si in cadrul organizarii de santier.

Nu se va produce amestecarea straturilor de sol deoarece solul fertil va fi
depozitat separat de materialul nefertil si va fi folosit pentru refacerea suprafetelor
afectate temporar de lucrari, iar materialul nefertil va fi folosit pentru realizarea
umpluturilor, surplusul de material nefertil va fi depozitat in spatiile indicate de
autoritatile locale.

Spatiile afectate temporar pentru organizarea de santier vor fi refacute la
finalizarea lucrarilor de modernizare, astfel incat sa nu existe soluri compactate sau cu
densitatea schimbata.

Structurile compacte vor fi dislocate, vor fi create spatii grosiere intre agregatele
de sol, astfel incat sa fie redatd insusirea normala a solurilor tasate si sd fie permisa
circulatia apei, schimbul de gaze si dezvoltarea sistemului radicular al plantelor.

In functie de adancimea tasarii si de tipurile de sol, vor fi alese tehnologii si utilaje
adecvate, astfel incat solurile compactate sa fie afanate, sa isi recapete proprietatile

initiale si sa nu existe impact rezidual cauzat de compactarea solurilor.

Impactul transfrontiera

Nu este cazul. Amplasamentul proiectului este situat la aproximativ 125 km de
cea mai apropiata granita, iar impactul proiectului se manifesta strict in amplasamentul

acestuia si pand la 100 m de limita amplasamentului in cazul aerului.

4.3. Biodiversitate

Caracterizare generala

Judetul Olt este situat in sudul Romaniei, intre Dundre si Podisul Getic, si se
intinde pe o suprafata de 5.507 km?, masurand 138 km de la nord la sud si 78 km pe
directia est—vest.

Judetul Olt are ca vecinatati:

» La nord-vest judetul Valcea;

118



STUDIUL DE EVALUARE ADECVATA pentru proiectul «Asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna Topana, judetul Olt»

Beneficiar U.A.T. Comuna Topana, judetul Olt
Proiectant S.C. SECTIA DE PROIECTARE OLT S.R.L.
Elaborator: [ZABELA MARIANA STEFANESCU

> La est judetele Arges si Teleorman;

> La vest si sud—vest judetul Dolj;

» La sud—fluviul Dundrea reprezentand atat limita judetului, cat si o portiune
din granita tdrii cu Bulgaria—pe o lungime de 47 km.

Informatii despre biotipurile de pe amplasament: paduri, mlastine, zone umede,

corpuri de apa de suprafata - lacuri, rauri, helesteie - si nisipuri

Proiectul asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna Topana strabate o arie

naturala protejata:

> aria speciala de conservare ROSAC0177 Padurea Topana;
Situl de importantd comunitara ROSACO0177 Padurea Topana este strabatu de
DC195 Tr I, pe o lungime de 1422 m si DC195 Tr II, pe o lungime de de 631 m.
Deoarece lucrarile de asfaltare drumuri comunale si sédtesti in comuna Topana vor
ti realizate cu respectarea traseului existent al drumului, fara afectarea unor suprafete
suplimentare in afara amprizei drumului, nu se vor ocupa suprafete suplimentare de

teren

Informatii despre flora locald: varsta si tipul padurii, compozitia pe specii

Drumurile comunale si satesti in comuna Topana strdbate tipul de habitat 91MO0
in care nu au fost identificate specii de flora cu valoare conservativa.

Deoarece va fi strict respectat traseul existent al drumului, fara afectarea unor
suprafete suplimentare in afara amprizei drumului, aceste habitate protejate nu vor fi
afectate de realizarea lucrarilor de modernizare. Speciile de plante identificate pe traseul
acestui drum, au fost observate specii ruderale si segetale ce pot fi incadrate in habitatul
87.2 Ruderal communities.

In amplasamentul lucrdrilor nu exista specii de interes conservativ. Asfaltare
drumuri comunale si sdtesti in comuna Topana nu va avea impact semnificativ asupra
habitatelor pentru a caror protectie a fost desemnat situl de importanta comunitara
deoarece va fi strict respectat traseul existent al drumului, fara afectarea unor suprafete

suplimentare.

Impactul prognozat

Surse de poluare a biodiversitatii in perioada de executie

Sursele potentiale de poluare a biodiversitatii in perioada realizarii lucrarilor de
asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna Topana sunt reprezentate de:
> emisii de poluanti atmosferici generate de autoutilitarele care transporta materiale
de constructie si actiunea utilajelor in cadrul fiecarui front de lucru (buldozere,
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incarcatoare, compactoare, repartizoare etc);

> emisiile de poluanti atmosferici rezultate din activitatea care se desfasoara in
organizarea de santier: manevrarea materialelor de constructie si a utilajelor;

> zgomotul generat de activitatea autoutilitarelor si utilajelor atat in cadrul
organizarii de santier, cat si in cadrul fronturilor de lucru;
decopertarea solului, manevrarea pamantului, pierderea habitatelor;
managementul  defectuos al deseurilor: colectarea si  depozitarea
necorespunzatoare a deseurilor;

> depozitarea necorespunzatoare a materialelor de constructii: in spatii
neamenajate, neacoperite, existand pericolul sa fie antrenate de cdtre vant sau apa

din precipitatii;

Surse de poluare a biodiversitatii in perioada de operare a drumurilor comunale si

satesti in comuna Topana

In perioada de operare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana,
sursele de poluare a biodiversitdtii sunt reprezentate in special de traficul rutier.
Magnitudinea impactului traficului rutier asupra biodiversitdtii va fi mica datorita
conditiilor de trafic si montarii decantoarelor si separatoarelor de hidrocarburi.

De asemenea, in perioada de operare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna
Topana, biodiversitatea poate fi afectata din cauza producerii unor accidente sau a unor
defectiuni la autovehiculele implicate in trafic. In situatia in care se vor produce scurgeri
de carburanti, se va actiona in cel mai scurt timp cu material absorbant, iar ulterior se va
apela la serviciile unei firme specializate in depoluari.

De asemenea, in toata perioada realizarii lucrarilor de modernizare si in perioada
de operare vor fi strict respectate masurile prevazute in planul pentru prevenirea si
combaterea poludrilor accidentale.

Impactul prognozat in perioada realizarii lucrdrilor de asfaltare a drumurilor
comunale si satesti in comuna Topana

Generic, construirea / modernizarea unei cdi de comunicatie poate genera
urmadtoarele tipuri de impact asupra biodiversitatii:
> reducerea productivitatii biologice prin:

e poluarea amplasamentului ca urmare a activitdtilor desfasurate sau a

producerii unor deversdri accidentale de poluant;;

e Inldturarea exemplarelor de flora din cadrul fronturilor de lucru ca urmare a
realizarii activitatilor de decopertare si excavare si ca urmare a ocupdrii
definitive sau temporare a unor suprafete de teren;

> fragmentarea habitatelor naturale ca urmare a prezentei unor structuri noi (drumuri
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/ poduri);

> indepdrtarea exemplarelor de faund ca urmare a prezentei utilajelor si a
muncitorilor in cadrul fronturilor de lucru si al organizarii de santier;

> cresterea ratei mortalitdtii in cazul speciilor de fauna ca urmare a accidentarii
exemplarelor de faund de catre utilajele si autoutilitarele care actioneaza in cadrul
fronturilor de lucru, al organizdrii de santier si al principalelor drumuri de
exploatare din zona analizata;

> afectarea speciilor acvatice care traiesc in apele raului ca urmare a devierii (totale
sau partiale) a cursului raului;

> poluarea apelor (creserea turbiditdtii, a nivelului anumitor substante in apa).

Aceste forme de impact variazd in functie de caracteristicile proiectului si de
conditiile specifice din amplasamentul proiectului (conditii meteorologice, prezenta /
absenta speciilor sensibile, etc). De asemenea, un factor foarte important pentru
cuantificarea impactului este reprezentat de perioada realizarii lucrarilor de constructie /
modernizare.

Lucrarile pentru asfaltarea drumurilor comunale si satesti in comuna Topana vor
fi realizate intr-o perioada de 12 luni.

Impactul modernizarii drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana va fi
resimtit numai la nivelul fiecarui front de lucru, fara afectarea intregului amplasament al
proiectului.

Impactul va fi nesemnificativ, temporar si reversibil. Mediul va reveni la starea
initiala la finalizarea lucrarilor de constructie,

Impactul direct al modernizdrii drumurilor comunale si sdtesti in comuna
Topana este inexistent deoarece nu se constata ocuparea definitiva sau temporard a unor
suprafete de teren. Deoarece in amplasamentul lucrdrilor nu au fost intalnite exemplare
de flora protejate, iar speciile de fauna observate in amplasamentul proiectului se pot
deplasa in habitatele similare din vecindtatea amplasamentului, impactul nu va fi
semnificativ.

Impactul indirect asupra biodiversitatii se manifestd in special prin deranjarea
temporara a exemplarelor de fauna observate in vecinatatea drumurilor comunale si
sdtesti in comuna Topana. Impactul este produs ca urmare a prezentei utilajelor si a
muncitorilor, al nivelului zgomotelor si vibratiilor. Se inregistreazd numai in cazul
tiecarui punct de lucru si numai in perioada realizdrii lucrarilor.

Exemplarele de fauna observate pe traseul drumurilor comunale si sdtesti in
comuna Topana se pot deplasa in habitatele similare din vecindtatea amplasamentului,

astfel incat sa se modifice doar densitatea relativa a populatiilor, nu si efectivul
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populational al acestora.

Nivelul zgomotelor si vibratiilor poate avea un impact indirect si temporar
asupra exemplarelor de fauna identificate in zona analizatd, dar si aceastd forma de
impact se manifestd punctual la nivelul fiecdrui front de lucru si numai in perioada
realizarii lucrarilor de modernizare (maxim 30 luni) si este reversibil, astfel incat nu va
conduce la destabilizarea populatiilor identificate in amplasamentul proiectului sau in
vecindtatea acestuia.

Impactul indirect asupra biodiversitatii se mai poate produce si ca urmare a:

> emisiilor de poluanti generate de deplasarea masinilor grele care transportd
materialele de constructie in cadrul fronturilor de lucru si deseurile in afara
amplasamentului proiectului;

> emisiilor de poluanti generate de activitatea utilajelor de constructie in cadrul
fronturilor de lucru (buldozere, incdrcatoare, compactoare, repartizoare etc);

> emisiilor de poluanti generate de manevrarea materialelor de constructie si a
utilajelor in cadrul organizarii de santier (incdrcarea / descarcarea materialelor de
constructie, alimentarea cu carburant a utilajelor).

Principalii poluanti prezenti in aer in cadrul zonelor de lucru (santier, cai de
acces, organizarea de santier) sunt particulele de praf. In cantitati mult mai mici pot fi
prezenti si compusi precum: NOx, SO2 si CO.

Deoarece aceste particule se pot depune pe limbul foliar, pot conduce in timp la
scaderea productivitatii biologice si pot afecta procesele fiziologice ale plantelor
(fotosinteza si respiratia).

Daca se utilizeaza tehnologia clasica de constructie a unei cai rutiere, poluantii
generati pot ajunge la o distantd de 50 m fata de amplasamentul lucrarilor si pand la
1.000 m in jurul organizarii de santier. In situatia in care se utilizeaza o tehnologie
moderna de lucru, emisiile sunt mult diminuate (de peste 11 ori), iar particulele de noxe
ajung la distante mult mai mici fata de amplasamentul lucrdrilor, in conditii de calm
atmosferic, pana la 30 - 50 m de limita amplasamentului lucrdrilor, conform modelului
generat de softul Caline4.

Deoarece pentru executia lucrdrilor de modernizare a drumurilor comunale si
sdtesti in comuna Topana vor fi utilizate echipamente si tehnologii moderne, nivelul
emisiilor va fi foarte redus, astfel incat nu va fi afectatd semnificativ vegetatia din
amplasamentul proiectului si din vecindtatea acestuia si nu va fi afectata starea de
conservare a habitatelor existente pe traseul drumurilor comunale si satesti in comuna

Topana. De asemenea, datoritd concentratiei scazute a poluantilor nu va fi inregistrat un
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impact semnificativ asupra exemplarelor de fauna existente in zona analizata.

Deoarece acest tip de poluare se va manifesta numai o perioadd limitata de timp,
impactul negativ asupra biodiversitatii nu este semnificativ si nu va determina
modificari in structura biocenozei sau a starii de conservare a speciilor si habitatelor
existente pe traseul drumurilor comunale si satesti in comuna Topana.

Impactul imediat (pe termen scurt) se manifesta numai in timpul realizarii
lucrarilor de modernizare si punctual in cadrul fiecdrui front de lucru, prin disturbarea
punctiforma a habitatului in cadrul zonelor ce implica decopertari si recopertari si prin
depuneri de praf (pulberi sedimentabile) pe aparatul foliar al plantelor. Aceasta forma
de impact va inceta la finalizarea lucrdrilor de modernizare (dupa refacerea terenurilor
afectate temporar de lucrdri). In primele doua sezoane de vegetatie dupa finalizarea
lucrarilor, suprafetele afectate temporar de lucrari se vor reface in mod natural, astfel
incat singura forma de impact rezidual asupra biodiversitdtii va fi ocuparea permanenta
a unor suprafete de teren, dar deoarece acestea nu sunt ocupate de habitate protejate,
impactul nu va fi semnificativ.

Modernizarea si exploatarea drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana
nu va avea un impact pe termen mediu si lung asupra mediului (cu exceptia ocuparii
permanente a unor suprafete de teren). In perioada de exploatare a acestui drum nu va
creste rata mortalitatii faunei deoarece vor fi adoptate mdsuri adecvate (reducerea vitezei
de deplasare prin montarea unor bumpere la nivelul partii carosabile si a unor
indicatoare cu limitele de viteza, utilizarea unor podete care sa permita subtraversarea
drumului de cdtre exemplarele de fauna, de catre reptile si amfibieni. Drumul va fi
monitorizat conform planului propus in cadrul capitolului 6 al acestui raport si in
situatia in care vor fi inregistrate cresteri ale ratei mortalitdtii, vor fi adoptate masuri
adecvate.

Deoarece modernizarea si exploatarea drumurilor comunale si satesti in comuna
Topana nu presupune afectarea semnificativa a factorilor de mediu, iar in zona analizata
nu se mai desfadsoara alte tipuri de activitdti, nu va exista impact sinergie asupra
biodiversitatii.

De asemenea, modernizarea si exploatarea drumurilor comunale si satesti in
comuna Topana nu va avea impact semnificativ asupra vecinatatilor (definite ca zonele
din vecindtatea amplasamentului proiectului, pana la o distanta de 500 m). Impactul se
manifesta numai in amplasamentul proiectului datoritd specificului investitiei ce implica
numai lucrdri locale si pand la 100 m de limita amprizei drumului, in cazul impactului

asupra aerului.
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In timpul realizarii lucrarilor de modernizare, efectul zgomotului asupra
biodiversitatii se rezuma la efectul asupra faunei. Zgomotul este generat in principal de
lucrdrile de demolare a celor doua poduri existente pe traseul drumurilor comunale si
sdtesti in comuna Topana, de functionarea utilajelor necesare realizarii lucrdrilor de
modernizare, dar si a celorlalte activitdti executate in cadrul proiectului (incdrcarea /
descdrcarea materialelor de constructie, punerea in opera a materialelor de constructie,
depozitarea / eliminarea deseurilor).

In cadrul fronturilor de lucru nivelul zomotului poate atinge 117 dB in cazul
folosirii excavatoarelor, dar la aproximativ 100 m de aceste fronturi de lucru, nivelul
zgomotului atinge valori de 45 dB. In conformitate cu STAS 10009 / 1986, valorile maxim
admise ale nivelului de zgomot sunt: 65 dB(A) la limita incintei si 50 dB(A) la limita
receptorilor protejati. Astfel incat emisiile de zgomot nu vor afecta zonele din
vecindtatea amplasamentului proiectului.

Prezenta utilajelor si a personalului constructorului si nivelul crescut al
zgomotului determina Indepdrtarea temporara a exemplarelor de fauna existente pe
traseul drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana. Aceste exemplare se vor
deplasa in habitatele similare din vecinatatea amplasamentului, in zone in care nu se
lucreazd, astfel incat nu va fi inregistrat un impact semnificativ asupra biodiversitatii.

Deoarece lucrarile vor fi realizate etapizat si nu simultan, efectul zgomotului nu
se va manifesta la nivelul intregului amplasament, ci punctual in cadrul fiecarui front de
lucru si la nivelul principalelor drumuri de acces in amplasamentul proiectului.

Nivelul zgomotului nu va determina modificari semnificative in comportamentul
exemplarelor existente pe traseul drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana,
deoarece acestea se vor deplasa in habitatele similare din vecinatatea amplasamentului.
Repopularea zonei analizate se va produce in mod normal dupa finalizarea lucrarilor de
modernizare. Conform studiului de trafic, intensitatea traficului va creste numai cu 10%
fata de perioada de dinainte de inchiderea drumului.

O alta sursa de zgomot este reprezentata de transportul materialelor de
constructii. De asemenea, transportul materialelor, alaturi de lucrarile de decopertare /
recopertare pot constitui surse de poluare cu praf a aerului atmosferic. Prezenta
pulberilor sedimentabile in aerul atmosferic poate avea efecte asupra speciilor de fauna
si a speciilor de flord din amplasamentul lucrarilor si din imediata vecinatate a acestora.
Impactul se va manifesta numai in perioada realizarii lucrarilor de modernizare (maxim
30 luni), dar se va manifesta punctual in cadrul fiecarui front de lucru si in imediata

vecindtate a acestora (pand la 100 m de limita amplasamentului in cazul impactului
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asupra aerului). Impactul nu se va manifesta la nivelul intregului amplasament.

Deoarece depunerile de praf de pe aparatul foliar al plantelor vor fi indepartate
dupa prima ploaie, transportul materialelor de constructie si lucrarile de decopertare /
recopertare nu vor avea impact semnificativ asupra biodiversitdtii, praful degajat nu va
produce perturbari ale proceselor fiziologice si biochimice ale plantelor din zonele cu
vegetatie spontana din vecinatatea amplasamentului.

Pentru a limita emisiile de praf si implicit impactul asupra exemplarelor de flora
si fauna existente pe traseul drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana, fronturile
de lucru si drumurile de exploatare vor fi stropite periodic. De asemenea, aceasta
masurd va contribui si la protejarea personalului constructorului.

Transportul materialelor de constructie va conduce la intensificarea temporara a
traficului pe drumurile existente in vecinatatea amplasamentului proiectului (DN 67B),
dar nu va contribui la cresterea semnificativa a traficului pe aceste drumuri, astfel incat
efectele asupra speciilor de flora din vecinatatea drumurilor existente sunt
nesemnificative. De asemenea, in amplasamentul lucrarilor nu au fost identificate
specii de flora de interes conservativ, iar modernizarea drumurilor comunale si satesti
in comuna Topana nu va avea impact semnificativ asupra habitatelor protejate
existente in zona analizata deoarece va fi respectat traseul initial al drumului, iar
cresterea concentratiei pulberilor sedimentabile nu va fi semnificativa.

Impactul rezidual asupra biodiversitdtii deoarece in vecinatatea drumului nu
sunt specii sau habitate , iar pe aceste terenuri nu au fost identificate specii de flora
protejate sau habitate protejate, impactul rezidual asupra biodiversitatii va fi
nesemnificativ.

In timpul exploatarii drumurilor comunale si satesti in comuna Topana

In perioada exploatdrii drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana nu va
exista un impact semnificativ asupra biodiversitdtii. Apele pluviale vor fi colectate si
epurate inainte de a ajunge in emisar, iar emisiile de la autovehiculele care tranziteaza
drumul vor fi in limite normale si vor avea valori mai mici decat cele inregistrate inainte
de inchiderea drumului, ca urmare a Imbunatatirii conditiilor de trafic. Realizarea
proiectului nu va conduce la intensificarea semnificativa a traficului, dar imbunatatirea
conditiilor de trafic si implicit reducerea emisiilor de poluanti atmosferici asociati
traficului rutier va avea impact indirect pozitiv asupra biodiversitatii raportat la situatia
de dinainte de inchiderea drumului.

Exploatarea drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana nu va contribui la

modificarea comportamentului speciilor de faund observate in amplasamentul
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proiectului deoarece proiectul presupune modernizarea unui drum existent. In timpul
executiei lucrarilor de modernizare, exemplarele de faund se vor deplasa in zonele
similare din vecinatatea amplasamentului proiectului, in zone in care nu se lucreaza,
astfel incat nu se va modifica si comportamentul faunei, ci numai densitatea relativa a
acesteia in amplasamentul lucrarilor. In perioada de operare a drumurilor comunale si
sdtesti in comuna Topana nu va creste rata mortalitatii speciilor de fauna deoarece au
fost prevazute masuri adecvate (reducerea vitezei prin montarea unor bumpere la
nivelul partii carosabile, a unor limitatoare de viteza, intreruperea parapetului de
protectie din 100 in 100 m pe o lungime de 1,5 m, utilizarea unor podete cu deschiderea
de 2 m, respectiv de 5 m care sa permitd subtraversarea drumului).

Amplasamentul lucrdrilor si zonele din imediata vecindtate a acestora nu
reprezintd areal de reproducere pentru speciile de fauna existente in zona analizata.

Integritatea ariilor naturale de interes comunitar ROSAC0177 Padurea Topana
nu va fi afectata semnificativ nici in timpul realizarii lucrarilor de modernizare, nici
in perioada de exploatare a drumurilor comunale si satesti in comuna Topana, ca
urmare a implementarii masurilor de reducere / eliminare a efectelor asupra
biodiversitatii propuse in cadrul prezentului raport privind impactul asupra mediului.

De asemenea, deoarece amplasamentul proiectului va fi monitorizat in perioada
realizarii lucrarilor de modernizare si in primii doi ani de exploatare a drumurilor
comunale si satesti in comuna Topana, in situatia aparitiei unor efecte negative asupra
mediului care nu au putut fi prevazute in momentul realizdrii raportului privind
impactul asupra mediului, vor fi adoptate masuri pentru a elimina aceste efecte

negative.

Modernizarea si exploatarea drumurilor comunale si satesti in comuna Topana nu

va avea impact semnificativ asupra mediului, deoarece:

> in amplasamentul lucrdrilor nu au fost identificate habitate de interes comunitar
sau specii protejate de flora;

> habitatele protejate de pe traseul drumurilor comunale si sitesti in comuna
Topana nu vor fi afectate semnificativ de realizarea lucrdrilor de modernizare
deoarece va fi strict respectat traseul existent al drumului, fara afectarea unor
suprafete suplimentare;

> in perioada executiei lucrdrilor se produce o crestere a concentratiei pulberilor
sedimentabile, dar aceasta nu va conduce la afectarea productivitatii habitatelor
existente pe traseul drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana sau a starii
de conservare a acestor habitate;
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> in amplasamentul lucrdrilor si in zonele din imediata vecindtate a acestora nu
existd zone de reproducere. De asemenea, in amplasamentul lucrdrilor nu exista
cuiburi sau adaposturi ale speciilor de fauna identificate;

> distanta dintre amplasamentul lucrarilor si zonele cunoscute de reproducere este
mare (peste 3 km masurati in linie dreaptd), astfel incat realizarea lucrarilor de
modernizare nu va avea impact asupra acestor zone;

> reducerea arealului disponibil pentru exemplarele de faund nu va fi
semnificativa, iar in vecindtatea amplasamentului proiectului exista habitate
similare, in care exemplarele de faund se pot deplasa in timpul realizarii lucrarilor
de modernizare si de unde vor reveni la finalizarea lucrarilor;

> modernizarea si exploatarea drumurilor comunale si sitesti in comuna Topana nu
va conduce la modificdri semnificative in comportamentul faunei identificate in
amplasamentul proiectului, deoarece proiectul presupune modernizarea unui
drum existent, iar intensitatea traficului va creste cu 10% fata de situatia de
dinainte de inchiderea drumului (conform studiului de trafic).

Nu este cazul dezafectarii proiectului. Dupa expirarea perioadei normale de
exploatare drumurile comunale si satesti in comuna Topana va fi din nou reabilitate.
Masurile necesare pentru reducerea impactului asupra mediului sunt similare cu cele
prevazute in prezentul proiect.

Gradul de refacere a suprafetelor afectate temporar de lucrarile de modernizare

va fi atent monitorizat, conform planului propus in cadrul capitolului 6. Monitorizare.

Modificarea / distrugerea populatiei de plante

Modernizarea drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana se va face cu
respectarea traseului existent al drumului, astfel incat nu va fi inregistrat un impact
semnificativ asupra florei, nu vor fi afectate alte suprafete in afara amprizei drumului.

In amplasamentul lucrdrilor nu au fost identificate specii de flora de importanta

conservativa, ci numai specii ruderale si segetale.

Modificarea compozitiei pe specii; specii locale sau aclimatizate, rdspdndirea

speciilor invadatoare

Prin modernizarea si exploatarea drumurilor comunale si sdtesti in comuna
Topana nu va fi afectata compozitia specifica a biocenozei de pe traseul acestui drum.
Habitatele protejate strabatute de drumurile comunale si sdtesti in comuna Topana nu
vor fi afectate deoarece va fi strict respectat traseul existent al drumului, fara afectarea
unor suprafete suplimentare. Pentru refacerea spatiilor afectate temporar de lucrari va fi

folosit solul fertil excvat initial, nu vor apdrea specii noi in amplasamentul proiectului.
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De asemenea, proiectul nu va contribui la raspandirea speciilor invadatoare sau la

aparitia unor spe

cii noi.

Spatiile afectate temporar de lucrdri vor fi monitorizate in primele doua sezoane

de vegetatie dupa darea in exploatare si in situatia in care apar specii cu potential

invaziv, acestea vor fi eliminate din amplasamentul proiectului.

Impactul transfrontiera

Nu este cazul, amplasamentul proiectului este situat la aproximativ 125 km de

cea mai apropiata granita, iar impactul se manifesta strict in amplasamentul proiectului

si pand la 100 m de limita amplasamentului in cazul aerului, astfel incat nu va exista

nicio forma de impact transfrontiera.
Tabel 25 Evaluarea si cuantificarea efectelor asupra speciilor si habitatelor de pe amplasament si asupra celor din

vecindtate
Posibil efect asupra Evaluarea si diminuarea posibilelor efecte Indice de (Concluzie
speciilor si habitatelor de impact
pe amplasament si a celor
din vecinatate
1. Schimbarea destinatiei | - lucrdrile de modernizare vor fi realizate cu respectareal0 Impactul asupra
terenurilor strictd a traseului existent al drumului, fard ocuparea unor biodiversitatii este
suprafete suplimentare; nesemnificativ,
- nu vor fi ocupate suprafete suplimentare din cadrul temporar si
ariei naturale protejate strabatute de drumurilor comunale reversibil,

si satesti in comuna Topana,

- in amplasamentul lucrdrilor nu au fost identificate
habitate protejate sau specii de flord de interes conservativ;
- organizarea de santier va fi amplasata in afara ariilor
naturale protejate, la iesirea din localitatea Candelesti;

- terenurile afectate temporar de lucrdri vor fi refacute la
finalizarea proiectului;

2.  Afectarea  speciilor- materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate |0 Va fi inregistrat un

acvatice care traiesc infin spatii special amenajate, la distantd mare de albiile impact

albiile minore ale paraielorjminore ale paraielor din zona, iar lucrarile de constructie nesemnificativ,

din vecinatate din albia minora vor fi realizate la addpostul unor incinte temporar si
de palplanse, astfel incat sa nu existe riscul patrunderii reversibil asupra
materialelor de constructie in cursurile de ap4; calitatii apelor

3. Afectarea unor habitatel- in amplasamentul lucrdrilor nu au fost identificate|0 Prin modernizarea si

de importanta comunitard fhabitate de importanta comunitard; nu vor fi afectate exploatarea
semnificativ de modernizarea drumurilor comunale si drumurilor

sdtesti in comuna Topana deoarece va fi strict respectat
traseul suprafete
suplimentare, , astfel incat nu vor surveni modificari in

existent, fara afectarea unor
distributia speciilor de interes conservativ;

- in perioada executiei lucrdrilor se va produce o
crestere  temporarda  a pulberilor

sedimentabile, dar aceasta nu va contribui la afectarea

concentratiei

comunale si satesti
in comuna Topana
nu vor fi afectate
semnificativ habitate
de importanta
comunitara deoarece
acestea nu exista in
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starii de conservare a habitatelor protejate existente in
zona analizata;

amplasamentul
lucrarilor.

In zonele in care au
fost identificate
habitate protejate,
lucrarile vor fi
realizate strict in
ampriza drumului;

4. Fragmentarea - drumurile comunale si sdtesti in comuna Topana va fi Modernizarea
habitatelor modernizat cu respectarea traseului existent, astfel incat drumurilor
nu va conduce la fragmentarea habitatelor; comunale si sdtesti
- lucrdrile de modernizare nu vor constitui bariere in in comuna Topana
calea deplasdrii speciilor de faund identificate in zona nu va conduce la
analizata deoarece zidurile de sprijin au lungime foarte fragmentarea
micd si sunt discontinui, iar parapetul a fost proiectat cu habitatelor existente
asigurarea unor zone de trecere de 1,5 m din 100 in 100 m; in zona analizata
- deschiderea podetelor va permite subtraversarea
drumului de citre exemplarele de faung;
5. Pierderea sau (impactul modernizarii drumurilor comunale si sdtesti in Speciile de faund

degradarea habitatului de
hranire pentru speciile de
fauna

comuna Topana se va manifesta punctual la nivelul
fiecarui punct de lucru;

impactul nu se va manifesta la nivelul intregii suprafete a
proiectului;

in vecindtatea zonelor in care se lucreazd exista habitate
similare care pot fi folosite pentru hranire de cdtre speciile
de fauna identificate;

nu vor fi ocupate suprafete suplimentare

organizarea de santier va fi amplasata in afara ariilor
naturale protejate;

observate in
amplasamentul
proiectului se vor|
deplasa temporar in
habitatele
din vecinatatea

similare

amplasamentului, de
unde vor reveni la
finalizarea lucrarilor.
Impactul va fi
nesemnificativ

6. Afectarea zonelor de
cuibdrire, odihna si

adapost

in amplasamentul lucrarilor nu au fost observate cuiburi
ale speciilor de pasari identificate;

amplasamentul lucrarilor nu este folosit ca areal de
reproducere de catre speciile de fauna identificate;

in vecinatatea amplasamentului lucrarilor nu exista areale

de reproducere;;

In amplasamentul
lucrdrilor nu exista
locuri de cuibdrire /|
odihna / adéapost,
astfel incat impactul
va fi nesemnificativ.
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7. Schimbari in densitatea
populatiilor (nr. indivizi /
suprafata)

executia lucrdrilor de modernizare nu va conduce la
populatiilor
fronturilor de lucru, deoarece indivizii se vor deplasa in

modificarea densitatii decat in cadrul
habitatele similare invecinate;

la finalizarea lucrarilor, acesti indivizi vor reveni in arealul
initial;

prin implementarea proiectului nu va fi modificat efectivul
populational al speciilor, ci numai densitatea relativa a
acestora;

executia lucrdrilor de modernizare nu va produce decat
accidental moartea cadrul
fronturilor de lucru;

indivizilor prezenti in
in mod normal, indivizii prezenti la nivelul fronturilor de
lucru se vor deplasa in habitatele similare din vecindtatea
amplasamentului, astfel incat nu se poate produce
mortalitatea acestor indivizi;
- in timpul exploatdrii Evaluarea si cuantificarea
efectelor asupra speciilor si habitatelor de pe amplasament
si asupra celor din vecindtate nu va

creste rata mortalitatii exemplarelor de faund deoarece va
fi limitatd viteza de deplasare (prin montarea unor
bumpere pentru reducerea vitezei si a unor indicatoare cu
limitele de vitezd). De asemenea, vor fi montate
indicatoare de avertizare cu textul ,Atentie! Zona de

trecere pentru carnivore mari”;

Modernizarea
drumurilor
comunale si satesti
in comuna Topana
nu va contribui la
modificarea
efectivului
populational  al
speciilor identificate
in amplasamentul
proiectului, ci numai
la modificarea
densitatii relative a
acestora ca urmare a
deplasarii indivizilor
in habitatele similare
din vecinatatea
amplasamentului
proiectului;

8. Efecte negative ca -1 Nivelul zgomotului
urmare a zgomotului si al vibratiilor
produs inregistrat in
perioada executiei
nivelul ridicat al zgomotului si al vibratiilor si prezenta lucrarilor nu va avea
utilajelor in cadrul zonelor de lucru, determind impact negativ
indepartarea temporard a exemplarelor de fauna semnificativ asupra
identificate in amplasamentul proiectului in habitatele speciilor de fauna
similare din vecindtatea amplasamntului proiectului; identificate in
efectul zgomotului nu se va manifesta la nivelul intregului amplasamentul
amplasament, ci zonal in cadrul fiecdrui front de lucru si la proiectului;
nivelul principalelor drumuri de acces; In  perioada de
in situatia in care vor fi identificate exemplare cu exploatare se va
mobilitate redusa, cuiburi sau ponte ale speciilor de fauna reduce nivelul
pentru a caror protectie a fost desemnata ROSACO0177; zgomotului ca
in perioada de operare, nivelul zgomotului va fi mai mic Urmare a
decat cel inregistrat inainte de inchiderea drumului ca imbunatatirii
urmare a imbunadtatirii conditiilor de trafic; conditiilor de trafic.
9. Efect de bariera sau|- amplasamentul Evaluarea si cuantificarea efectelor|0 Nu vor fi deviate

devieri ale rutelor de

migratie

asupra speciilor si habitatelor de pe amplasament si
asupra celor din vecindtate nu este strabatut de nicio ruta
de migratie cunoscuta;

- amplasamentul lucrdrilor nu reprezinta loc de popas

entru speciile de pasdri;

rutele de migratie
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- pe traseul Evaluarea si cuantificarea efectelor asupra
speciilor si habitatelor de pe amplasament si asupra celor|
din vecinatate au fost identificate culoare de;
10. Afectarea indirecta a- in perioada realizédrii lucrdrilor de modernizare se|0 Modernizarea
speciilor de faund prinjpoate produce indepartarea temporard a exemplarelor de si exploatarea
afectarea relatiilor troficeffauna identificate in amplasamentul proiectului; drumurilor
la nivelul- deoarece in vecinatatea traseului Evaluarea si comunale si
amplasamentului si / saujcuantificarea efectelor asupra speciilor si habitatelor de pe sdtesti in
schimbari ale etologieilamplasament si asupra celor din vecindtate exista habitate comuna
acestora similare care pot fi folosite pentru hrédnire, nu se vor Topana va
modifica relatiile trofice la nivelul zonei analizate; avea efecte
- realizarea lucrarilor de modernizare nu va produce indirecte
modificari semnificative in comportamentul speciilor de nesemnificativ
fauna identificate pe amplasamentul proiectului; e asupra faunei
- amplasamentul proiectului va fi in mod natural din cadrul
repopulat dupa finalizarea lucrdrilor de modernizare si amplasamentu
refacerea spatiilor afectate temporar de lucrari; lui sau din
vecinatatea
acestuia;
Legenda
Nivel al indicelui de  [Situatiile / conditiile de atribuire a nivelului indicelui de impact
impact
-3 Efect negativ persistent ce prezinta risc ridicat dupa implementarea masurilor de reducere
a efectelor negative, iar rezultatul evaluarii solutiilor alternative este negativ sau nesigur
-2 Efect negativ persistent chiar dupd implementarea masurilor de reducere a efectelor
negative, necesitand evaluarea unor solutii alternative
-1 Efect negativ existent cu valoare nesemnificativd ca urmare a masurilor
0 Efect negativ inexistent sau eliminat ca urmare a adoptdrii masurilor propuse
0+1 Efect negativ inexistent sau eliminat ca urmare a adoptdrii masurilor propuse, existand si
o serie de efecte pozitive
0+2 Efect negativ inexistent sau eliminat ca urmare a adoptarii masurilor propuse, existand
efecte pozitive clare, in favoarea cresterii statutului de conservare a speciilor si/sau
habitatelor pentru care a fost declaratd aria naturala protejata de interes comunitar

Tabel 26 Evaluarea impactului asupra biodiversitétii generat de modernizarea si exploatarea Evaluarea si cuantificarea
efectelor asupra speciilor si habitatelor de pe amplasament si asupra celor din vecinatate

Aspecte de mediu afectate Efecte asupra biodiversitatii

Ocuparea unor suprafete si schimbarea

destinatiei initiale a acestora

Afectarea speciilor acvatice care traiesc in

albiile paraielor din vecinatate

Afectarea unor

habitate de importanta ‘ ‘
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comunitara

Fragmentarea habitatelor

Pierderea sau degradarea habitatului de

hrénire pentru speciile de fauna

Afectarea zonelor de cuibarire, odihna si

adapost

Schimbari in densitatea populatiilor

Efecte negative ca urmare a zgomotului

produs

Efect de bariera sau deviere a rutelor de

migratie

Afectarea indirectd a speciilor de fauna

prezente pe amplasament

Modernizarea si exploatarea drumuri comunale si satesti in comuna Topana nu
vor conduce la fragmentarea sau afectarea habitatelor pentru a cdror protectie a fost
desemnata ROSAC0177 Padurea Topana .

Realizarea lucrdrilor de modernizare nu va produce schimbari in densitatea
populatiilor din zona analizata (nr. indivizi / suprafata). Habitatele naturale de interes
comunitar de pe traseul drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana nu se vor
restrange ca suprafatd si nu vor fi afectate semnificativ de modernizarea sau exploatarea
acestui drum, astfel incat nu va fi afectatd integritatea ariilor naturale protejate strabatute
de drumurilor comunale si satesti in comuna Topana.

Modernizarea si exploatarea drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana si
exploatarea acestui lor cu respectarea masurilor de reducere a impactului propuse in

cadrul capitolului 4.5.3. nu va avea impact semnificativ asupra mediului.

4.4. Peisajul

Informatii generale

Lucrarile propuse a se executa pe drumurile comunale: drum comunal DC 195
tronson I L= 1357,00 m, drum communal DC 195 tronsonul II L= 3750,00 m, drumul satesc
DS675 L=1571,00m, drumul satesc DS397 L.=1034,00m, strada Bisericii (DS366) L= 400,00m
din comuna Topana, vorconduce la imbunatdtirea conditiilor de circulatie si a fluentei
traficului si vor influenta benefic zona atat din punct de vedere ambiental cat si din punct
de vedere socio-economic.

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este UAT Topana cu sediul in

loc. Topana, nr.61, com. Topana, jud Olt.
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Obiectivul realizarii acestei lucrari are in vedere reducerea timpului si a costurilor
de transport, cresterea eficientei activitdtilor economice, agricole si desfasurarea unui trafic
rutier in conditii normale de siguranta si confort.

Obiectivul de investitie propus are drept scop imbunatdtirea infrastructurii fizice

de baza in spatiul rural, la nivelul comunei Topana.

Impactul prognozat

La proiectarea lucrdrilor de modernizare a drumurilor comunale si satesti in
comuna Topana a fost acordata o mare importanta conservdrii cadrului natural al zonei.
Astfel va fi respectat traseul initial al drumului, vor fi folosite materiale de materiale de
constructie naturale: anrocamente din piatra si material local de umplutura.

In perioada executiei lucrdrilor de modernizare a a drumurilor comunale si satesti
in comuna Topana va fi inregistrat un impact asupra peisajului ca urmare a prezentei
santierului, fronturilor de lucru, echipamentelor si materialelor de constructie si
prezentei muncitorilor. Impactul asupra peisajului se va manifesta in special prin impact
vizual in amplasamentul proiectului si pana la cateva sute de metri de limita
amplasamentului.

Pentru a reduce impactul vizual, santierul va fi imprejmuit, iar lucrarile vor fi
realizate etapizat. La finalizarea lucrdrilor de modernizare a a drumurilor comunale si
sdtesti in comuna Topana mediul va reveni la starea initiald, cu exceptia suprafetelor
ocupate permanent de lucrari. Toate spatiile afectate temporar de lucrari vor fi refacute,
iar gradul de inierbare a acestora va fi atent monitorizat in primele doua sezoane de
vegetatie.

Nu va exista impact rezidual asupra peisajului. In perioada de operare a
drumurilor comunale si satesti in comuna Topana va fi inregistrat impact pozitiv
indirect asupra peisajului ca urmare a imbunatatirii conditiilor de trafic, realizarii

structurii rutiere noi, realizarii sistemului de preluare a apelor pluviale

4.5. Mediul social si economic

Descrierea mediului socio-economic

Comuna Topana

Topana este 0 comund in judetul Olt, Muntenia, Romania, formata din satele
Candelesti, Cioraca, Cojgdrei, Topana (resedinta) si Ungureni.

Asezare geografica

Comuna Topana este situata in nordul judetului Olt, la 70 de kilometri de Slatina

si 45 de kilometri de Pitesti. Comuna Topana cuprinde cinci sate: Cioraca, Candelesti,
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Cojgarei, Topana si Ungureni.

Istoric

Topana face parte din zonele Munteniei care au fost intens locuite de daci. Pe
valea Cioraca au fost descoperite 61 de morminte datand din a doua jumatate a secolului
al Ill-lea e.n. Mentiuni documentare despre Topana au fost facute la sfarsitul secolului al
XV-lea, respectiv in hrisoavele cancelariei domnitorului Radu cel Mare. Acesta a emis, la
13 iulie 1499, un hrisov in care este mentionat "Driumul Topanei ce merge la Pitesti". La
randul sdu, Radu de la Afumati, prin hrisoavele din 4 aprilie 1523 si 9 februarie 1524,
reinoieste dreptul de stapanire al manastirii Arges asupra satului Topana. Satul Topana,
asemeni altor sate din Imprejurimi, a rdmas in stdpanire mandstireasca pand la
secularizarea din timpul Domnitorului Alexandru loan Cuza. Drumul Topanei a fost
strabatut de pandurii lui Tudor Vladimirescu, la 1821. Locuitorii au receptat
evenimentul si I-au conservat in creatiile folclorice.

Evenimente istorice precum Revolutia de la 1848, Unirea Principatelor si Razboiul
pentru Independenta, au marcat de asemenea istoria comunei Topana, pe fronturile
razboiului din 1877 cazand la datorie si locuitori ai comunei.

Locuitorii comunei Topana desfdsoara preponderent activitati legate de
agriculturd. Se cultiva in principal grau, ovaz, porumb, cartofi, legume si plante de
nutret. Pomicultura este practicatd din vremuri stravechi, cultivandu-se in special
prunul. Zootehnia este si ea practicata in Topana, efectivele de animale regasindu-se in

mare parte in gospodarii individuale, unde sunt dezvoltate pentru consum propriu

Impactul proiectului asupra mediului socio-economic

Modernizarea drumurilor comunale si satesti in comuna Topana nu va avea un
impact negativ semnificativ asupra populatiei. In perioada realizarii lucrarilor de
modernizare se va inregistra un usor disconfort asupra locuitorilor din vecindtatea
amplasamentului proiectului si asupra persoanelor care tranziteaza zona analizatd, dar
acesta nu va fi semnificativ, ci este temporar si reversibil.

In perioada de exploatare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana,
impactul asupra populatiei va fi pozitiv, prin redeschiderea circulatiei, imbunatatirea
conditiilor de trafic raportat la situatia de dinainte de inchiderea drumului, reducerea
emisiilor de poluanti atmosferici si reducerea timpului de tranzit.

Modernizarea si exploatarea drumurilor comunale si satesti in comuna Topana
nu va determina schimbari in structura populatiei, nu va afecta numarul acesteia sau
nivelul ocupational. De asemenea, nu va influenta caracteristicile populatiei, respectiv

distributia dupa varsta, sex, educatie, dimensiunile familiilor si nici nu va modifica
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structurile grupurilor etnice, ci va contribui numai la cresterea temporara a locurilor de
munca (in perioada realizarii lucrarilor de modernizare), fapt care va fi benefic pentru
economia zonei analizate.

Pentru realizarea lucrarilor nu sunt necesare demoldri de locuinte sau
strdmutarea populatiei sau a utilitatilor. De asemenea, modernizarea si exploatarea
drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana nu va determina suprasolicitarea
utilitatilor sau a serviciilor locale (nu este necesard construirea unor locuinte noi,
dezvoltarea serviciilor de educatie si sandtate in zona analizatd) si nu va contribui la
aparitia altor proiecte.

In perioada realizarii lucrarilor de modernizare a drumurilor comunale si satesti
in comuna Topana va creste cantitatea de deseuri produse, dar acestea vor fi depozitate
in spatii special amenajate in cadrul organizarii de santier si vor fi eliminate prin
intermediul unei firme specializate (cu care constructorul va incheia un contract), astfel
incat nu va exista impact asupra populatiei locale.

Modernizarea drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana nu va avea
efecte cumulate asupra populatiei, deoarece in zona nu au fost proiectate alte cdi de
comunicatie care sa fie construite sau se inchida cu ocazia modernizarii drumurilor
comunale si sdtesti in comuna Topana.

Pe traseul drumurilor comunale si satesti in comuna Topana nu exista areale in
care publicul are acces larg (terenuri de sport, areale de campare si de picnic) sau zone
care contin vestigii istorice, culturale si arheologice.

Modernizarea drumurilor comunale si satesti in comuna Topana nu va afecta
negativ sandtatea populatiei si nu va duce la modificarea incidentei bolilor deoarece nu
vor exista emisii care sa contribuie la poluarea apei sau a aerului. Imbunatatirea
conditiilor de trafic in zona analizata va conduce la diminuarea emisiilor de poluanti
atmosferici, fapt ce va avea impact pozitiv indirect asupra sanatatii populatiei si va
conduce la cresterea gradului de siguranta al cetatenilor (impact pozitiv pe termen lung).

Modernizarea si exploatarea drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana
nu va influenta activitatile economice din zona analizata.

In perioada desfdsurarii procedurii de evaluare a impactului asupra mediului nu
au fost semnalati locuitori nemultumiti de modernizarea drumurilor comunale si sdtesti
in comuna Topana. Din contra, populatia locald doreste redeschiderea si modernizarea
acestui drum.

Modernizarea drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana va avea atat

impact pe termen scurt, cat si impact pe termen lung asupra mediului socio-economic
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din zona analizata.

Impactul pe termen scurt va fi atat pozitiv: crearea de noi locuri de munca
(aproximativ 20 in perioada realizdrii lucrdrilor de modernizare a drumurilor comunale
si sdtesti in comuna Topana), cat si negativ: impact direct (cauzat de zgomot si vibratii)
si impact indirect (determinat de modificarea calitatii aerului). Impactul negativ se
manifestd numai in amplasamentul proiectului si pand la 100 de m de limita acestuia in
cazul aerului si nu va afecta starea de sandtate a populatiei locale, ci va crea doar un usor
disconfort populatiei care traieste in zona analizata sau celor care tranziteaza zona
analizata.

Prezenta organizdrii de santier, a fronturilor de lucru, a utilajelor si a
muncitorilor, devierea temporara a circulatiei rutiere poate genera un usor disconfort
pentru populatia locala si pentru persoanele aflate in tranzit in aceasta zona.

Activitatile de modernizare vor avea un efect temporar asupra calitatii aerului in
amplasamentul lucrarilor si vor contribui la cresterea nivelului zgomotului. La
finalizarea lucrarilor de modernizare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna
Topana, mediul va reveni la starea initiala: nivelul emisiilor de noxe si al zgomotului va
fi nesemnificativ, fara afectarea calitatii aerului. Nu va fi inregistrat impact rezidual
negativ asupra mediului socio-economic din zona analizata.

Impactul pe termen lung va fi pozitiv prin imbundtatirea conditiilor de trafic si

prin cresterea gradului de accesibilitate si a gradului de sigurantd in zona analizata.

Impactul potential asupra sandtdatii populatiei ca urmare a poludrii aerului

Executarea lucrarilor de modernizare a drumurilor comunale si satesti in comuna
Topana poate duce la emisia de noxe in concentratii suficient de mari pentru a afecta
starea de sandtate a muncitorilor sau a populatiei locale din vecindtatea
amplasamentului proiectului.

Efectele principalilor poluanti atmosferici asupra sanatatii umane

Impactul poluantilor atmosferici asupra sandtatii umane este prezentat conform
datelor furnizate de Organizatia Mondiald a Sanatdtii (OMS). De asemenea, valorile
limitd pentru protectia sanatatii umane sunt furnizate de OMS si de Directiva
2008/50/CE

Impactul potential asupra conditiilor de viata din zond

Modernizarea drumurilor comunale si satesti in comuna Topana va avea un
impact pozitiv asupra conditiilor de viata din zona analizatd deoarece in perioada
executarii lucrdrilor de modernizare vor fi create aproximativ 20 locuri de muncd, iar in

perioada de exploatare se vor imbunatati conditiile de trafic din zona analizata.
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Impactul negativ se manifestdi numai in perioada realizarii lucrarilor de
modernizare si este temporar si reversibil, si se manifesta in general prin impact vizual si
prin modificarea calitatii aerului.

Prezenta santierului, a utilajelor si a muncitorilor poate crea disconfort vizual in
perioada realizarii lucrarilor de modernizare. Disconfortul vizual se manifesta numai in
amplasamentul proiectului, va dispdrea la finalizarea lucrdrilor de asfaltare a drumurilor
comunale si sdtesti in comuna Topana se va integra armonios in peisaj.

In perioada realizarii lucrarilor de asfaltare a drumurilor comunale si satesti in
comuna Topana pot apdrea depdsiri ale concentratiilor maxime admisibile in atmosfera
zonei de lucru, in special in cazul pulberilor sedimentabile. Cresterea concentratiei
poluantilor atmosferici se va produce numai in atmosfera fronturilor de lucru si la
nivelul principalelor drumuri de acces, este un fenomen temporar si reversibil, mediul
va reveni la starea initiala la finalizarea lucrarilor de modernizare, fara afectarea calitatii
aerului.

Pentru a diminua impactul asupra sdndtatii umane, muncitorii vor purta

echipament individual de protectie, iar fronturile de lucru vor fi stropite periodic.

Impactul realizarii lucrdrilor de asfaltare a drumurilor comunale si sdtesti in

comuna Topana asupra muncitorilor

In perioada realizdrii lucrdrilor de modernizare vor fi respectate obligatoriu
limitele privind concentratiile admisibile de substante toxice si pulberi in atmosfera
zonelor de muncd pevazute in "Normele generale de protectie a muncii” elaborate de
Institutul National de Cercetare-Dezvoltare pentru Protectia Muncii si al Institutului de
Igiend si Sanatate Publica, pentru a elimina riscul aparitiei imbolnavirilor profesionale.

Concentratiile admisibile (medii si de varf) sunt concentratiile maxime admise in

zona fronturilor de lucru si se regdsesc in tabelul 30.
Tabel 27 Concentratii maxime admise de substante toxice in atmosfera fronturilor de lucru

Denumirea substantei Indicativ Concentratie maxima admisa
(mg/m?)
Medie Varf
Acetaldehida 90 180
Amoniac 15 30
Benzen CP 15 30
Dioxid de sulf (anhidrida sulfuroasa) 5 10
Crom hexavalent C 0,05 -
Crom nvalent 0,5
Cadmiu pC 0,05 -
Cupru (pulberi) 0,5 1,5
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Etil benzen 200 300
Etil toluen 300 400
Formaldehida pC 1,2 3
Heptan (n) 1500 3000
Hidrocarburi alifatice 700 1000
Hidrocarburi policiclice aromatice C 0,2 -
Metan 1200 1500
Nichel (compusi solubili) C 0,1 0,5
Octan 1500 2000
Ozon 0,1 0,2
Oxizi de azot (exprimati in NO2) 5 S
Pentan 1800 2400
Plumb si compusi ai Pb (exceptand PbS) 0,05 0,1
Propan 1400 1800
Seleniu 0,1 0,2
Toluen 100 200
Xilen P 200 300
Legendd

concentratia admisibila de varf = concentratia noxelor in zona fronturilor de lucru ce nu
trebuie depasitd in niciun moment al zilei de lucru;

concentratia admisibila medie: rezultd dintr-un numar de determindri reprezentativ
pentru fiecare front de lucru in diferite faze tehnologice si nu trebuie depdsitd pe
perioada unui schimb de munca;

pC = substante potential cancerigene;

C = substante cu actiune cangerigena, necesitd aplicarea unor madsuri speciale de
protectie;

FD = substante foarte periculoase. Nu trebuie permisa expunerea la aceste substante.

p = aceste substante patrund prin piele in organism, fiind necesare masuri speciale de

protectie a pielii si mucoaselor.
Tabel 28 Concentratiile maxime admise de pulberi in atmosfera zonei de muncéa

Nr. crt. [Denumirea pulberilor Concentratia maxima admisa CMA
1 pulberi cu continut de SiO2 liber cristalin, intre 1 i 5% |8 mg/m?
2 pulberi cu continut de SiO2 amorf (pamant de diatomee (8 mg/m?3

natural - necalcitat)

3 pulberi de alta natura 15 mg/m3

Datele privind emisiile generate in cadrul fronturilor de lucru prezentate in
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cadrul capitolului 4.2.1.3. sunt sub limitele impuse de Normele Generale de Protectie a
Muncii, astfel incat emisiile generate in amplasamentul proiectului se incadreaza sub
limita maxima admisibild. Deoarece aceste concentratii se incadreaza sub limita maxima
admisibila, iar perioada de expunere este redusa, nu vor avea impact semnificativ
asupra muncitorilor care realizeaza lucrdrile de asfaltare a drumurilor comunale si

satesti in comuna Topana.

Impactul produs in perioada de operare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna
Topana

In perioada de operare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana,

nivelul zgomotului, al vibratiilor si al concentratiilor de poluanti atmosferici va fi
nesemnificativ, astfel incat nu va influenta negativ populatia, ci va fi impact pozitiv
indirect asupra acesteia. Mai mult, se vor imbunatati conditiile de trafic si siguranta

participantilor la trafic si va fi redus timpul de tranzit.

Msurile propuse pentru diminuarea impactului asupra mediului socio-economic si

protejarea populatiei

Masurile propuse includ:

> vor fi respectate orele si zilele legale de odihna si nu se va lucra noaptea;

> vor fi utilizate echipamente moderne care sa genereze un nivel de zgomot cat mai
mic;

> in cazul in care vor fi inregistrate depdsiri ale nivelului maxim admisibil al

zgomotului, vor fi utilizate panouri fonoabsorbante;

> verificarea si repararea periodica a utilajelor si autoutilitarelor folosite pentru
transportul materialelor, astfel incat emisiile de noxe sa fie cat mici;

> santierul va fi semnalizat cu panouri de avertizare;

> drumurile de acces vor fi permanent mentinute curate si se va asigura accesul
echipelor de interventie;

> pentru a diminua emisiile de pulberi sedimentabile, principalele drumuri de acces
si fronturile de lucru vor fi stropite periodic;

> la iesirea din santier vor fi amenajate spatii pentru curatarea pneurilor utilajelor si
autoutilitarelor, astfel incat sa nu fie antrenate pe drumurile publice sedimente sau alte
materiale din cadrul fronturilor de lucru;

> deplasarea autoutilitarelor si a utilajelor se va face numai pe drumurile publice
existente (judetene sau de exploatare). Este strict interzisa deplasarea sau stationarea
acestora pe zonele cu vegetatie spontand;
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> itinerariul vehiculelor care vor transporta materialele de constructie va fi ales
astfel incat sa nu afecteze populatia locala, iar viteza de deplasare in interiorul
localitatilor nu va fi mai mare de 40 km/h in interiorul localitatilor;

> materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate
in cadrul organizarii de santier. Este strict interzisd depozitarea acestora in afara
organizdrii de santier, pe zonele cu vegetatie spontana sau in vecinatatea albiilor minore
ale paraului Balului;

> daca vor fi descoperite vestigii arheologice lucrdrile vor fi oprite si vor fi
respectate prevederile legale in vigoare;

> dacd va fi descoperitd munitie neexplodata, lucrarile vor fi sistate pana la
interventia echipelor specializate, astfel incat s nu fie pusa in pericol siguranta
muncitorilor si a populatiei locale.

4.6.Patrimoniul cultural

Descrierea situatiei actuale

Conform datelor referitoare la patrimoniul cultural national, preluate de pe site-ul -
INSTITUTULUI NATIONAL AL PATRIMONIULUI, in zona obiectivului de investitii” «
Asfaltare drumuri comunale si sdatesti in comuna Topana, judetul OIt », nu sunt

amplasate monumente istorice sau situri arheologice.
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Imagine 3 lista monumente istorice sau situri arheologice in vecindtatea proiectului

Mosuri de reducere a impactului

Nu este necesard adoptarea unor masuri de reducere a impactului asupra

conditiilor culturale si etnice si a patrimoniului cultural, deoarece acestea nu vor fi
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afectate. Lucrarile vor fi realizate in afara zonei rezidentiale, intr-o zona in care nu exista

obiective de patrimoniu care trebuie protejate.

4.7. Interactiunea dintre efectele generate de proiect asupra fiecarui factor de mediu

Au fost analizate interactiunile dintre efectele generate de proiect asupra

factorilor de mediu, respectiv efectele secundare (reactia pe care efectele asupra unui

factor de mediu o poate avea asupra unui alt factor de mediu)

Efectele secundare generate de modernizarea si exploatarea drumuri comunale si

sdtesti in comuna Topana sunt prezentate in tabelul 32.
Tabel 29 Interactiunile dintre efectele generate de proiect asupra fiecarui factor de mediu

Factorul de |Interactiune cu  [Interactiunea
mediu
Aer Fiinte umane / Emisiile de pulberi sedimentabile si alti poluanti atmosferici si modificarea
Sdndtatea temporard a calitatii aerului in amplasamentul organizarii de santier si a
populatiei umane [fronturilor de lucru poate afecta starea de sandtate a muncitorilor.
Vor fi adoptate toate masurile necesare pentru a reduce impactul asupra aerului
(verificarea periodicd a utilajelor, stropirea fronturilor de lucru), iar muncitori vor
fi dotati cu echipament individual de protectie, astfel incat nu va fi afectata starea
de sandtate a muncitorilor sau a persoanelor care tranziteaza zona analizata.
Biodiversitatea  |[Depunerile de pulberi sedimentabile pot afecta flora (modificarea proceselor de
fotosinteza / respiratie a plantelor), dar deoarece concentratiile acestora sunt
reduse, iar efectele vor disparea dupa prima ploaie, impactul asupra biodiversitatii
nu va fi semnificativ
Apele de |Nu este cazul proiectul de Asfaltare drumuri comunale si sdtesti in comuna
suprafata Topana, judetul Olt nu intersecteaza cursuri de apa
Sol Pulberile sedimentabile se pot depune pe solurile din vecinatatea fronturilor de
lucru, dar deoarece acestea nu contin substante toxice, impactul asupra solului nu
va fi semnificativ
Zgomot Fiinte umane Muncitorii, locuitorii din vecindtatea santierului sau persoanele care tranziteaza

zona analizatd, pot fi afectate de cresterea intensitatii sau duratei zgomotului.

Pentru a diminua emisiile de zgomot, vor fi utilizate tehnologii si utilaje de
constructii moderne (dotate cu captatoare de zgomot), vor fi respectate orele legale
de odihna si nu se va lucra noaptea, iar in situatia in care mdsuratorile vor releva

depasiri ale nivelului maxim de zgomot, vor fi montate panouri fonoabsorbante.

Fauna

Cresterea nivelului zgomotului si prezenta utilajelor si a muncitorilor poate
deranja exemplarele de faund observate pe traseul drumurilor comunale si satesti
in comuna Topana. Exemplarele de fauna se vor deplasa in habitatele similare din
vecindtatea amplasamentului, de unde vor reveni la finalizarea lucrarilor de

modernizare, astfel incat nu se va reduce efectivul populational al speciilor

(singura modificare inregistrata fiind densitatea relativa a speciilor pe traseul

141




STUDIUL DE EVALUARE ADECVATA pentru proiectul «Asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna Topana, judetul Olt»

Beneficiar U.A.T. Comuna Topana, judetul Olt
Proiectant S.C. SECTIA DE PROIECTARE OLT S.R.L.
Elaborator: [ZABELA MARIANA STEFANESCU

drumuri comunale si sdtesti in comuna Topana si in zonele din imediata

vecinatate a acestora), impactul asupra faunei nu va fi semnificativ.

Sol

Aer

Manevrarea pamantului si existenta suprafetelor decopertate va conduce la
cresterea concentratiei de pulberi sedimentabile in aerul din cadrul fronturilor de
lucru. Pentru diminuarea impactului asupra aerului suprafetele ocupate temporar
de proiect si taluzurile vor fi acoperite cu solul vegetal decopertat la inceperea

lucrarilor de

modernizare. Acestea se vor inierba in mod natural in 1 - 2 sezoane de vegetatie.
Vegetatia va contribui la reducerea impactului asupra aerului prin absorbtia de

CO2 si eliberarea de oxigen.

Biodiversitate

Manevrarea pamantului va conduce la cresterea concentratiei pulberilor
sedimentabile, dar deoarece acest impact este temporar, exemplarele de flora si
fauna existente pe traseul drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana nu

vor fi afectate semnificativ

Ape de suprafata

Existenta spatiilor decopertate poate conduce la antrenarea de pulberi
sedimentabile care pot ajunge in apele paraului Balului si la cresterea turbiditatii

acestor ape.

Fiinte umane /
sanatatea

populatiei

Manevrarea pamantului (decopertarea / recopertarea fronturilor de lucru, lucrarile
de excavatii / umpluturi) va determina cresterea concentratiei pulberilor
sedimentabile in cadrul fronturilor de lucru. Pentru a diminua aceasta forma de
impact, spatiile decopertate vor fi stropite periodic, iar muncitorii vor purta

echipament de protectie.

Peisaj

Existenta spatiilor decopertate poate avea impact vizual asupra peisajului, dar
aceasta forma de impact este temporard, la finalizarea lucrarilor de modernizare,
spatiile afectate temporar de lucrdri vor fi refdcute cu solul vegetal decopertat
initial (pentru a permite refacerea compozitiei initiale a biocenozei) si va fi
monitorizat gradul de inierbare a acestora. In situatia in care apar specii invazive,

acestea vor fi eliminate din amplasament pentru a reduce impactul.

Fiinte

umane

Biodiversitate

Prezenta muncitorilor in cadrul fronturilor de lucru poate determina indepartarea
exemplarelor de fauna existente pe traseul drumurilor comunale si satesti in
comuna Topana si in zonele din imediata vecindtate a acestuia.

Exemplarele de fauna se vor deplasa in habitatele similare din vecindtate de unde
vor reveni la finalizarea lucrarilor de modernizare, astfel incat nu se reduce
efectivul populational, iar impactul asupra faunei nu va fi semnificativ.

In perioada de operare a drumurilor comunale si satesti in comuna Topana nu va

creste rata mortalitdtii exemplarelor de faund deoarece au fost propuse masuri

care sa permitd subtraversarea drumului

In cadrul tabelului 4.52 sunt prezentate sub formd matriciala interactiunile dintre

efectele determinate de modernizarea si exploatarea drumurilor comunale si sdtesti in

comuna Topana asupra factorilor de mediu.
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Tabel 30 Matricea interactiunilor relatiilor dintre diferite forme de impact
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Soluri si geologie
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Aer

Zgomot si vibratii

Biodiversitate

Peisaj

Fiinte umane

Patrimoniu cultural

4.8.Impactul cumulat

La nivelul zonei analizate in vederea elabordrii raportului privind impactul
asupra mediului, nu se cunoaste existenta altor proiecte cu care modernizarea si
exploatarea Matricea interactiunilor relatiilor dintre diferite forme de impact ar putea
genera impact cumulat. De asemenea, nici in vecindtatea locatiei proiectului analizat nu
au fost identificate alte proiecte existente sau proiectate cu care modernizarea si
exploatarea drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana ar putea genera impact
cumulat.

Modernizarea drumurilor comunale si satesti in comuna Topana nu va conduce
la intensificarea activitdtii de exploatare a masei lemnoase deoarece avand in vedere
profilul drumului, acesta nu va putea fi folosit de autoutilitare de mare tonaj pentru
transportul lemnului.

Limitele in interiorul cdrora s-a efectuat analiza efectelor cumulate a fost de
aproximativ 1 km (500 m in aval de amplasamentul proiectului analizat si 500 m in
amonte de acesta).

Evaluarea impactului cumulat se face tinand cont de urmadtorii parametri:

> localizarea proiectelor si distantele dintre ele;
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> cdile posibile de cumulare a efectelor: emisii de noxe, zgomot si vibratii;
> impactul asupra speciilor si habitatelor protejate;
> suprafetele ocupate temporar / permanent de proiect, inclusiv in cadrul ariilor

naturale protejate;

> durata de executie a lucrdrilor si durata de exploatare a fiecarui proiect.
Cuantificarea impactului cumulat asupra biodiversitatii se face pe baza

urmatoarelor criterii:

> prezenta habitatelor si speciilor pentru a caror protectie au fost desemnate
ROSACO017 Padurea Topana;

> numadrul de specii protejate identificate in amplasamentul proiectului,
nelistate in formularele standard a ROSAC017 Padurea Topana

> starea de conservare a speciilor si habitatelor identificate in amplasamentele
proiectelor;

> gradul de fragmentare a habitatelor prezente in zona analizata;

> gradul de afectare a habitatelor folosite pentru hranire, cuibdrire, odihna sau

addpost de cdtre speciile de fauna identificate la nivelul amplasamentului;

> suprafata habitatelor afectate;
> structura si dinamica populatiilor identificate in amplasament;
> ecologia speciilor identificate In zona investigata;

Deoarece pe traseul drumurilor comunale si satesti in comuna Topana si in
vecindtatea acestuia nu exista alte proiecte, nu se poate vorbi de impact cumulat. Chiar
in situatia in care in zona analizata ar fi existat alte proiecte, fiecare dintre acestea ar fi
parcurs procedura de evaluare a impactului asupra mediului, iar in cadrul studiilor
pentru protectia mediului si a actelor de reglementare ar fi fost propuse masuri adecvate
pentru reducerea impactului asupra mediului.

Impactul cumulat al modernizadrii si exploatarii drumurilor comunale si sdtesti in
comuna Topana asupra fiecarui factor de mediu a fost prezentat in subcapitolelor

anterioare
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5. O descriere a efectelor semnificative pe care proiectul le poate avea asupra mediului
si care rezulta, printre altele, din:

a) construirea si existenta proiectului, inclusiv, daca este cazul, lucrarile de demolare;

Lucrarile de constructii ale unui proiect de modernizare drum includ, in principal,
urmatoarele etape
. Lucrdri de pregatire a terenului
- curdtarea terenului de vegetatie existentd in vederea realizarii santurilor pereatale
si a rigolelor de scurgere
- lucrari de demolare ale constructiilor de pe amplasamentul propus respectiv a
podetelor deteriorate
- lucrari de consolidare a terenului, acolo unde sunt necesare
- Realizarea terasamentelor si asfaltarea corpului drumului
- Realizarea podetelor de acces la proprietate
e Achizitia si depozitarea echipamentelor/ utilajelor si materialelor necesare;
e Gestiunea corespunzdtoare a deseurilor si a substantelor sau materialelor cu
potential pericol pentru populatie si mediu;
e Realizarea organizarilor de santier
e Lucrari de dezafectare;
e Lucrdri de refacere a terenului afectat
In cadrul acestui raport au fost luate in calcul doar efectele semnificative ale etapelor
proiectului propus, pentru care a fost aplicata analiza multi-criteriald
AOQ - Lucrari de degajare a terenului
Al.1 - Executia propriu-zisa a lucrarilor
A1.1.1 - lucrdri de terasamente
A1.2 - organizare de santier
A1.2.1 - depozitare materiale/ deseuri
Perioada de exploatare
A2.1 - traficul auto desfasurat pe drumurile comunale si satesti
A2.1.1 - emisii de poluanti atmosferici
A2.1.2 - trafic fluent si reducerea contributiei traficului la emisiile de gaze cu efect de sera
A2.2 - lucrari de intretinere
Perioada de dezafectare

A3.1 - dezafectare organizdri de santier
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A3.2 - evacuare deseuri

In continuare se prezinti evaluarea potentialelor efecte semnificative ale etapelor
proiectului asupra factorilor de mediu care ar putea fi afectati de realizarea acestuia, In
situatia neimplementarii masurilor de reducere propuse. In cadrul evaludrii au fost
prezentate atat potentialele efecte negative asupra factorilor de mediu ale diferitelor
etape de implementare a proiectului, cat si cele semnificativ pozitive rezultate in urma
acestora.

Efectele semnificative negative sunt considerate acele efecte rezultate in urma
activitdtilor derulate, cu posibilitatea de a produce evenimente care ar conduce la
afectarea calitatii factorilor de mediu, precum: infiltratii si emisii de poluanti, defrisdri,
alunecari de teren, alterarea substraturilor si malurilor etc.

Efectele semnificative pozitive sunt considerate acele efecte rezultate in urma
activitatilor derulate si care pot contribui in mod favorabil la calitatea anumitor factori
de mediu, precum: reducerea fenomenelor de eroziune ale malurilor prin executia

santurilor, imbunatatirea calitatii aerului etc

b) utilizarea resurselor naturale, in special a terenurilor, a solului, a apei si a biodiversitatii,

avand in vedere, pe cat posibil, disponibilitatea durabila a acestor resurse;

Principalele resurse naturale utilizate In cadrul proiectului sunt reprezentate de
terenurile ocupate, solul si vegetatia existente in zonele afectate definitiv sau temporar
de cdtre lucrarile asociate proiectului.

Traseul propus al proiectului traverseaza situl Natura 2000 ROSACO0177 Padurea
Topana DC195 Tr I, pe o lungime de 1422 m si DC195 Tr II, pe o lungime de 631 m..

Resursele naturale utilizate pentru realizarea proiectului includ agregate minerale
(nisip, pietris, piatra spartd) provenite din cariere si balastiere. Agregatele minerale
folosite pentru realizarea lucrdrilor propuse vor fi achizitionate de la carierele/
balastierele reglementate de ANRM, existente In apropierea zonei de lucru.

In conformitate cu prevederile legale in vigoare, pentru realizarea lucrarilor
proiectate nu vor fi exploatate resurse naturale din interiorul ariilor naturale incluse in
reteaua ecologicd europeana Natura 2000.

Pe langa materialele de constructie specifice, va fi necesar si un volum mare de
pamant pentru realizarea umpluturilor.

Consumul de apa va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru

executarea lucrdrilor propuse.
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Alimentarea cu apa potabila la punctele de lucru se va face prin achizitionarea de
la diverse societdti economice, fiind furnizatd in bidoane sau PET-uri de plastic
ambulante.

Alimentarea cu apad in cadrul organizarilor de santier se va face prin racordare la reteaua
locala.

Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la furnizorii autorizati

care sa fie cat mai apropiati de locul utilizarii.

¢) emisia de poluanti, zgomot, vibratii, lumind, caldura si radiatii, crearea de efecte negative
si eliminarea si valorificarea deseurilor; descrierea efectelor posibile ca urmare a
dezvoltarii/implementarii proiectului tindind cont de hartile de zgomot si de planurile de
actiune aferente acestora”6 elaborate, dupa caz, pentru arealul din zona de influenta a

proiectului;*6 Hotdrarea Guvernului nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea

zgomotului ambiant, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare.

In cadrul acestui raport, evaluarea semnificatiei impactului produs de proiect a
fost realizata prin intermediul unei analize complexe care a luat In considerare atat
caracteristicile impactului, cat si valorile asociate factorilor de mediu afectati.

Criteriile comune utilizate pentru a evalua semnificatia impactului includ
sensibilitatea mediului receptor si magnitudinea efectului previzibil. Parametrii (precum:
tipul, natura, reversibilitatea, extinderea, durata, frecventa, intensitatea si probabilitatea)
ce contribuie la evaluarea semnificatiei impactului sunt prezentati in capitolul 6
,Descriere sau dovezi ale metodelor de prognoza utilizate pentru identificarea si
evaluarea efectelor semnificative asupra mediului”.

Prin aplicarea madsurilor propuse in cadrul acestui studiu, se va reduce
magnitudinea si semnificatia impactului pentru factorii de mediu, lucru care poate fi
urmarit in cadrul activitatilor de monitorizare intreprinse.

Impactul rezidual este cel resimtit dupa implementarea masurilor de evitare si
reducere a tuturor formelor de impact analizate anterior. Prin realizarea de monitorizari
periodice ale calitdtii factorilor de mediu afectati de implementarea proiectului, se va
putea verifica eficienta masurilor adoptate si se va putea face o evaluare a impactului
rezidual generat de proiect.

In cadrul analizei efectuate, impactul rezidual a fost evaluat pentru acele activitati
cu impact negativ moderat sau major, acestea avand probabilitatea cea mai mare de a

genera o forma de impact rezidual.
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Activitdtile incluse in perioada de executie si In cea de exploatare a proiectului
care au fost luate in calcul la evaluarea impactului asupra componentelor de mediu sunt

cele descrise la capitolele anterioare.

d) riscurile pentru sanatatea umand, pentru patrimoniul cultural sau pentru mediu - de

exemplu, din cauza unor accidente sau dezastre;

In perioada de executie, principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a

altor obiective de interes public, determinate de lucrarile desfasurate sunt:

. scurgeri accidentale de poluanti in apa de suprafata;

. generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si
mijloacelor de transport;

. zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrdrilor executate si a lucrdrilor
specifice organizdrilor de santier/ bazelor de productie;

. depozitarea necontrolatd a deseurilor si materialelor.

Pentru a se evita producerea unor poludri accidentale, materialele de constructii
nu se vor depozita pe malurile apelor, iar utilajele, echipamentele si mijloacele de
transport folosite vor avea inspectia tehnica la zi.

Cantitdtile de poluanti care pot ajunge in mod obisnuit In perioada de executie in
apa de suprafatd nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa. Numai prin
deversarea accidentala a unor cantitati semnificative de combustibili, uleiuri sau
materiale de constructii s-ar putea produce daune mediului acvatic.

Se va monitoriza calitatea apei de suprafata, in timpul perioadei de executie,
pentru a determina eventuale contaminari ale acesteia si a putea interveni rapid in caz de
scurgeri accidentale de poluanti.

Implementarea proiectului poate avea un impact important asupra calitatii
atmosferei din zona de lucru si din zonele adiacente acesteia. Aceasta constituie, pe de o
parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta parte, o sursd de emisie a poluantilor
specifici arderii combustibililor fosili , respectiv oxizi de carbon, azot si sulf, metan,
amoniac, particule in suspensie, hidrocarburi aromatice policiclice (HAP) si compusi
organici volatili (COV).

Dintre acestia, particulele in supensie, dioxidul de azot si dioxidul de sulf sunt
considerati cei mai nocivi pentru sdndtatea umanad de catre Organizatia Mondiala a
Sanatatii (O.M.S).

In sensul prevenirii aparitiei imbolnavirilor profesionale, este obligatoriu a se

respecta valorile limita maxime stabilite pentru substante toxice si pulberi in atmosfera
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zonelor de muncd, prevazute In cadrul Hotdrarii nr. 584 din 2018 pentru modificarea HG
nr. 1.218/2006 privind stabilirea cerintelor minime de securitate si sandtate in munca
pentru asigurarea protectiei lucratorilor impotriva riscurilor legate de prezenta agentilor
chimici.

In perioada de executie a lucrdrilor de asfaltare drumuri comunale si sdtesti in
comuna Topana nu se vor inregistra depasiri ale concentratiilor maxim admise de
substante toxice in atmosfera zonei de muncd, in conditiile respectarii stricte a masurilor
propuse.

Poluarea fonica din timpul executiei are un caracter temporar, esalonat si etapizat.

Efectele surselor de zgomot si vibratii, din perioada de executie a lucrarilor, se
suprapun peste zgomotul existent, produs in prezent de circulatia pe drumurile
existente.

Prin respectarea masurilor impuse pentru factorul de mediu zgomot, nivelul de
zgomot si de vibratii se va incadra in limitele impuse de legislatia in vigoare.

Impactul negativ generat de asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna
Topana se manifesta in perioada de executie, in principal, prin:

. disconfortul populatiei riverane cauzat de prezenta santierului, care atrage
dupa sine activitati producdtoare de zgomot, cresterea concentratiei de pulberi, precum
si prezenta utilajelor de constructie in miscare;

. posibile conflicte de circulatie din cauza autovehiculelor de tonaj ridicat,
care transporta materialele de constructie;

. dezagrementul locuitorilor si trecdtorilor, cauzat de deseurile generate de
activitdtile de constructie depozitate necontrolat;

In perioada de exploatare, principala sursi care ar putea influenta negativ
calitatea vietii locuitorilor este traficul rutier, care produce zgomot si vibratii. La
reducerea zgomotului vor contribui elementele de ecranare propuse prin proiect.

Un alt factor care ar putea afecta confortul populatiei este reprezentat de emisiile
provenite de la autovehicule.

Poluantii emisi in atmosfera, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili in
motoarele vehiculelor rutiere, sunt reprezentati de un complex de substante anorganice
si organice sub formd de gaze si de particule, continand: oxizi de azot (NO, NO2, N20),
oxizi de carbon (CO, CO2), oxizi de sulf, metan, mici cantitati de amoniac, compusi

organici volatili nonmetanici, particule incarcate cu metale grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Nj, Se,
Zn).
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Emisiile au loc in apropierea solului (nivelul gurilor de esapament), dar
turbulenta creata de deplasarea vehiculelor in stratul de aer de langa sol si de diferenta
de temperatura dintre gazele de esapament si aerul atmosferic, conduc la o indltime de

emisie de circa 2 m (conform informatiilor din literatura de specialitate).

e) cumularea efectelor cu cele ale altor proiecte existente si/sau aprobate, tinind seama de
orice probleme de mediu existente legate de zone cu o importanta deosebita din punctul de

vedere al mediului, care ar putea fi afectate, sau de utilizarea resurselor naturale;

Impactul cauzat de intersectia proiectului cu situl ROSAC0177 Padurea Topana, se poate
cumula cu impactul presiunilor si amenintarilor existente asupra suprafetei ariei
protejate, dar si cu proiecte viitoare cu potential impact asupra componentelor ariei
protejate.

Analiza posibilitatii de cumulare a impacturilor s-a realizat prin parcurgerea urmadtorilor
pasi:

1. Identificarea formelor actuale de impact pe baza

a) presiunilor actuale asupra componentelor Natura 2000 conform informatiilor
disponibile in, Formularele Standard Natura 2000 si a Planurilor de
Management;

b) Identificarea altor activitati cu impact potential existente In zona de
implementare a proiectului de Asfaltare drumuri comunale si satesti in
comuna Topana, judetul Olt;

2. Identificarea proiectelor majore propuse a fi implementate situl Natura 2000;
Identificarea efectelor ce pot conduce la forme de impact cumulat asupra componentelor
Natura 2000 din situl ROSAC0177 Padurea Topana (presiuni actuale + alte proiecte
propuse (in zona sunt activitati si proiecte care pot avea un impact cumulativ dupa cum
urmeaza) Identificarea altor activitdti cu impact potential existente in zona de
implementare a proiectului Asfaltare drumuri comunale si sdtesti in comuna Topana,
judetul Olt;

In zona au fost identificate urmatoarele proiecte implementate la nivel de UAT Topama

e 2 proiecte de intretinere infrastructura locala derulate de primaria Topana care s-

au aflat in limitele ariei naturale protejate

Asfaltarea drumurilor comunale pe o suprafata de 7,5 km

Intretinerea permanenta a drumurilor comunale

Cele doua proiecte nu au ocupat terenuri pe care se aflau habitate naturale sau habitate
favorabile unor specii care au fost mentionate in formularul standard sua inventariate cu

ocazia realizarii planului de management

150



STUDIUL DE EVALUARE ADECVATA pentru proiectul «Asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna Topana, judetul Olt»

Beneficiar U.A.T. Comuna Topana, judetul Olt
Proiectant S.C. SECTIA DE PROIECTARE OLT S.R.L.
Elaborator: [ZABELA MARIANA STEFANESCU

Procentul din aria naturala protejata care va fi afectat este de 0,00%, in
ambele cazuri mult sub valoarea de 2% considerata a avea un impact
semnificativ asupra ariei naturale protejate.

Analizand procentul de habiatate ce reprezinta procentual 0,00%, sub valoarea de 2%
din suprafata habitatului care poate fi caracterizata critica pentru mentinerea
statutului de conservare a habitatului pentru care a fost desemnat situl Natura 2000,
iar impactul va fi nesemnificativ.

e exploatdri agricole in vecinatate;

e exploatarea forestiera

e vandtoare

e cresterea animalelor

I.  Identificarea proiectelor majore propuse a fi implementate in zona siturilor
Natura 2000 potential afectate de proiect;

II.  Identificarea efectelor ce pot conduce la forme de impact cumulat asupra
componentelor Natura 2000 din situl de importanta comunitara potential afectate
de proiect (presiuni actuale + alte proiecte propuse plus Asfaltare drumuri
comunale si sdtesti in comuna Topana, judetul Olt.

Metodologia acestui studiu propune o diferentiere intre conceptul de ,efect” si cel de

,impact” pentru evaluarea elementelor de interes comunitar vizate de prezentul

proiect. In sensul folosit de prezentul raport, efectele se referd la modificirile cauzate

mediului fizic ca o consecinta directd a cauzelor (interventiilor) generate de proiect in
etapa de pregatire substrat si asfaltare. In principal, efectele includ: modificarea
topografiei, modificarea debitelor, modificarea conditiilor edafice, emisii de poluanti,
deseuri. In principal, impacturile includ, fie la nivel structural, fie la nivel functional,
modificdri la nivelul receptorilor sensibili, respectiv a componentelor Natura 2000
(habitate Natura 2000, efective populationale, habitate ale speciilor Natura 2000).
Impactul cumulativ este definit ca reprezentand efectul unui grup de activitati/
actiuni cu incidenta asupra unei suprafete sau a unei regiuni, a caror relevanta asupra
mediului In semnificatie singulara este lipsita de importanta, insa in asociere cu alte
activitati, inclusiv cele previzionate a se realiza in viitor, poate conduce la aparitia unui
impact semnificativ.

Avand 1n vedere faptul ca zona amplasamentului proiectului cuprinsa 1in
perimetrul sitului Natura 2000 ROSACO0177 Padurea Topana, prin strategia de
dezvoltare a localitatii s-a avut in vedere o dezvoltare a comunitatii locale, tinand cont

de noile tehnologii, de mediul natural, mediul uman, amenajarea teritoriului etc.
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“In zonele de dezvoltare durabild se pot desfisura, in baza acordurilor, autorizatiilor de mediu
si a permiselor emise de Administratia rezervatiei, urmdtoarele activititi:

a) activitati economice pentru valorificarea resurselor naturale regenerabile (pescuit si
recoltarea altor specii acvatice, recoltarea stufului si a altor specii vegetale de interes, pescuit
sportiv si de recreere, vandtoare, pdsunat, recoltarea fanului, exploatarea masei lemnoase,
apiculturd, recoltarea ciupercilor si a plantelor medicinale, cultivarea terenurilor inundabile etc.),
turism, precum si alte activitdti economice specifice zonei (acvaculturd, silviculturd,
transport rutier, prestdri de servicii in concordanti cu normele de protectie si conservare a
patrimoniului natural al sitului Natura 2000 etc.

j) activitati de investitii/dezvoltare, cu prioritate cele de interes turistic, dar cu respectarea
principiului de utilizare durabild a resurselor naturale si de prevenire a oricdror efecte negative
semnificative asupra biodiversititii.

k) alte activitati traditionale efectuate de comunitatile locale”.

Prin prisma acestor perspective, suprafata redusa a zonei de implementare a proiectului
analizat, raportata la suprafata totala a ariei protejate, ramane un argument important,
luat in considerare pentru afirmarea unui impact redus in raport cu integritatea ariei
naturale protejate de interes comunitar si avifaunistic, tinand cont aici de structura si de
obiectivele de conservare ale acesteia, cat si de masurile propuse pentru reducerea
impactului. Impactul cumulativ al proiectelor existente/ in curs de aprobare in zona nu
poate fi estimat cu exactitate, avand 1In vedere lipsa informatiilor suficiente pentru
celelalte proiecte, de anvengura mai mare, dar se poate afirma ca impactul pozitiv va fi
mai important decat cel negativ, in conditiile aplicarii masurilor specifice de diminuare

a impactului si de protejare a habitatelor specifice rezervatiilor
Tabel 31 Identificarea si cuantificarea impacturilor

Interventie |[Efecte Impacturi Impacturi  [Impacturi  [Impacturi [Impacturi pe[Specia ParametrulCuantificareMod de
directe  findirecte  [secundare |cumulativeftermen scurt tinta impact cuantificare)
si lung afectatd
Lucrdri de |Eliminarea Pierdere [Migrarea |pierderea |.. Posibilitatea [Mamifere [nu au fost | Sciderea
indepartare [vegetatiei de habitat [speciilor legaturilor de ocupare ajmici, stabilite |densitdtii pe]
a vegetatiei; spre alte interspecifice noilor zone [nevertebrate anumite
zone cu alte specii sectoare, in
si intrarea in [paralel cu
competitie cresterea
acestora pe
alte
sectoare
lipsite
de impact.
Lucréri de |Cresterea |Aparitia [Reducerea ([pierderea Posibilitatea [Mamifere |nu au fost [Scaderea
terasamentenivelului de  junor nivelului  [legaturilor de ocupare ajmici, stabilite |densitatii pe]
zgomot; bariere  |populationaliinterspecifice] noilor zone [nevertebrate anumite
din csuza cu alte specii sectoare, in
nivelurilor si intrarea in paralel cu
ridicate competitie cresterea
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alte
sectoare
lipsite

de zgomot acestora pe
alte
sectoare
lipsite
de impact.
Cresterea |Aferctarea|Posibilitatea [Scaderea Afectarea  [61MO Inu au fost [Schimbari [Pierderea
mivelului de |vegetatiei [aparitiei capacitatii de ciclului de stabilite  [in vitalitatii
[pulberi si noxadin unor realizare a viata al densitatea [habitatului
din arderea  [vecinatate [indivizi fotosintezei speciilor si
combustibililor] debilitati caracteristice compozitia
fosili lhabitatului speciilor
Lucrari de [Eliminarea  [Pierdere [Migrarea [pierderea Posibilitatea [Mamifere [nu au fost| Scdderea [Eliminarea
realizare a [vegetatiei de habitat [speciilor  [legaturilor de ocupare ajmici, stabilite |densitatii pelvegetatiei
santurilor spre alte  [interspecifice] noilor zone [nevertebrate] anumite
lzone cu alte specii sectoare, In
si intrarea in paralel cu
competitie cresterea
acestora pe
alte
sectoare
lipsite
de impact.
Cresterea |Aparitia [Reducerea [pierderea Posibilitatea [Mamifere |nu au fost [Sciderea  [Cresterea
nivelului de  [unor nivelului  |legaturilor de ocupare ajmici, stabilite |densitdtii pejnivelului
Zgomot; bariere  |populationallinterspecifice] noilor zone [nevertebrate anumite  [de
din csuza cu alte specii| sectoare, in [zgomot;
nivelurilor| si intrarea in [paralel cu
ridicate competitie cresterea
de zgomot acestora pe

de impact.

f) impactul proiectului asupra climei - de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu

efect de sera - si vulnerabilitatea proiectului la schimbadrile climatice - tipurile de

vulnerabilitati identificate, cuantificarea tendintelor de amplificare a vulnerabilititilor

existente in contextul schimbarilor climatice;

Incilzirea globald implics, in prezent, doud probleme majore: pe de o parte

necesitatea reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea stabilizarii

nivelului concentratiei acestor gaze In atmosfera care sa impiedice influenta antropica

asupra sistemului climatic si a da posibilitatea ecosistemelor naturale sa se adapteze in

mod natural, iar pe de alta parte necesitatea adaptarii la efectele schimbarilor climatice,

avand in vedere ca aceste efecte sunt deja vizibile si inevitabile datorita inertiei

sistemului climatic, indiferent de rezultatul actiunilor de reducere a emisiilor.
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In pofida tuturor eforturilor globale de reducere a emisiilor de gaze cu efect de
serd, temperatura medie globala va continua sd creasca in perioada urmatoare, fiind
necesare madsuri cat mai urgente de adaptare la efectele schimbarilor climatice.

Potrivit estimarilor prezentate in Inventarul National al Emisiilor de Gaze cu Efect
de Sera (GES) elaborat in anul 2012, aceste emisii au crescut in domeniul de transporturi
cu cca. 155%, comparativ cu emisiile din anul 1989. Mai mult, fata de 1989 ponderea
emisiilor aferente acestui domeniu din totalul emisiilor de GES a crescut de cca 3 ori,
reprezentand 8,8% la nivelul anului 2009.

Cresterea emisiilor In domeniul de transport se datoreaza cresterii mobilitatii
cetatenilor in perioada 1990 - 2008, expansiunii urbane, orientdrii transportului de
pasageri si de marfuri preponderent cdtre transportul rutier si intensificdrii traficului
aerian.

Studiile privind influenta factorilor climatici asupra diverselor moduri de
transport, precum si a celor privind noile tehnologii reziliente la efectele schimbarilor
climatice sunt esentiale pentru a ne asigura cd Sistemul de transport din Romania nu va
fi afectat de modificdrile climatice prevazute ori neprevazute. De asemenea, trebuie
create harti de risc, pentru a ajuta la prioritizarea masurilor de adaptare la efectele
schimbarilor climatice.

Inundatiile, alunecarile de teren si torentii au fost definite de specialisti ca fiind
principalele amenintari pentru transport si in special pentru infrastructura de transport.
Sunt necesare sisteme de avertizare in timp real pentru nivelurile apei si alunecdri de
teren, cat si pentru evenimentele meteorologice extreme, cu potential distructiv.

Un mod de transport rezilient la efectele schimbadrilor climatice presupune, mai
inainte de toate, o infrastructura de transport durabila. Aceasta implica, de exemplu,
drumuri acoperite cu materiale rezistente la fluctuatiile de temperatura si inundatii,
precum si poduri care tin seama de debitele de apa record.

Modelele climatice demonstreaza ca temperaturile medii anuale In Romania vor
continua sa creascd constant, mai ales vara si iarna. Astfel, in pofida faptului ca Romania
va continua sa aiba o clima temperata si patru anotimpuri, clima temperata va fi
semnificativ modificatda In urmatorii 50-100 de ani. La nivel national, va avea loc o
crestere cu 2°C a temperaturilor medii in anotimpul de iarnd si o crestere cu peste 3°C a
temperaturilor medii in anotimpul de vard, 3,5C in nord si 4,3C in sud.

Se preconizeaza cd precipitatiile vor fi mai mari pentru perioade scurte de timp si
pe suprafete reduse, ceea ce va conduce la cresterea frecventei viiturilor si de asemenea,

la perioade secetoase mai mari, in final manifestandu-se printr-un deficit al resurselor de
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apa, pericol de producere de incendii forestiere, pierderea biodiversitatii, degradarea
solului si a ecosistemelor si pericol de desertificare.

Chiar daca exista posibilitatea ca regimul precipitatiilor sa nu se schimbe
semnificativ in anotimpul de iarnd, cu exceptia unei usoare cresteri in nord-vestul tarii si
usoare scaderi In sud - vest, se preconizeaza o scddere generald a precipitatiilor in
anotimpul de vard de pana la 40%, mai ales in sudul si sud-estul tdrii. Rata zilnica medie
a precipitatiilor pentru Romania se va reduce cu circa 20%.

Consecintele schimbarilor climatice pentru proiectul de infrastructurd studiat
trebuie evaluate si transpuse In parametrii de proiectare, pentru a preintampina
producerea unor efecte nedorite.

Tinand cont de faptul cd drumurile au o duratd de exploatare proiectata
considerabila, care depdseste uneori 100 de ani, este important sa se stabileasca siguranta
si fiabilitatea acestora impotriva riscurilor impuse de schimbarea climei. In plus, avand
in vedere cd se asteaptd ca schimbadrile climatice sa creasca frecventa si intensitatea unor
evenimente extreme (de exemplu, inundatii), se accentueaza importanta construirii unor
infrastructuri rezistente, care sa poata mentine cel putin un nivel minim al
functionalitatii lor in timpul acestor evenimente.

Astfel, este necesar a se identifica impactul schimbdrilor climatice asupra
sistemelor naturale si antropice, vulnerabilitatea acestor sisteme precum si adaptarea la
efectele schimbarilor climatice.

Vulnerabilitatea implica analiza impactului negativ al schimbarilor climatice,
inclusiv al variabilitdtii climatice si al evenimentelor meteorologice extreme asupra
sistemelor naturale si antropice si depinde de tipul, amplitudinea si rata variabilitatii
climatice la care acestea sunt expuse, precum si posibilitatea lor de adaptare.

Adaptarea reprezinta abilitatea sistemelor naturale si antropice de a raspunde
efectelor schimbarilor climatice, incluzand variabilitatea climatica si fenomenele
meteorologice
extreme, pentru a reduce potentialele pagube, a profita de oportunitati sau a face fata
consecintelor schimbarilor climatice.

Adaptarea la efectele climatice este un proces complex, din cauza faptului ca
gravitatea efectelor variaza de la o regiune la alta,infunctie de expunere, vulnerabilitatea
fizica, gradul de dezvoltare socio-economica, capacitatea naturala si umana de adaptare,

serviciile de sanatate si mecanismele de monitorizare a dezastrelor.
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Acest capitol reprezinta o evaluare a vulnerabilitatii la schimbarile climatice si
detaliaza potentialele evenimente extreme cauzate de vreme sau de schimbdrile climatice
asupra drumurilor comunale si satesti in comuna Topana.

Documentatia trateaza modernizarea drumurilor de interes local din localitatea

Topana, dupa cum urmeaza:

> Extravilan sat Candelesti:

Drum comunal DCI95 tronson I L=1357,00 m
> Intravilan satelea Candelesti si Cioraca

Drum comunal DC 195 tronsonul 11 L=3750,00 m
> Intravilan sat Topana

Drumul satesc DS675 L=1571,00m
> Intravilan sat Candelesti

Drumul satesc DS397 L=1034,00 m
> Intravilan sat Cojgarei

Strada Bisericii(DS366) L=400,00 m

In prezent drumurile studiate au caracteristicile drumurilor de interes local din
localitatile rurale, fiind de clasa tehnica V, cu doua, respectiv o banda de circulatie,
conform Ordinului Ministerului Transporturilor nr. 1296/30.08.2017 si Ordonantei
Guvernului nr. 43/1997 actualizata cu modificarile si completdrile ulterioare.

Categoria de importanta a drumurilor de interes local studiate este normala "C",
in baza Legii 10/1995, "Legea privind calitatea in constructii’, cu respectarea
"Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor Metodologie
de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor" aprobat cu Ord MLPAT nr.
31/N/1995 si a H.G. 766/1997 ,cu referire la Regulamentul din Anexa 3, privind
"Stabilirea categoriilor de importanta a constructiilor.

In situatia existenta, drumurile de interes local propuse spre modernizare au
calea de rulare degradata, prezentand gropi, deniveldri, circulatia fiind foarte dificila in
timpul perioadelor ploioase.

Lipsa, sau colmatarea santurilor de colectare a apelor meteorice conduce la
stagnarea lor pe suprafata carosabilului si infiltrarea in patul drumurilor, favorizand
degradarea acestora.

In prezent drumul comunal DC 195, tronsoanele I si II, drumurile satesti DS397 si
DS675 prezinta un sistem rutier existent din balast cu grosimea de 15-20 cm, exceptie
facand strada Bisericii, unde stratul de balast are grosimea cuprinsa intre 8-10 cm,
necesitand modernizarea acestora cu imbracaminti corespunzdtoare, in vederea cresterii

gradului de siguranta rutiera si a calitatii factorilor de mediu.
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Efectele viitoarelor schimbari climatice reprezinta o provocare semnificativa
pentru administratorii infrastructurii, operatorii de transport rutier si alti factori
implicati, care se pot confrunta cu o serie de factori precum: cedarea infrastructurii,
restrictii de viteza, efecte ale inundatiilor, alunecdri de teren, fisurarea corpului de drum,
costuri de intretinere neprevazute, inchiderea unor zone ca urmare a deficientelor
apdrute In urma inundatiilor, alunecarilor de teren, in vederea remedierii, in scopul
evitdrii situatiei in care circulatia nu se desfasoara in conditii de siguranta.

In ceea ce priveste circulatia autovehiculelor, prin asigurarea unui trafic uniform
si fluent se va reduce cantitatea de emisii de gaze cu efect de serd, acest lucru ducand la
reducerea contributiei traficului rutier din zona la schimbadrile climatice. Totodata,
reducerea poludrii se va realiza In cazul cresterii numadrului de autovehicule hibride si
electrice O altd masura pentru reducerea impactului presupune colectarea si evacuarea
deseurilor tehnologice si menajere rdmase pe amplasament, acest lucru contribuind la

schimbari pozitive ale calitatii aerului in zona afectata anterior de proiect.

g) tehnologiile si substantele folosite.

Realizarea lucrdrilor de constructii se va face conform procedurilor tehnice de
executie, caietelor de sarcini, reglementdrilor legale si planurilor de management al
proiectului, utilizand materiale de constructii corespunzatoare din punct de vedere al
aptitudinii de utilizare conform cerintelor esentiale stabilite prin Legea nr. 10/1995
privind calitatea in constructii, utilaje si echipamente adecvate, personal calificat si
instruit, cu respectarea normelor de protectie a mediului si de sanatate si securitate a
muncii.

Informatii despre tehnologiile si substantele folosite pentru realizarea proiectului
propus au fost prezentate In cadrul capitolului 1, subpunctul c) ,Principalele

caracteristici ale etapei de functionare a proiectului.

6. O descriere sau dovezi ale metodelor de prognoza utilizate pentru identificarea si
evaluarea efectelor semnificative asupra mediului, inclusiv detalii privind
dificultatile - de exemplu, dificultatile de natura tehnica sau determinate de lipsa de
cunostinte - intampinate cu privire la colectarea informatiilor solicitate, precum si o

prezentare a principalelor incertitudini existente.

Se vor prezenta metodele utilizate pentru identificarea impactului general,
pentru cuantificarea efectelor negative, respectiv metodele utilizate pentru analizarea

gradului de risc.
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6.1. Descrierea metodei utilizate pentru identificarea impactului general

Matricea rapidda de evaluare a impactului (RIAM) este un instrument de
organizare si analiza care prezinte rezultatele unei evaludri globale a impactului asupra
mediului ((Pastakia 1998). RIAM, este dezvoltata pentru a aduce alegerile subiective
intr-un mod transparent.( (ljas A, 2010). Descrierea categoriilor de impact antropic
respectd aceleasi principii folosite de Jensen si Pastakia, elaboratorii acestei metode (
Kuitunen si Hirvonen,2008), iar adaptarea metodei s-a efectuat tinand- se cont de
particularitdtile de mediu ale zonei antropice studiate ( (Muntean L., et al., 2010).

Criteriile de evaluare sunt de doua tipuri: (A) criterii pot influenta , individual,

scorul de evaluare obtinut; (B) criterii care, individual, nu pot influenta scorul de

evaluare.
Tabel 32 Descrierea criteriilor de evaluare a impactului
Criteriul de evaluare Scara Descrierea

4 Important pentru interese nationale/internationale
Al 3 Important pentru interese regionale/nationale
Importanta conditiei/factorului 2 Important numai pentru arealele din proximitatea localitatii
environmental 1 Important numai pentru localitate
0 Fara importanta
+3 Beneficiu major important
+2 Imbunititire semnificativi a status quo-ului
+1 Imbunitétire a status quo-ului
A2 0 Lipsa de schimbare a status quo-ului
Magnitudinea -1 Schimbare negativa a status quo-ului
schimbarii/efectului -2 Dezavantaje sau schimbdri negative semnificative
environmental -3 Dezavantaje sau schimbdri negative majore
B1 1 Fara schimbari
2 Temporar
Permanenta
3 Permanent
1 Fara schimbari
B2 _—
- 2 Reversibil
Reversibilitatea —
3 Ireversibil
B3 1 Fara schimbari
o 2 Non-cumulativ/unic
Comutativitatea — —
3 Cumulativ/sinergici

Pentru a calcula scorul de evaluare se vor efectua cele trei relatii matematice,
initial se vor inmulti valorile din grupa A, ulterior se va face suma valorilor din grupa
B, iar scorul de evaluare este produsul dintre rezultatul primei, respectiv celei de a doua

relatii.
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(AT) x (A2) = (At) 1)
(B1) + (B2) + (B3) = (Bt) ()
(At) x (Bt) = (SE) )

Au fost stabilite categorii de impact si a fost elaborata o scara a scorurilor de

evaluare pe categorii de impact, prezentate in tabelul urmator
Tabel 33 Categorii de impact

Scorul environmental Categorii de impact Descrierea categoriei
Peste +101 +E Schimbari/impacte pozitive majore
+76 1a +100 +D Schimbari/impacte pozitive semnificative
+511a +75 +C Schimbari/impacte pozitive moderate
+26 1a +50 +B Schimbadri/impacte pozitive
+11a+25 +A Schimbari/impacte usor pozitive
0 N Lipsa schimbarii status quo-ului/neapucabil
-11a-25 -A Schimbadri/impacte usor negative
-261a -50 -B Schimbadri/impacte negative
-511a-75 -C Schimbari/impacte negative moderate
-761a -100 -D Schimbari/impacte negative semnificative
Sub -101 -E Schimbari/impacte negative majore

6.2 Descrierea metodelor utilizate pentru identificarea efectelor cumulate

Pentru identificarea efectelor cumulative s-au luat in considerare activitatile

desfasurate In zona si s-au analizat efectele generate de aceste activitatii.
Tabelul 34 Categoriile efectelor generate

Nr. crt Categoria Simbol Nota evaluarii
1. Efecte negative semnificative ‘ -2
2. Efecte negative nesemnificative -1
3. Efecte neutre 0
4. Efecte pozitive nesemnificative +1
5. Efecte pozitive semnificative +2

6.3 Descrierea metodelor utilizate pentru identificarea riscurilor

O definitie larg acceptata defineste riscul ca fiind produsul dintre probabilitatea
pentru ca un eveniment sa se intample si consecintele negative pe care le poate avea,
tiind exprimat dupa cum urmeaza: R =F x C, unde: R-risc (pierderi / unitate de timp), F-
frecventa de aparitie (nr. de evenimente / unitate de timp), C-consecinte (pierderi /
eveniment).

Clasele calitative utilizate In majoritatea metodologiilor privind cuantificarea
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riscului sunt reprezentate prin frecventa si consecinte ( Ajtai N., 2012., Torok et al., 2011,
Burton et al.1978).

Majoritatea metodologiilor existente, prevad cuantificarea calitativa a riscurilor
tehnologice (Ozunu, 2007, Ajtai et al., 2012, Torok, et al. 2011, 2012, etc), ceea ce difera,
de cazul prezentat. In consecint3, s-a dezvoltat o metodologie adaptat3, cu elemente noi
de referintd, semnificative aceste evaludri. Majoritatea componentelor au fost selectate
din matricile existente (Torok et al., 2011, Ajtai, 2012) si adaptate metodologiei de
evaluare In contextului teritorial analizat.

Gradul riscului depinde atat de natura impactului asupra receptorului cat si de
probabilitatea manifestarii acestui impact.

Matricea privind gradul de frecventa este reprezentata prin punctaje diferite,
conform urmatorului tabel, unde frecventa scazuta este notata cu 1, iar o frecventa

foarte mare este notata cu 5.

Tabelul 35 Cuantificarea frecventei

Scor de evaluare Punctaj Descrierea categoriei
<10 1 Foarte scazuta
11-25 2 Scazuta
26-50 3 Medie
51-75 4 Mare
76-100 5 Foarte Mare

De asemenea, matricea privind nivelul consecintele care pot apdrea, am
reprezentat-o tot cu ajutorul punctajelor astfel ca, consecintele Nesemnificative le-am

notat cu 1 punct, iar cele Majore cu 5 puncte (Ajtai N., 2012).

Tabelul 36 Cuantificarea consecintelor

Punctaj Descrierea categoriei
1 Nesemnificative
2 Minore
3 Medii
4 Semnificative
5 Majore

Cele doud clase se influenteaza direct una pe alta astfel: cu cat frecventa este mai
mare si \ consecintele vor fi semnificative. Cu ajutorul matricelor s-a calculat
probabilitatea ca riscul respectiv sa apara: R = F x C, unde R reprezintd riscul, A
reprezintd frecventa si C reprezinta consecintele Cuantificarea rezultatelor obtinute

privind Riscul existent, le-am clasificat conform tabelului 7.6

Tabelul 37 Cuantificarea Riscului final
Scorul de evaluare Categorii de Risc Descrierea categoriei

1-5 A Risc Foarte Scazut
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6-10 Risc Scazut
11-15 C Risc Moderat
16 - 20 | D | Risc Ridicat

6.4. Dificultati intimpinate

In intocmirea raportului de mediu, respectiv in culegerea informatiilor necesare

elaborarii prezentului raport nu au fost intampinate dificultati
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7. O descriere a masurilor avute in vedere pentru evitarea, prevenirea, reducerea sau,
daca este posibil, compensarea oricaror efecte negative semnificative asupra mediului
identificate si, daca este cazul, o descriere a oricaror masuri de monitorizare propuse -
de exemplu, pregdtirea unei analize postproiect, program de monitorizare. Programul
de monitorizare trebuie sa contina tipurile de parametri monitorizati si durata
monitorizarii proportionale cu natura, amplasarea si dimensiunea proiectului, precum
si cu gravitatea efectelor sale asupra mediului. Descrierea respectiva trebuie sa explice
in ce masura sunt evitate, prevenite, reduse sau compensate efectele negative
semnificative asupra mediului si trebuie sa se refere atit la etapa de construire, cat si

la cea de functionare.

Pentru evitarea impactului asupra componentelor mediului au fost evaluate
variantele de traseu propuse printr-o abordare structurata a factorului “mediu” in
sistemul de analizd multicriteriala.

Atributele de mediu supuse analizei au fost urmatoarele: arii naturale protejate,
situri Natura 2000, populatia si sandtatea umand, apa (corpuri de apd de suprafatd si
subterane), utilizarea terenului, sol si subsol, patrimoniul arheologic si cultural.

Astfel, a fost aleasa alternativa de traseu care va avea cel mai redus impact asupra
componentelor de mediu.

Masurile pentru evitarea, prevenirea poludrii si reducerea impactului asupra

factorilor de mediu sunt prezentate in Tabel 7.1

7.1. Mdsurile pentru evitarea, prevenirea poluarii si reducerea impactului asupra factorilor

de mediu Apa

Madsuri de diminuare a impactului asupra apei

In timpul executiei lucrarilor de Asfaltare drumuri comunale si sitesti

« organizarea de santier va fi amplasata la distantd mare de albiile apelor de
suprafata astfel incat sa fie diminuat pericolul poluarii apelor;

@ vor fi prevenite scurgerile accidentale de hidrocarburi, pastd de ciment sau alte
substante folosite pentru realizarea lucrarilor;

+ este strict interzisa evacuarea deseurilor lichide (pastd de ciment provenita de la
spalarea utilajelor) in amplasamentul lucrarilor sau in vecinatatea albiilor apelor
de suprafata;

« utilajele si autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de constructie
vor fi spdlate numai in centre autorizate, departe de albiile apelor de suprafata si
in afara ariilor naturale protejate;

« este strict interzisd alimentarea utilajelor cu carburant in cadrul fronturilor de
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lucru. Alimentarea se va face numai in cadrul organizarii de santier;
echipamentele hidraulice ce vor actiona in si in vecindtatea albiei apelor de
suprafata vor folosi lichide hidraulice netoxice si biodegradabile;

in cazul zonelor sensibile va fi montat un pat de nisip, iar lucratorii vor fi instruiti
pentru a efectua decontaminarea. Nisipul va fi colectat intr-un recipient metalic si
valorificat la statia de obtinere a mixturilor asfaltice;

deoarece pasta de ciment este puternic alcalind, prin urmare foarte toxica pentru
speciile acvatice, antreprenorul se va sigura ca toate lucrarile in care se foloseste
ciment, mortar sau alte substante ligant sunt turnate in cofraje ce nu permit
scurgerea de substante;

in toatd perioada realizdrii lucrarilor de modernizare si dupa finalizarea acestora,
albiile apelor de suprafata va fi curdtata de orice fel de materiale care ar impiedica
curgerea normald a apelor;

este strict interzisa prelevarea materialelor de constructie din albiile apelor de
suprafata din zona;

la finalizarea lucrdrilor, constructorul va degaja amplasamentul de lucrdri
provizorii;

Apele pluviale care spald platforma organizarii de santier vor fi epurate prin
intermediul bazinelor de sedimentare inainte de a fi deversate in emisar. Este
strict interzisa eliminarea apelor uzate inainte de a fi epurate corespunzator;
materialele de constructie in vrac (in special cele purverulente) vor fi depozitate in
spatii inchise sau vor fi acoperite pana vor fi utilizate pentru a evita antrenarea lor
de catre vant sau ploi;

deseurile vor fi colectate si depozitate in spatii special amenajate in cadrul
organizarii de santier si vor fi evacuate prin intermediul unei firme specializate.
Este strict interzisda depozitarea deseurilor in spatii neamenajate, in apropierea
albiilor minore ale apelor de suprafata;

toate utilajele care actioneaza in cadrul fronturilor de lucru si autovehiculele
folosite pentru transportul materialelor de constructie vor fi verificate periodic
pentru a evita scurgerile de uleiuri sau carburanti sau emisiile anormale de
poluanti atmosferici.

In perioada de exploatare a drumurilor comunale si satesti

apele pluviale care cad pe platforma drumului vor fi trecute prin bazinele de
sedimentare inainte de a fi deversate in emisarul natural, astfel incat sa nu existe
pericolul poludrii apelor de suprafata sau a solurilor din vecinatatea drumului;
rigolele, santurile si podetele perimetrale drumului vor fi verificate periodic si,
daca este cazul, vor fi decolmatate;

va fi limitata folosirea substantelor antiderapante.
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In perioada dezafectarii proiectului

Nu este cazul dezafectdrii proiectului. Dupd expirarea perioadei normale de
exploatare, a drumurilor comunale si satesti va fi din nou reabilitat, masurile necesare
pentru reducerea impactului asupra mediului sunt similare cu cele prevdzute in
prezentul proiect. Gradul de refacere a suprafetelor afectate temporar de lucrarile de
modernizare va fi atent monitorizat, conform planului propus in cadrul capitolului 6.
Monitorizare
Masuri pentru reducerea impactului asupra caracteristicilor cantitative ale corpurilor
de apad

Nu este cazul. Apa tehnologicd necesard realizarii proiectului va fi preluata din

reteaua de alimentare cu apa a localitdtii Topana, iar apa potabila va fi adusd
imbuteliatd. Nu va fi prelevata apa din cursurile apelor de suprafata.
Alte mdsuri de diminuare a impactului asupra corpurilor de apd si a zonelor de mal ale

acestora
Nu este cazul.
Zone de protectie sanitard si perimetre de protectie hidrologicd

Nu este cazul.

Conform HG 930 / 2005 pentru aprobarea normelor speciale privind caracterul si
marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica, zonele de protectie sanitara si
perimetrele de protectie hidrologica trebuie instituite in jurul surselor subterane sau de
suprafata de apa potabila.

Proiectul nu necesita prezenta unei surse de apa potabild. Apa potabila va fi
achizitionatd din comert, iar apa prelevatd din reteaua de alimentare cu apa a localitatii
Topana va fi utilizata numai pentru stropirea platformelor tehnologice si pentru uz
menajer in cadrul organizarii de santier.

Mdsuri de prevenire a poluarilor accidentale ale apelor

Masurile prevazute in cadrul planului de prevenire si combatere a poludrilor
accidentale si a cdror respectare este obligatorie de catre toti factorii implicati in
realizarea lucrdrilor de asfaltare si in perioada de exploatare a drumurilor comunale si
satesti pot fi structurate pe douad directii: masuri preventive si masuri corective.

Madsuri preventive

Principalele mdsuri care pot fi luate pentru prevenirea producerii unor poludri
accidentale sunt:
> intocmirea listei cu principalele activitati care pot cauza poludri accidentale, a
substantelor utilizate in timpul acestor activitdti (managementul deseurilor, al
hidrocarburilor si al altor substante toxice) si a punctelor in care se pot produce
poluari accidentale (de exemplu in punctele de alimentare cu carburanti a utilajelor);
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propunerea de masuri pentru ca aceste activitati sa se desfasoare in conditii maxime
de siguranta astfel incat sa fie diminuat / eliminat riscul producerii unor poluari
accidentale;

intocmirea unei liste cu stocul minim de mijloace si materiale care trebuie sa existe in
cadrul organizarii de santier / fronturile de lucru pentru combaterea poludrilor
accidentale;

elaborarea unui program anual de instruire a lucratorilor de la punctele critice si a
echipelor de interventie (cu mentionarea datelor cand se face instruirea, locul
instruirii, numele persoanei care asigurad instruirea si persoanele care participad);
stabilirea colectivului constituit pentru combaterea poludrilor accidentale din
personalul constructorului;

stabilirea institutiilor abilitate sa intervina in cazul aparitiei unei poluari accidentale;
raportarea si pastrarea evidentelor incidentelor de urgenta;

pregdtirea si intretinerea echipamentelor de interventie;

adoptarea unor masuri pentru asigurarea sigurantei amplasamentului (imprejmuirea
santierului, depozitarea substantelor periculoase in magazii incuiate);

managementul adecvat al depozitelor de combustibili si al punctelor de alimentare
cu combustibili;

pregdtirea planului de acces (aerian si / sau terestru) a echipelor de interventie in
amplasamentul proiectului in cazul producerii unei poludri accidentale / unei situatii
de urgentsd;

pregdtirea planului de evacuare a personalului constructorului / subcontractorilor
din amplasamentul proiectului in situatia producerii unor poludri accidentale /
situatii de urgentd;

desemnarea unor persoane responsabile cu acordarea primului ajutor (ingrijiri
medicale) in situatia producerii unor poludri accidentale / situatii de urgenta;
asigurarea echipamentului individual de protectie al personalului;

intocmirea listei cu punctele critice in care se pot produce poludri accidentale;
stabilirea componentei echipelor de interventie ale executantului lucrarilor;

stabilirea si procurarea materialelor necesare pentru sistarea poluarii accidentale,
precum: trusd de deversare, extinctor mobil, furtun, hidrant, trusd de prim ajutor,
autoutilitare pompieri, etc;

stabilirea unitatilor care acorda spijin in cazul aparitiei unei poluari accidentale si
afisarea datelor de contact ale acestor unitati.

Madsuri corective ce trebuie adoptate in cazul producerii unor poludri accidentale, pot fi

sintetizate astfel:

>

instiintarea operativa a Centrului operational din cadrul ISU al judetului Olt si SH
Jitaru, in cazul producerii unei poluari accidentale;
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> izolarea perimetrului;

> identificarea sursei de poluare si a cauzelor poluarii;

2> identificarea tipului poluantului (natura poluarii si durata fenomenului) si evaluarea
preliminara a impactului asupra mediului: (inflamabilitate, toxicitate prin ingerare -
inhalare - atingere, interactiuni periculoase cu alte substante);

> limitarea extinderii poluarii, prin actionarea rapida si eficienta a echipelor si
mijloacelor de interventie calificate de la:

- constructor;

- Comitetul Local pentru Situatii de Urgenta;

- SH Jitaru ISUJ Olt;

introducerea unor restrictii temporare in amplasamentul lucrarilor;

v v

neutralizarea poludrii si decontaminarea perimetrului: colectare, depozitare
intermediard, limitare rdspandire pe sol sau in apa, neutralizare, absorbtie, distrugere
prin incinerare, biodegradare, emulsionare, lichefiere, depozitare definitiva in
conditii de securitate pentru apa si mediu, stingerea incendiilor, etc.

De asemenea, in cazul producerii unor poluari accidentale, inundatii sau alte
situatii specifice cursurilor de apd, vor fi indepartati factorii poluatori, vor fi executate
lucrari de apdrare la viituri a drumului si va fi anuntat Sistemul Hidrotehnic Jitaru.

7.2. Madsurile pentru evitarea, prevenirea poluarii si reducerea impactului asupra factorilor

de mediu Aerul

Madsuri de diminuare a impactului asupra aerului

In perioada realizdrii lucrarilor de asfaltare drumuri comunale si sdtesti in comuna
Topana

> betonul si asfaltul necesare pentru realizarea lucrarilor nu vor fi preparate in

amplasamentul proiectului, ci vor fi procurate de la centre autorizate pentru a
diminua emisiile de poluanti atmosferici;

> agregatele vor fi transportate numai cu ajutorul unor echipamente etans pentru a
preveni emisiile de materiale pulverulente si folosind traseul cel mai scurt astfel
incat sa fie diminuate emisiile de gaze de esapament;

> depozitele de agregate vor fi acoperite pentru a impiedica antrenarea pulberilor
sedimentabile de catre vant sau ploi;

> utilajele si autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de constructie
vor fi verificate periodic si vor fi utilizate numai daca se incadreaza in standardele
legale;

> fronturile de lucru si drumurile de exploatare vor fi stropite periodic pentru a
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limita emisiile de pulberi sedimentabile;

> materialele pulverulente vor fi depozitate in silozuri / magazii previzute cu filtre
si vor fi puse in opera cu ajutorul unor autocisterne de rdspandire specializate;

> este recomandatd utilizarea numai a utilajelor cu motoare Diesel deoarece nu
genereaza emisii de Pb, iar emisiile de monoxid de carbon sunt mult mai mici
decét in cazul motoarelor pe benzina;

> utilajele vor fi alimentate cu carburant numai in cadrul spatiilor special amenajate
din cadrul organizarii de santier, amplasata la distanta mare de albiile paraielor si
in afara ariilor naturale protejate;

> procesele tehnologice care produc mult praf (decopertari / recopertari, excavatii /
umpluturi) vor fi limitate in perioadele cu vant puternic sau suprafetele in care se

lucreaza vor fi umectate mai puternic;

> utilajele vor fi dotate cu amortizoare de zgomot, captatoare de zgomot, difuzoare
si amortizoare pentru ventilatoare astfel incat sa fie respectate limitele legale;

In perioada de operare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana

In perioada de operare a drumurilor comunale si satesti in comuna Topana
principala sursd de poluare a atmosferei este traficul rutier, reprezentat prin surse
mobile de poluare, iar nivelul poludrii nu va fi semnificativ datorita conditiilor de trafic.

In aceasta perioadd nu este necesard folosirea unor instalatii pentru colectarea /
dispersia emisiilor de poluanti atmosferici sau adoptarea unor masuri specifice de
protectie a calitatii aerului.

In perioada de exploatare a drumurilor comunale si satesti in comuna Topana
,drumul va fi intretinut corespunzator astfel incat sa fie evitata aparitia unor gropi care
ar conduce la scdderea vitezei de circulatie si implicit la cresterea concentratiei
poluantilor atmostferici generati de traficul rutier. De asemenea, in aceastd perioada va fi

limitata folosirea substantelor antiderapante.

In perioada dezafectarii proiectului

Nu este cazul dezafectarii proiectului. Dupa expirarea perioadei normale de
exploatare, a drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana va fi din nou reabilitat.
Masurile necesare pentru protectia factorilor de mediu sunt similare cu madsurile

prevazute in prezentul proiect.
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7.3. Mdsurile pentru evitarea, prevenirea poluadrii si reducerea impactului asupra factorilor

de mediu Solul

Madsuri de diminuare a impactului asupra solului

In timpul constructiei obiectivului

> spatiile propuse in proiect a fi afectate temporar / permanent de lucrdri vor fi
limitate la minimul necesar, vor fi marcate in teren si va fi monitorizata

respectarea cu strictete a acestora;

> solul fertil va fi depozitat separat de materialul nefertil pe platforme special
amenajate in cadrul organizarii de santier si va fi folosit pentru refacerea
suprafetelor afectate temporar de lucrari;

> vor fi utilizate echipamente si tehnologii de constructie moderne, astfel incat si fie
limitate emisiile de substante poluante;

> utilajele de constructie si autorutilitarele folosite pentru transportul materialelor
de constructie si a deseurilor se vor deplasa numai pe drumurile de exploatare
existente. Este strict interzisa deplasarea acestor utilaje in afara drumurilor de
exploatare sau a fronturilor de lucru;

> materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate
in cadrul organizarii de santier.
Este strict interzisa depozitarea acestora direct pe sol sau in vecindtatea albiilor

paraului Balului;

> depozitul de carburanti din amplasamentul organizdrii de santier va fi betonat
pentru a evita pierderile pe sol;

> alimentarea utilajelor cu carburant se va face numai in cadrul organizdrii de
santier, pe o platforma din beton inclinatd, cu scurgere intr-o tava de otel sau un
alt recipient etans;

> este strict interzisd alimentarea utilajelor cu carburant in spatii neamenajate;

> toate rezervoarele mari / autocisternele cu furtun de evacuare integral si duza vor
fi prevdzute cu mijloace de protectie si cu blocarea duzei deasupra nivelului
maxim de umplere. In perioadele in care nu este folositd, duza va fi blocata pe
pozitie;

> 1in cazul scurgerilor accidentale de carburant sau substante chimice pe santier,
lucrarile din preajma scurgerii vor fi intrerupte, sursa va fi oprita si se va apela la
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serviciile unei firme specializate in depoluari;

> materialele de constructie si deseurile vor fi transportate in autoutilitare dotate cu
mijloace de protectie impotriva imprastierii lor pe traseele de circulatie, cu

respectarea normelor legale in vigoare;

> utilajele si autoutilitarele folosite pentru transportul materialelor de constructie
vor fi verificate si reparate numai in centre specializate, la distanta mare de albiile
minore ale paraielor din vecinatate;

> este strict interzisi efectuarea pe santier de reparatii la utilajele de constructie,
pentru a evita scurgerile de carburanti si lubrifianti pe sol;

> la punctele de intrare / iesire din santier vor fi instalate zone de curatare a rotilor
vehiculelor pentru a reduce cantitatea de sedimente transportate si a evita
afectarea spatiilor din vecindtatea amplasamentului proiectului;

> vor fi adoptate masuri pentru afanarea solurilor compactate in timpul realizarii
lucrdrilor, alegerea utilajelor si a metodelor pentru afanare se va face in functie de
gradul de compactare;

> pentru a preveni riscul producerii unor poludri accidentale sau a combate efectele
poludrilor accidentale vor fi respectate masurile propuse in cadrul planului de
prevenire si combatere a poludrilor accidentale, astfel incat sa fie limitata
suprafata afectata si sa fie remediatd poluarea;

> in cazul producerii unor pierderi de produse petroliere, acestea vor fi indepartate
cu materiale abosrbante care vor fi colectate in containere etanse, acoperite si
etichetate. Containerele vor fi depozitate pe platforme betonate, special
amenajate, care vor fi predate unor societati autorizate pentru colectarea si
eliminarea deseurilor petrolier.

In timpul functiondrii obiectivului

In perioada de exploatare a drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana,
impactul va fi similar cu cel produs inainte de inchiderea drumului sau chiar mai mic
datoritd imbunatatirii conditiilor de trafic, realizdrii sistemului de preluare a apelor
pluviale si montdrii unor separatoare de hidrocarburi, astfel incat nu este necesara
adoptarea unor mdsuri speciale de reducere a impactului.

Cu toate acestea, vor fi adoptate urmadtoarele masuri:

> starea drumului va fi verificatid periodic (conform planului de mentenantd al
beneficiarului) si in cazul aparitiei unor degradari, acestea vor fi remediate;

> in cazul scurgerii unor produse petroliere pe sol se va interveni de urgentd cu
material absorbant, dupd care se va apela la serviciile unei firme spcializate in
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depoludri;

> vor fi folosite substante antiderapante cu continut scazut de sdruri pentru
protectia vegetatiei si limitarea cantitatilor utilizate;

> rigolele, santurile si podetele vor fi verificate periodic si vor fi curitate /
decolmate in cazul in care se constata colmatarea / blocarea acestora;

> viteza de deplasare va fi limitata astfel incat sd fie redus / eliminat riscul de

producere a unor accidente;

> parametrii de calitate ai solului vor fi monitorizati conform planului de

monitorizare propus in cadrul prezentului raport privind impactul asupra

mediului.

In timpul dezafectarii proiectului

Nu este cazul dezafectarii proiectului. Dupa expirarea perioadei normale de
exploatare, drumurile comunale si sdtesti in comuna Topana va fi reabilitat, masurile
necesare pentru reducerea impactului asupra mediului sunt similare cu cele prevazute in
prezentul proiect. Gradul de refacere a suprafetelor afectate temporar de lucrarile de
modernizare va fi atent monitorizat, conform planului propus in cadrul capitolului 6.

Monitorizare.

7.3. Mdsurile pentru evitarea, prevenirea poluarii si reducerea impactului asupra factorilor

de mediu Biodiversitate

Msuri de diminuare a impactului

Este recomandat ca toata perioada realizdrii lucrdrilor de modernizare a
drumurilor comunale si sdtesti in comuna Topana sa fie asistata de o firma / institutie
specializata in domeniul biodiversitate, care sa se implice activ in implementarea
durabild a obiectivelor propuse in cadrul proiectului si respectarea masurilor de
reducere a impactului asupra mediului propuse in cadrul prezentului raport privind
impactul asupra mediului.

Masurile de reducere a impactului asupra mediului propuse in studiul de
evaluare adecvata si in raportul privind impactul asupra mediului vor fi preluate
intocmai in proiectul tehnic si in planul de management de mediu, iar respectarea
acestora va fi obligatorie atat pentru beneficiarul proiectului, cat si pentru constructor.

Masurile de reducere a impactului vor fi prezentate dirigintelui de santier si
responsabililor punctelor de lucru de catre firma care va realiza monitorizarea
amplasamentului inainte de inceperea lucrarilor de modernizare. Implementarea acestor

masuri va fi monitorizata sistematic, conform planului de monitorizare propus in cadrul
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prezentului raport privind impactul asupra mediului.

In perioada executiei lucrdrilor de asfaltare drumuri comunale si satesti in
comuna Topana, judetul Olt amplasamentul va fi monitorizat de o ersoana specializata
in domeniul biodiversitate, care se va implica activ in implementarea durabild a
obiectivelor propuse in cadrul proiectului si respectarea masurilor de reducere a
impactului asupra mediului propuse in cadrul acestui studiu de evaluare adecvata.

De asemenea, respectarea masurilor de reducere a impactului va fi impusa prin
caietul de sarcini pe baza cdruia vor fi atribuite lucrarile de modernizare, iar in cadrul
fiecarui front de lucru va exista o copie a acordului de mediu emis pentru asfaltare
drumuri comunale si satesti in comuna Topana, judetul Olt in care vor fi mentionate
toate masurile de reducere a impactului pe care constructorul va fi obligat sd le respecte
cu strictete.

Masurile de reducere a impactului vor fi prezentate dirigintelui de santier si
responsabililor punctului de lucru de cdtre firma care va realiza monitorizarea
amplasamentului inainte de inceperea lucrarilor de modernizare. Implementarea acestor
madsuri va fi monitorizata sistematic, conform planului de monitorizare propus in cadrul
acestui studiu de evaluare adecvata. In cadrul santierului va fi desemnatd o persoana
responsabila cu implementarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului.

Implementarea madsurilor de reducere a impactului asupra mediului este
obligatorie atat pentru beneficiar, cat si pentru executantul lucrarilor.

In cadrul acestui studiu de evaluare adecvata au fost propuse masuri de reducere
a impactului pentru protejarea habitatelor existente pe traseul drumurilor comunale si
sdtesti in comuna Topana, judetul Olt propuse spre modernizare si a fiecdrei clase de
organisme identificate in zona analizata. Masurile propuse pentru reducerea impactului
asupra unei clase de organisme sunt aplicabile fiecdrei specii din clasa respectiva.
Monitorizarea implementarii masurilor de reducere a impactului va fi realizata conform
planului de monitorizare propus in cadrul acestui studiu de evaluare adecvata.

De asemenea, conform prevederilor OUG 57 / 2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sdlbatice, sunt
interzise urmatoarele activitati:

« orice formd de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vdtamare a
exemplarelor speciilor sdlbatice de flord si fauna protejate la nivel national si / sau
international, aflate in mediul lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor
biologic si care ar putea ajunge accidental in cadrul fronturilor de lucru;

« perturbarea intentionatd in cursul perioadei de reproducere, de crestere, de
hibernare sau de migratie a exemplarelor de fauna existente in zona analizata;
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# deteriorarea, distrugerea si / sau culegerea intentionata a cuiburilor si / sau oudlor
din natura;
deteriorarea si / sau distrugerea locurilor de reproducere ori de odihna;
recoltarea florilor si a fructelor, culegerea, taierea, dezrdddacinarea sau distrugerea
cu intentie a plantelor in habitatele lor naturale, in oricare dintre stadiile ciclului
lor biologic.

Personalul constructorului va fi instruit astfel incat sa recunoasca si sa protejeze
speciile de interes conservativ. In situatia in care vor fi identificate exemplare cu
mobilitate redusa, cuiburi sau ponte ale speciilor de fauna pentru a cdror protectie a fost
desemnata ROSACO0177, lucrdrile vor fi sistate si vor fi contactati reprezentantii ANANP
pentru relocarea acestor exemplare / cuiburi / ponte in habitate similare, in care nu se
realizeaza lucrdri de modernizare.

Lucrdrile vor fi realizate intr-un ritm cat mai alert pentru a reduce perioada in
care pot fi afectate exemplarele de flora si faund. Lucrarile nu vor fi realizate pe intreaga
lungime

Drum comunal DCI95 tronson 1 L=1357,00 m

Drum comunal DC 195 tronsonul 11 L=3750,00 m

Drumul satesc DS675 L=1571,00m

Drumul satesc DS397 L=1034,00 m

Strada Bisericii(DS366)  L=400,00 m, ci etapizat pentru a nu afecta intregul
amplasament al proiectului.

Aplicarea masurilor propuse va contribui la reducerea / eliminarea impactului
asupra mediului si la conservarea in stare favorabila a speciilor si habitatelor pentru a
caror protectie a fost desemnata ROSAC0177strabatute de Drum comunal DCI95 tronson
I'sill

Tabel 38 Masuri pentru protectia habitatelor identificate pe traseul Drum comunal DCI95 tronson | si Il (91MO, 40CO*
si 62C0*) si calendarul implementarii acestor masuri

Nr. crt [Masura de reducere a impactului Responsabil

inaintea inceperii lucrarilor de modernizare

M.1  |zonele propuse in proiect a fi afectate temporar / permanent de lucrari vor|Constructorul

fi strict delimitate in teren, astfel incdt sda nu fie afectate suprafete

suplimentare din vecindtatea amplasamentului

M.2 leste recomandat ca la delimitarea suprafetelor si predarea/Constructorul impreuna cu

amplasamentului cdtre constructor sd participe si reprezentanti ai ANANP[reprezentantii ANANP

M.3  |planificarea executiei pe tronsoane astfel incat sa nu fie afectata intreaga|Proiectantul impreund cu

suprafata a amplasamentului Constructorul

M.4  |petonul si asfaltul necesare pentru realizarea proiectului nu vor fiConstructorul

preparate in amplasament, ci vor fi procurate de la centre autorizate
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pentru a reduce emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului

M.5

organizarea de santier va fi amplasatd in afara ariilor naturale protejate, la

distanta mare de albiile minore ale paraului Balului

Constructorul

M.6

arborii care urmeaza a fi defrisati vor fi marcati in prealabil de catre
reprezentantii autoritatilor silvice si vor fi inregistrate caracteristicile

fiecarui arbore: specia, inaltimea, diametrul

Constructorul impreuna cu
reprezentantii

autoritatilor silvice

In timpul realizarii lucrarilor de modernizare

M.1

este interzisa afectarea de cdtre lucrdri a altor suprafete fatd de cele

prevazute strict in proiect

Constructorul

M.2

directiile de doborare a arborilor vor fi alese astfel incat sa nu fie afectati

arborii din vecinatate, iar doborarea se va face ordonat

Constructorul prin intermediul
unei firme specializate in

exploatarea lemnului

M.3

materialul lemnos va fi scos din cadrul fronturilor de lucru numai pe

drumul existent

Constructorul prin intermediul
unei firme specializate in

exploatarea lemnului

M4

este strict interzisa scoaterea arborilor dupa perioadele ploioase (cantitatea

de precipitatii > 2 mm)

Constructorul prin intermediul
unei firme specializate in

exploatarea lemnului

M.5

arborii tdiati vor fi depozitati temporar pe platforma drumului existent si
vor fi incarcati in autovehicule si vor fi transportati in locurile indicate de

autoritatile silvice;

Constructorul prin intermediul
unei firme specializate in

exploatarea lemnului

M.6

stratul de sol fertil excavat va fi depozitat separat de solul nefertil si va fi
folosit pentru refacerea suprafetelor afectate temporar de lucrdri astfel

incat sa nu existe riscul aparitiei unor specii alohtone / invazive

Constructorul

deseurile vor fi colectate si depozitate selectiv in spatii special amenajate

in cadrul organizarii de santier

Constructorul

M.8

deseurile vor fi eliminate periodic din cadrul fronturilor de lucru, pentru a

nu afecta calitatea solului fertil si a nu atrage exemplare de fauna

Constructorul

M.9

autoutilitarele care transportd materiale de constructie si utilajele care
executd lucrdrile se vor deplasa numai pe drumurile existente. Este strict
interzisa stationarea sau folosirea pentru deplasare a zonelor cu vegetatie

spontana din vecinatatea amplasamentului proiectului

Constructorul

M.10

zonele in care vor fi realizate lucrdrile de modernizare vor fi decopertate
inainte de inceperea lucrarilor, astfel incat sa se reducd riscul eroziunii
eoliene si antrendrii de pulberi sedimentabile de cdtre vant sau apele de

precipitatii

Constructorul

M.11

este strict interzisa depozitarea materialelor de constructie si a deseurilor

in afara perimetrului organizarii de santier

Constructorul

M.12

drumurile de pamant din amplasamentul proiectului si fronturile de lucru

vor fi stropite periodic pentru a diminua emisiile de praf

Constructorul

M.13

vor fi prevenite scurgerile accidentale de hidrocarburi, pasta de ciment sau

alte substante folosite pentru realizarea lucrdrilor

Constructorul
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M.14

este interzisa evacuarea deseurilor lichide (pasta de ciment provenitd de la
spdlarea utilajelor) in amplasamentul proiectului sau in vecindtatea

acestuia

Constructorul

M.15

utilajele vor fi spdlate si reparate numai in centre autorizate, departe de

albiile minore ale paraului Balului si in afara ariilor naturale protejate

Constructorul

M.16

alimentarea utilajelor cu carburant se va face numai in cadrul organizarii
de santier. Este strict interzisda alimentarea cu carburant in cadrul

fronturilor de lucru

Constructorul

M.17

pentru a preveni contaminarea cu hidrocarburi, in cadrul zonelor sensibile
din amplasamentul proiectului va fi amplasat un pat de nisip, iar

lucratorii vor fi instruiti pentru a efectua decontaminarea

Constructorul

M.18

utilajele din santier vor fi dotate cu dispozitive de reducere a zgomotului,
astfel incat sa corespundd nivelului de zgomot maxim admis pentru
categoria respectiva de utilaj si sd nu existe riscul afectdrii speciilor de

fauna identificate in amplasamentul proiectului

Constructorul

M.19

stabilizarea si Inierbarea taluzurilor drumului cu vegetatie locala

Constructorul

M.20

toate suprafetele afectate temporar de realizare lucrarilor de modernizare

vor fi refacute la finalizarea lucrarilor

Constructorul

M.21

pentru refacerea spatiilor afectate temporar de lucrari vor fi folosite specii

locale ce vor fi stabilite de cétre reprezentantii Ocolul Silvic Vulturesti.

Constructorul impreuna cu

reprezentantii OS Vulturesti

In perioada de operare a proiectului

Verificarea periodica a podetelor si decolmatarea lor daca este cazul

UAT Topana proiectului prin

intermediul unei firme

autorizate

M.2

intretinerea si mentinerea in stare de functionare a sistemului de drenaj, a

santurilor si rigolelor pentru preluarea apelor pluviale

UAT Topana proiectului prin

intermediul unei firme

autorizate

M.3

Namolul colectat din santuri va fi transportat la depozite de deseuri si
statii de epurare in vederea tratarii si elimindrii, in conformitate cu

prevederile legislatiei in vigoare

UAT Topana proiectului prin

intermediul unei firme

autorizate

M4

intretinerea corespunzdtoare a suprafetei de rulare pentru evitarea
aparitiei crapaturilor si fisurilor prin care pot apdrea infiltratii in corpul

rambleelor

UAT Topana proiectului prin|

intermediul unei firme

specializate

M.5

in situatia producerii unor poluari accidentale, vor fi indepartati factorii

generatori de poluare, ulterior vor fi anuntate autoritatile competente

UAT Topana proiectului

M.6

Suprafetele contaminate accidental vor fi excavate, iar volumul de pamant
afectat va fi tratat / eliminat in conformitate cu prevederile legislatiei in

vigoare

UAT Topana proiectului prin|

intermediul unei firme

autorizate

M.7

Verificarea gradului de refacere a spatiilor afectate temporar de lucrari

(inierbarea acestora)

UAT Topana

intermediul

prin
unei firme /

institutii specializate in|

domeniul biodiversitate
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Este strict interzisd folosirea ierbicidelor si a substantelor fertilizante

UAT Topana proiectului

monitorizare propus in cadrul acestui studiu de evaluare adecvata

M.8 |pentru intretinerea spatiilor afectate temporar de lucrari si a spatiilor verzi
de pe taluzuri
M.9 [indepartarea speciilor invazive daca acestea vor aparea la nivelul spatiilor{lUAT Topana prin
afectate temporar de lucrari intermediul  uni  specialist
specializate ~ in = domeniul
biodiversitate
Folosirea unor substante antiderapante cu continut scazut de saruri pentru[UAT Topana proiectului
M-10 protectia vegetatiei si limitarea cantitatilor utilizate
M.11  [Monitorizarea periodicd a amplasamentului conform planului de|{UAT Topana prin

intermediul unei firme /
institutii specializate in

domeniul biodiversitate

In perioada dezafectarii proiectului

Nu este cazul dezafectdrii proiectului. Dupa expirarea perioadei normale de
exploatare, drumurile comunale vor fi reabilitat. Mdsurile necesare pentru

reducerea impactului sunt similare cu cele prevazute in prezentul proiect.

Firma care va realiza lucrarile

de reabilitare

Tabel 39 Mé&suri pentru protectia speciilor de reptile si amfibieni din amplasamentul proiectului si calendarul
implementarii si monitorizarii acestor masuri

Nr. crt Masura de reducere a impactului

Responsabil

Inaintea inceperii lucrarilor de modernizare

M.1

planificarea lucrdrilor astfel incat sa nu fie afectat intregul amplasament al
proiectului

Proiectantul

M.2

personalul constructorului va fi instruit astfel incat sd recunoascd si sa protejeze
speciile de interes conservativ. In situatia in care vor fi identificate exemplare cu
mobilitate redusa sau ponte de reptile si amfibieni, vor fi contactati reprezentantii
ANANP pentru relocarea acestor exemplare / cuiburi / ponte in habitate similare,
in care nu se realizeaza lucrari de asfaltare.

Constructorul prin
intermediul unei firme
specializate in
biodiversitate

M.3

zonele propuse in proiect a fi afectate temporar / permanent de lucrari vor fi strict
delimitate in teren, pentru a preveni deteriorarea suprafetelor invecinate, iar la
predarea amplasamentului cdtre constructor este recomandat sa participe si
reprezentanti ai ANANP

Constructorul

M4

podetele proiectate au deschiderea minima de 2 m astfel incat sd asigure culoare de
trecere pentru amfibieni

Proiectantul

M.5

santurile si rigolele proiectate au adancimea maxima de 23 cm astfel incat sa poata
fi traversate de reptile si amfibieni

Proiectantul

M.6

este strict interzisa inldturarea sau inlocuirea vegetatiei native

Constructorul

M.7

este strict interzisa capturarea sau uciderea oricaror exemplare de faund existente
in amplasamentul drumurilor de interes local supuse proiectului de modernizare

In timpul realizarii lucrdrilor de modernizare

spatiile propuse in proiect a fi afectate de lucrdri vor fi respectate cu strictete. Este
strict interzisa afectarea unor suprafete suplimentare fata de cele prevazute in
proiectul tehnic

Constructorul

este strict interzisa desecarea si asanarea baltilor de pe traseul DC 195, chiar daca

Constructorul
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acestea au caracter temporar

M.3 |vor fi limitate emisiile de zgomot, praf, poluanti atmosferici, deseuri astfel incat sdConstructorul
fie redus impactul asupra speciilor de reptile si amfibieni identificate in
amplasamentul proiectului
M.4 |podetele vor fi demolate cu mijloace mecanice dotate cu atenuatoare a zgomotului/Constructorul
si vibratiilor reduse pentru a reduce nivelul zgomotelor si vibratiilor si nivelul
pulberilor sedimentabile
M.5 |toate materialele din demoldri vor fi scoase in afara albiilor minore si vor fi[Constructorul
depozitate in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare
M.6 [lucrarile la poduri vor fi realizate la addpostul unor incinte de palplanse astfel{Constructorul
incat sd nu existe riscul patrunderii materialelor de constructie in albia minora ale
paraului Balului
M.7 |utilajele vor fi dotate cu dispozitive de reducere a zgomotului, astfel incat sdConstructorul
corespundd nivelului de zgomot maxim admis pentru categoria respectiva de utilaj
M.8 |vor fi folosite echipamente si tehnologii moderne, astfel incat emisiile de poluanti/Constructorul
atmosferici, zgomot si vibratii sa fie cat mai mici
M.9 |va fi limitata viteza de deplasare a utilajelor si a autoutilaterelor care transportdConstructorul
materiale de constructie, astfel incat sa fie redus riscul de mortalitatea directd a
speciilor de reptile si amfibieni identificate in amplasamentul proiectului
M 10 este strict interzisd deplasarea utilajelor si autoutilitarelor care transportalConstructorul
materialele de constructie in afara drumurilor de exploatare existente
M.11 |daca in cadrul fronturilor de lucru sau pe drumurile de exploatare din/Constructorul
amplasamentul proiectului vor fi intdlnite exemplare de fauna cu mobilitate redusa
acestea vor fi mutate in zone in care nu se desfasoard lucrdri de modernizare
M.12 vor fi montate separatoare de hidrocarburi pentru a preveni poluarea apelor cu/Constructorul
hidrocarburi
M.13 [toate podetele proiectate vor reprezenta culoare de trecere pentru reptile siConstructorul
amfibieni. Podetele vor fi prevazute cu plase scurte de directionare, in forma de
palnie pentru amfibieni
M.14 fin zona podetelor vor fi facute amenajdri vegetale cu specii locale pentru a refaceConstructorul
conditiile initiale si a permite repopularea amplasamentului
M 15 plantarile vor fi facute in timpul executiei podetelor astfel incat sa fie eliminat|Constructorul
riscul ca animalele sa abandoneze zona in timpul executiei lucrarilor
IM.16 |vor fi montate separatoare de hidrocarburi in vederea epurdrii apelor meteoriceConstructorul
care spala platforma drumului
M.17 |montarea unor indicatoare de avertizare si restrictie Constructorul
In perioada de operare a proiectului
M.1 |monitorizarea periodicd a amplasamentului conform planului de monitorizarelUAT Topana si un,
propus in cadrul acestui studiu de evaluare adecvata specialist in domeniul
biodiversitate
M.2  |Curatarea periodica a separatoarelor de hidrocarburi pentru evitarea oricarorlUAT Topana prin
deversdri / poluari intermediul unei firme
autorizate
M.3  |Verificarea si intretinerea periodica a sistemelor de drenaj, a santurilor si rigolelor[UAT Topana prin
pentru preluarea apelor pluviale intermediul unei firme
autorizate
M.4 |Verificarea si decolmatarea podetelor UAT Topana prin

intermediul unei firme
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autorizate
M.5 |Namolul colectat va fi transportat la depozite de deseuri sau statii de epurare in[UAT Topana prin
vederea tratdrii si / sau elimindrii, in conformitate cu prevederile legislatiei infintermediul unei firme
vigoare autorizate
indepartarea rapida a urmadrilor accidentelor, astfel incat scurgerile de carburantUAT Topana prin
M.6 |de pe partea carosabild sa nu ajunga pe sol pentru protectia ecosistemelor intermediul unei firme
autorizate
M.7 |Interzicerea claxonatului abuziv UAT Topana
M.8 |Interzicerea stationarii autovehiculelor pe marginea drumului UAT Topana

In perioada dezafectarii proiectului

Nu este cazul dezafectdrii proiectului. Dupa expirarea perioadei normale de exploatare,
drumurile de interes local vor fi reabilitat. Masurile necesare pentru reducerea impactului

sunt similare cu cele prevdzute in prezentul proiect.

Firma care va realiza
lucrarile de reabilitare

Tabel 40 Masuri pentru protectia nevertebratelor identificate in amplasamentului proiectului si calendarul implementarii

acestor masuri
Nr. crt Masura de reducere a impactului Responsabil
inaintea inceperii lucrarilor de modernizare

M.1 |zonele propuse in proiect a fi afectate temporar / permanent de lucrdri vor fiConstructorul
strict delimitate in teren, astfel incat sd nu fie afectate suprafetele din
vecindtatea amplasamentului proiectului

M.2 |betonul si asfaltul necesare pentru realizarea proiectului nu vor fi preparate in/Constructorul
amplasament, ci vor fi procurate de la centre autorizate pentru a reduce
emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului

In timpul realizarii lucrarilor de modernizare

M1 lucrarile vor fi realizate etapizat, astfel incat sa nu fie afectata intreaga/Constructorul
suprafata a amplasamentului

M2 este interzisa afectarea de cdtre lucrdri a altor suprafete fata de cele prevazute|Constructorul
strict in proiect

M.3 [stratul de sol decopertat va fi depozitat separat de materialul nefertil si va fiConstructorul
folosit pentru refacerea suprafetelor afectate temporar de lucrari

M.4 |deseurile vor fi colectate si depozitate selectiv numai in pubele amplasate in/Constructorul
spatii special amenajate in cadrul organizarii de santier

M.5 |deseurile vor fi eliminate periodic din amplasamentul organizarii de santier|Constructorul prin
prin intermediul unei firme autorizate intermediul unei firme

autorizate

M.6 [|autoutilitarele care transporta materiale de constructie si utilajele care executa/Constructorul
lucrarile vor folosi pentru deplasare numai drumurile de exploatare existente.
Este strict interzisa stationarea sau folosirea pentru deplasare a zonelor cu
vegetatie spontand din amplasamentul proiectului

M.7 [lucrarile vor fi realizate etapizat, astfel incat sa nu fie afectatd intreaga/Constructorul
suprafata a amplasamentului proiectului, iar perioada de refacere a zonelor
afectate temporar sd fie minima

M8 este strict interzisd depozitarea materialelor de constructie si a deseurilor in/Constructorul
afara perimetrului organizarii de santier, in spatii neamenajate corespunzator

M.9 |drumurile de pamant din amplasamentul proiectului si fronturile de lucru vor/Constructorul
fi stropite periodic pentru a diminua emisiile de praf

M0 |VOT fi prevenite scurgerile accidentale de hidrocarburi, pastd de ciment sau/Constructorul

alte substante folosite pentru realizarea lucrdrilor
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M.11

este strict interzisa evacuarea deseurilor lichide (pasta de ciment provenitd de
la spdlarea utilajelor) in amplasamentul proiectului sau in vecindtatea acestuia

Constructorul

M.12

alimentarea utilajelor cu carburant se va face numai in cadrul organizarii de
santier. Este strict interzisa alimentarea cu carburant in cadrul fronturilor de
lucru sau a ariilor naturale protejate

Constructorul

M.13

utilajele vor fi dotate cu dispozitive de reducere a zgomotului, astfel incat sa
corespunda nivelului de zgomot maxim admis pentru categoria respectiva de
utilaj si sd nu afecteze speciile de nevertebrate identificate in amplasamentul
proiectului si in vecinatatea acestuia

Constructorul

M.14

nu se va lucra in timpul noptii, deoarece folosirea surselor de lumina ar atrage
insectele in cadrul fronturilor de lucru

Constructorul

In perioada de operare a proiectului

M.1

verificarea gradului de refacere a spatiilor afectate temporar de lucrari

Beneficiarul proiectului

M.2

monitorizarea periodica a amplasamentului conform planului de monitorizare
propus in cadrul acestui studiu de evaluare adecvata

Beneficiarul prin
intermediul unei firme /
institutii specializate in
domeniul biodiversitate

In perioada dezafectarii proiectului

Nu este cazul dezafectdrii proiectului. Dupa expirarea perioadei normale de

exploatare, drumurile de interes local vor fi reabilitat. Masurile necesare pentru

reducerea impactului sunt similare cu cele prevazute in prezentul proiect.

Firma care va realiza
lucrarile de reabilitare

Impactul remanent asupra biodiversitatii este reprezentat de ocuparea
permanenta a unor suprafete de teren. Deoarece la nivelul acestor suprafete nu exista
specii de flord sau habitate protejate, iar procentul ocupat de lucrari reprezinta un
procent foarte mic din suprafata analizatd, impactul remanent asupra biodiversitatii nu

este semnificativ.

7.4. Masurile pentru evitarea, prevenirea poluarii si reducerea impactului asupra factorilor

de mediu Peisajul

Masurile propuse pentru diminuarea impactului asupra mediului socio-economic si

protejarea populatiei

Masurile propuse includ:

> vor fi respectate orele si zilele legale de odihna si nu se va lucra noaptea;

> vor fi utilizate echipamente moderne care sa genereze un nivel de zgomot cat mai
mic;

> in cazul in care vor fi inregistrate depasiri ale nivelului maxim admisibil al

zgomotului, vor fi utilizate panouri fonoabsorbante;

> verificarea si repararea periodica a utilajelor si autoutilitarelor folosite pentru
transportul materialelor, astfel incat emisiile de noxe sa fie cat mici;

> santierul va fi semnalizat cu panouri de avertizare;
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> drumurile de acces vor fi permanent mentinute curate si se va asigura accesul

echipelor de interventie;

> pentru a diminua emisiile de pulberi sedimentabile, principalele drumuri de acces
si fronturile de lucru vor fi stropite periodic;

> la iesirea din santier vor fi amenajate spatii pentru curdtarea pneurilor utilajelor si
autoutilitarelor, astfel incat s nu fie antrenate pe drumurile publice sedimente sau alte
materiale din cadrul fronturilor de lucru;

> deplasarea autoutilitarelor si a utilajelor se va face numai pe drumurile publice
existente (judetene sau de exploatare). Este strict interzisd deplasarea sau stationarea
acestora pe zonele cu vegetatie spontana;

> itinerariul vehiculelor care vor transporta materialele de constructie va fi ales
astfel incat sd nu afecteze populatia locald, iar viteza de deplasare in interiorul
localitatilor nu va fi mai mare de 40 km/h in interiorul localitatilor;

> materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate
in cadrul organizdrii de santier. Este strict interzisa depozitarea acestora in afara
organizarii de santier, pe zonele cu vegetatie spontand sau in vecindtatea albiilor minore
ale paraului Balului;

> daca vor fi descoperite vestigii arheologice lucrdrile vor fi oprite si vor fi
respectate prevederile legale in vigoare;

> daca va fi descoperitd munitie neexplodatd, lucrdrile vor fi sistate pana la
interventia echipelor specializate, astfel incat sda nu fie pusda in pericol siguranta
muncitorilor si a populatiei locale.

7.6. Masurile pentru evitarea, prevenirea poluarii si reducerea impactului asupra factorilor

de mediu Patrimoniul cultural

Descrierea situatiei actuale

Conform datelor referitoare la patrimoniul cultural national, preluate de pe site-ul -
INSTITUTULUI NATIONAL AL PATRIMONIULUI, in zona obiectivului de investitii” «
Asfaltare drumuri comunale si sdatesti in comuna Topana, judetul OIt » nu sunt

amplasate monumente istorice sau situri arheologice.
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Imagine 4 lista monumente istorice sau situri arheologice in vecindtatea proiectului

Msuri de reducere a impactului

Nu este necesard adoptarea unor masuri de reducere a impactului asupra
conditiilor culturale si etnice si a patrimoniului cultural, deoarece acestea nu vor fi
afectate. Lucrarile vor fi realizate in afara zonei rezidentiale, intr-o zona in care nu exista

obiective de patrimoniu care trebuie protejate.

7.7. Monitorizarea masurilor de evitare si reducere a impactului

Monitorizarea impactului pe care proiectul ,Asfaltare drumuri comunale si sdtesti in
comuna Topana, judetul OIt” il va avea asupra componentelor de mediu are rolul, pe
de-o parte, de a confirma sau infirma cuantificdrile impactului rezidual realizate inaintea
implementarii proiectului, de a cuantifica eficienta masurilor deja implementate si de a
identifica, dupa caz, necesitatea unor masuri suplimentare de reducere a impactului.
Activitatile de monitorizare prezentate aici se concentreaza asupra sitului Natura 2000 si
a speciilor si habitatelor ce fac obiectul protectiei in acestea. Programul complet de
monitorizare va fi inclus in RIM si completat cu cerintele pentru celelalte componente de
mediu ce pot fi afectate de implementarea proiectului.

Programul de monitorizare contine cerinte pentru perioada constructie (perioada in care
se obtin avizele, Proiectul tehnic si detaliile de executie), pentru perioada de operare si
perioada de inchidere. Cerintele aferente perioadei de constructie sunt valabile si pentru
eventuale etape de avizare a proiectului in descrierea metodelor de realizare si avizarea
lor de catre autoritatile avizatoare astfel incat proiectul sa se realizeze in conditii optime

fara impact asupra corputilor de apa, amenajarii hidroenergetice, ecosistelelor, florei si
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faunei salbatice populatiei aflate in vecinatate.
Implementarea programului de monitorizare necesita existenta unei echipe dedicate,
care sa includa cel putin cite un expert pentru fiecare componenta Natura 2000
(habitate/ plante, nevertebrate, pesti, amfibieni si reptile, pasdri, mamifere).
Rezultatele monitorizarii vor alimenta o baza de date si informatii cu ajutorul cdreia sa
poata fi atinse urmatoarele obiective:
e Raportarea rezultatelor cdtre autoritdtile competente pentru protectia mediului si alti
factori interesati (ex. administratori/ custozi ai ariilor naturale protejate);
e Analiza datelor in scopul evaludrii impactului rezidual real;
e Echipa desemnata pentru realizarea monitorizdrilor are ca obligatii:
o Efectuarea activitdtilor de monitorizare in conformitate cu cele mai bune practici si cu
cerintele ghidurilor de monitorizare (vezi mai jos);
e Elaborarea rapoartelor de monitorizare anual in etapa de operare;
Independent de programul de monitorizare, titularul are obligatia de a raporta, conform
cerintelor legale in vigoare, orice ucidere accidentald a speciilor de pdsari, precum si a
speciilor strict protejate prevazute in anexele nr. 4A si 4B ale OUG nr. 57/2007.

Pentru derularea activitdtilor de monitorizare a habitatelor si speciilor de interes
comunitar se vor aplica strict cerintele metodologice ale ghidurilor pentru monitorizarea
starii de conservare a speciilor si habitatelor din Romania, in baza articolului 17 din

Directiva Habitate, publicate pe site-ul Institutului de Biologie Bucuresti al Academiei

Romane (http://www.ibiol.ro/posmediu/rezultate.htm), respectiv:

% Ghid sintetic de monitorizare pentru habitatele de interes comunitar (sdraturi, dune
continentale, pajisti, apa dulce) din Romania;

% Ghidul sintetic de monitorizare pentru habitatele de interes comunitar: tufarisuri, turbarii si
mlastini, stancarii, paduri;

% Ghidul sintetic pentru monitorizarea speciilor de nevertebrate de interes comunitar din
Romania;

% Ghid sintetic de monitorizare a speciilor comunitare de reptile si amfibieni din Romania;

% Ghidului sintetic de monitorizare a speciilor comunitare de pesti din Romania;

% Ghidul sintetic de monitorizare pentru speciile de mamifere de interes comunitar din
Romania;

% Ghidului pentru monitorizarea stdrii de conservare a pesterilor si speciilor de lilieci de
interes comunitar din Romania;

precum si ale:

% Ghidului standard de monitorizare a speciilor de pasari de interes comunitar din Romania,
elaborat de Societatea Ornitologica Romana si Grupul Milvus in 2014,
http://monitorizareapasarilor.cndd.ro/documents/Ghid-standard-de-monitorizare-pasari-
2014.pdf.

Metodele de studiu selectate vor trebui sa acopere toate particularitdtile legate de
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identitatea speciilor analizate, fenologie si particularitatile/ limitdrile diferitelor zone de
studiu.
Responsabilitatea implementarii programului de monitorizare apartine dupa cum
urmeaza:
® In perioada de constructie:
Titularului proiectului (UAT Topana), in scopul raportarii catre autoritatea
competentd de mediu;
® In perioada de operare:
Titularului proiectului (UAT Topana), in scopul raportarii catre autoritatea
competentd de mediu;
Toate datele si informatiile colectate in cadrul programului de monitorizare trebuie
exprimate cantitativ, cu precizarea clara a unitatilor de masura, a marimii suprafetelor
investigate, a metodei aplicate si a perioadelor de timp (inclusiv orare) in care au fost
executate activitdtile de teren. Informatiile trebuie prezentate atat sub forma datelor
brute (tabelar), cat si in forma grafica (reprezentarea pe harti a tuturor datelor colectate).

Calendarul privind implementarea si monitorizarea masurilor de reducere a impactului
IN PERIOADA DE MODERNIZARE si OPERARE
Monitorizarea va fi realizata folosind metoda BACI (Before After Control

Impact). Aceasta presupune determinarea conditiilor inaintea inceperii activitatii
antropice cu potential impact asupra mediului, in timpul desfasurdrii acesteia si dupa
incheierea ei, pentru a vedea daca s-au modificat caracteristicile mediului.
Monitorizarea amplasamentului proiectului in perioada de dinainte de inceperea
lucrarilor de modernizare

Monitorizarea amplasamentului drumului comunal DC 195, tronsoanele I si II,
drumurile satesti DS397 si DS675inainte de inceperea lucrdrilor de modernizare pentru

determinarea starii actuale a mediului include analiza urmaétorilor parametri:

> pentru sol: concentratia de metale grele si hidrocarburi in amplasamentul
organizarii de santier si pe traseul DN 2L, la km 63+500, 68+700 si 74+250;

> pentru aer: concentratia de SOx, NOx, NH3, pulberi totale in suspensie si pulberi
sedimentabile la urmatoarele pozitii d lucrarilor aflate in zonele rezidentiale;
v' Intravilan satele Candelesti si Cioraca
Drum comunal DC 195 tronsonul II L=3750,00 m
v' Intravilan sat Topana
Drumul satesc DS675 L=1571,00m
v" Intravilan sat Candelesti
Drumul satesc DS397 L=1034,00 m
v' Intravilan sat Cojgarei
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Strada Bisericii(DS366) L=400,00 m
> nivelul zgomotului la limita zonelor rezidentiale aferente lucrarilor la
urmatoarele pozitii:

v' Intravilan satele Candelesti si Cioraca
Drum comunal DC 195 tronsonul II L=3750,00 m

v' Intravilan sat Topana
Drumul satesc DS675 1.=1571,00m

v' Intravilan sat Candelesti
Drumul satesc DS397 L=1034,00 m

v' Intravilan sat Cojgarei
Strada Bisericii(DS366) L=400,00 m
> pentru apa de suprafata: nu este cazul intrucat lucrarile de modernizare nu
intercepteaza cursuri de ape
> pentru biodiversitate: identificarea tuturor speciilor de flora si faund pe traseul
proiectului de modernizarea drumurilor satesti.

Aceste determinari vor folosi ca probe martor, pentru determinarea starii initiale
a mediului in amplasamentul analizat. Determinarile pentru aer, apa, sol si nivelul
zgomotului vor fi realizate o singura data inaintea inceperii lucrdrilor de modernizare,
iar in cazul biodiversitatii, amplasamentul proiectului va fi monitorizat timp de un an
inainte de inceperea lucrarilor de modernizare, deoarece conditiile locale se pot schimba.
De asemenea, pentru elaborarea studiului de evaluare adecvata si a raportului

privind impactul asupra mediului, amplasamentul proiectului Asfaltare drumuri
comunale si sdtesti in comuna Topana a fost monitorizat in decursul unui an

calendaristic. Frecventa monitorizarilor a fost lunara

Monitorizarea in timpul perioadei executiei lucrdrilor proiectului Asfaltare
drumuri comunale si satesti in comuna Topana

In perioada realizarii lucrdrilor de modernizare, este necesard monitorizarea
tuturor factorilor de mediu prin prelevarea probelor din cadrul fronturilor de lucru si al
organizdrii de santier. Este recomandat ca in perioada realizdrii lucrarilor de
modernizare sa fie folosite aceleasi puncte de monitorizare folosite pentru determinarea
stdrii initiale a mediului, pentru a asigura reprezentativitate datelor obtinute.

In perioada realizarii lucrdrilor de constructie, vor fi monitorizati urmatorii

parametri:

> pentru aer: concentratia de SOx, NOx, NH3, pulberi totale in suspensie si pulberi
sedimentabile in perimetrul organizarii de santier si in fronturile de lucru (inclusiv in
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punctele monitorizate anterior: la limita zonelor rezidentiale - frecventa lunara unitatea
responsabila UAT Topana;
> pentru determinarea nivelului zgomotului si a vibratiilor: masuratori lunare in
cadrul fiecdrui front de lucru si la limita zonelor rezidentiale unitatea responsabila UAT
Topana;
> pentru apa: determinarea lunard a turbiditdtii apelor care se scurg in receptori
naturali unitatea responsabila UAT Topana
> pentru sol: determinarea lunara a concentratiilor de metale grele si hidrocarburi
in perimetrul fronturilor de lucru, unitatea responsabila UAT Topana;
> pentru biodiversitate: monitorizari lunare pe tot traseul drumurilor comunale si
sdtesti unitatea responsabila UAT Topana;
> deseuri: pastrarea evidentei cantitatii si tipurilor de deseuri conform HG 856 /
2002, modul de eliminare a acestora) unitatea responsabila UAT Topana.
In perioada realizarii lucrdrilor de asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna
Topana, constructorul va trebui sa foloseasca tehnologii si echipamente de lucru
prietenoase cu mediul, care sd asigure reducerea emisiilor de noxe si sa respecte toate
madsurile de protectie a mediului propuse in cadrul raportului privind impactul asupra
mediului.

In timpul executiei lucrarilor de asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna
Topana, 1i va fi solicitat constructorului indeplinirea urmdtoarelor masuri privind

cresterea eficientei energetice si ameliorarea conditiilor de mediu existente:

> utilizarea de tehnologii performante cu rol in reducerea timpului de executie,
reducerea consumului de materiale si reducerea consumului energetic;

> utilizarea unor materiale de constructie care respecta standarde inalte de calitate
ce vor asigura diminuarea cantitdtii de deseuri rezultate In urma lucrdrilor de
modernizare;

> utilizarea de echipamente moderne, de ultima generatie, cu consum redus de
combustibil;

> utilizarea de materiale de constructii provenite din resurse locale pentru
reducerea consumului de carburanti necesar transportului de materii prime si materiale
de constructie;

> angajarea unei firme specializate in domeniul biodiversiatte care va monitoriza
periodic impactul activitatilor de constructie asupra mediului si eficienta mdsurilor de
reducere a impactului asupra mediului.
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Planul de monitorizare in perioada de operare a drumurilor comunale si satesti in
comuna Topana
In perioada de operare a a drumurilor comunale si satesti, vor fi monitorizati

urmatorii parametri:

> pentru apa: verificarea stdrii sistemului de captare a apelor pluviale care spala
platforma drumului unitatea responsabila UAT Topana;
> pentru aer: determinarea semestriald a concentratiei de SOx, NOx, NH3, pulberi
totale in suspensie si pulberi sedimentabile la urmatoarele pozitii unitatea responsabila
UAT Topana

v" Intravilan satele Candelesti si Cioraca
Drum comunal DC 195 tronsonul I L=3750,00 m la jumatatea drumului

v" Intravilan sat Topana
Drumul satesc DS675 L=1571,00m la jumatatea drumului

v" Intravilan sat Candelesti
Drumul satesc DS397 L=1034,00 m la jumadtatea drumului

v' Intravilan sat Cojgarei
Strada Bisericii(DS366) L=400,00 m la jumatatea drumului
> pentru zgomot: masurarea nivelului zgomotului la limita zonelor rezidentiale
unitatea responsabila UAT Topana;
> pentru sol: monitorizarea semestriala a pH - ului si a concentratiilor de poluanti
din sol, la circa 2 m de ampriza drumului, stabilind 15 puncte de monitorizare unitatea
responsabila UAT Topana;
> pentru biodiversitate: monitorizarea lunard a stdrii vegetatiei si faunei, pe traseul
drumurilor comunale si sdtesti si a gradului de refacere a suprafetelor afectate temporar
de lucrar unitatea responsabila UAT Topana i.

Rezultatele monitorizarii vor fi raportate semestrial cdtre Agentia pentru Protectia
Mediului Olt.

Beneficiarul va respecta toate masurile propuse pentru reducerea potentialului
impact care poate fi identificat in urma activitatilor de monitorizare.

Monitorizarea mediului pe traseul drumurilor comunale si satesti va fi realizata
in primii doi ani dupa finalizarea lucrarilor de modernizare a drumurilor comunale si
sdtesti in comuna Topana. Dacd nu vor fi inregistrate depdsiri ale valorilor maxime
admisibile conform legislatiei in vigoare, nu mai este necesara monitorizarea ulterioara.
In situatia in care vor fi depasite valorile maxime admisibile, monitorizarea va continua

si vor fi adoptate mdsurile necesare pentru reducerea impactului.
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Titularul proiectului este responsabil de implementarea masurilor de prevenire / evitare /
reducere pana in momentul cand acestea devin functionale si de transmitere a unui raport
anual privind implementarea si functionarea acestor masuri catre agentia pentru protectia

mediului.
Tabel 41 Calendarul privind implementarea si monitorizarea masurilor de reducere a impactului

Masura Specia/ [Parametru caruia i[lmpactul caruia i se [Calendarul de implementare a [Responsabil ~ [Buget
habitatul se adreseaza adreseaza masura [masurilor lei
afectat/a masura 1RBUABI6I7B [ [1011]12

Realizare Speciile de  [Nu au fost stabilit [fragmentare X X [x [x Proiectantsi (10 000

podete in zona |amfibieni * [de ANANP constructor

lhabitatelor

speciilor de

amfibieni

MmonitorizarealSpeciile de  [Nu au fost stabilit [Bariera zzZfzzlz|z|z |z UAT Topana |5 000

amplasamentul [amfibieni * [de ANANP comportamentala

ui DC 195 pe o

perioada de 2
ani, iar daca se
constata ca sunt
identificati
indivizi ai
speciilor
protejate se
[propune
realizarea unor
culoare de
trecere

subterane

MmonitorizareaNevertebrate [Nu au fost stabilit [Bariera UAT Topana [5 000
amplasamentul de ANANP comportamentala
ui DC 195 pe o
perioada de 2
ani, iar daca se
constata ca sunt
identificati
indivizi ai
speciilor
[protejate pe
amplasament se
[propune
reducerea
vitezei de
deplasare a
autovehiculrlor
in perioada cat
speciile sunt

active
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Monitorizarea masurilor de prevenire, evitare si reducere a impactului

Tabel 42 Programul de monitorizare a masurilor de prevenire, evitare si reducere a impactului

[ANPIC Obiectivde |Formade [Masura de reducere  |Perioada Locatia masurii |Indicatori de |Unitati de Frecventa Locatii de Durata Grad de Buget [Responsabil
afectata conservare/  [impact implementarii monitorizare [masura Imonitorizarii monitorizare |monitorizarii |eficacitate a monitorizare
(COD, Specia/ Imasurii Imasurii
Inume) habitatul
lafectat/
arametru
[ROSAC0177[Speciile de IPH, M1 - M14 Constructie  [[mediata Inventar INT. specii, nr. [Anual [Perimetrul PP.|Constructie, |Fara 300 I[UAT Topana
nevertebrate [REP, M1 - M2 operare vecinatate a specii de locatii de operare modificari
IPAS, amolaamentuluinevertebrate: [prezenta, fata de
proiectului Prin lhabitate situatia
Cat si ampriza [raportarela [reproducere, [preconstructie|
drumului situatia pre- |nr. indivizi, -
IANPIC constructie: [densitate
[ROSAC0177[Speciile de IPH, M1 - M14 Constructie [ Imediata Inventar INT. specii, nr. |. Anual [Perimetrul PP |- Constructie, [Fara 300 UAT Topana
lamfibieni REP, M1 - M2 operare vecinatate a specii de locatii de operare modificari
PAS, lamolaamentuluilamfibieni: prezenta, fata de
[proiectului Prin lhabitate situatia
Cat si ampriza [raportarela [reproducere, lpreconstructie
drumului situatia pre- |nr. indivizi,
IANPIC constructie [densitate
IArboretul IPH, M1 - M14 Constructie  [[mediata Raport INT. de arbori | Anual [Perimetrul PP |- Constructie, [Fara 300 UAT Topana
iconstituent al [REP, M1 - M2 operare Ivecinatate a privind afectati si operare imodificari
habitatelor IPAS, amolaamentuluilstarea de suprafata fata de
[aflate in proiectului sanatate a  |habitatului situatia
cecinatatea arboretelor |afectata [preconstructie]
proiectului din imediata
vecinatate
Prezenta PH, M1 - M14 Constructie  [Imediata Raport Suprafata . Anual Perimetrul si | Constructie, [Fara 300 UAT Topana
speciilor IREP, M1 - M2 operare vecinatate a privind nr dejocupata de [vecinatate PP joperare imodificari
linvazive PAS, amolaamentuluilindivizi si speciile fata de
roiectului rspecii linvazive si situatia
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identificate |ruderale preconstructie|
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8. O descriere a efectelor negative semnificative preconizate ale proiectului asupra
mediului, determinate de vulnerabilitatea proiectului in fata riscurilor de accidente

majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza.

8.1. Analiza posibilitatii aparitiei unor accidente cu impact semnificativ asupra

mediului

Riscul declansarii unor accidente sau avarii care pot avea impact major asupra mediului
este determinat de:

- Activitatea de manipulare a subst. potential poluatoare pentru sol (uleiuri,
combustibili etc);

- Operatiunile de aprovizionare si manipulare a utilajelor sau mijloacelor de transport
cu carburanti

- DPosibilele pierderi de carburanti in cazul in care peretii rezervoarelor nu sunt etansi.

Acestea se desfasoara cu preponderenta in Organizarea de Santier, dar si in
perioada de operare prin prezenta zonelor de alimentare cu combustibili a mijloacele de
transport si tersiere . Aceste surse potentiale de poluare accidental, in cazul producerii
unor accidente ecologice, vor afecta suprafete limitate si vor determina deprecierea
locala a calitatii solului, a apelor de suprafata si subterane si implicit a biodiversitatii.

Tinand cont de amplasarea acestor surse de poluare si de caile de migrare ale
poluantilor,
consideram ca impactul asupra tintelor (sol, apa de suprafata, subterana si
biodiversitate) nu va fi semnificativ daca se vor lua imediat masurile de depoluare. In
scopul prevenirii riscului poluarii accidentale in perioada de constructive,
Constructorul va intocmi un plan de prevenire si de interventie in cazul producerii unei
poluari accidentale.

In cazul producerii unor accidente grave, cu rasaturnari de autovehicule,
hidrocarburi lichide, alte produse toxice sau corozive pot fi deversate pe platform
drumului de acces. Majoritatea acestor accidente sunt cauzate de semnalizarea
necorespunzatoare sau de neadaptarea regimului de viteza la conditiile meteo.

Accidentele in perioada organizarii de santier sunt in general generate de
nerespectarea de catre personalul angajat a regulilor si normelor de sanatate si
securitatea muncii
(neutilizarea echipamentelor de protective). Aceste accidente sunt posibile sa apara in
legatura cu urmatoarele activitati: lucrul cu utilajele si mijloacele de transport; circulatia

rutiera interna si pe drumurile de acces; incendii din diferite cauze, electrocutdri, arsuri,
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inhalari de praf; caderi de la inaltime sau excavatii, striviri de elemente in cadere, inec.

Aceste tipuri de accidente nu au efecte asupra mediului, avand caracter limitat in
timp si spatiu, dar pot produce pierderi de vieti omenesti.

De asemenea, pot avea si efecte economice negative prin pierderi de material si
intarzierea lucrarilor. De aceea, securizarea organizarii de santier este necesara pe toata
perioada de executie a lucrarilor proiectate, de la inceperea lucrarilor de executie pana
la finalizarea acestora. Pentru reducerea la minim a riscurilor este necesara respectarea
perioadei de executie si respectarea proiectelor care stau la baza executiei.

In perioada de exploatare, riscul de inundare al amplasamentului proiectului
este foarte redus, probabilitatea de producere fiind mai mica decat 1 data la 100 de ani.
Situatiile de risc pot aparea in cazurile de accidente in care sunt implicate utilaje sau
mijloace auto ce transporta substante periculoase.

Prevederile tehnice ale proiectului sunt de natura sa reduca riscul accidentelor si
efectele acestora.

Prim lucrarile proiectate, prin semnalizarile si marcajele prevazute se realizeaza
conditii mai bune de manevrare al autovehiculelor si se reduce riscul accidentelor.

In cazul producerii accidentelor, administratorul infrastructurii de agreement, trebuie
sa intervina de urgenta pentru stabilirea dimensiunilor accidentului, natura subs.
deversate, solutiile de interventie.

Pentru accidentele co produsele petroliere, sunt eficiente barajele plutitoare de
limitare a zonei poluate si retinere a poluantilor. Pentru depoluare sunt eficiente
materialele absorbante. In cazul solului, Solutia radical consta in indepartarea solului
poluat. Accidentele trebuie inregistrate si raportate autoritatilor competente in
domeniul protectiei mediului.

Efectele asupra faunei si florei terestre si acvatice depinde in mare masura de
tipul poluantului deversat, de cantitatea acestuia ajuns in apa si sol, de conditiile
meteorologice si de perioada de timp care trece pana la aplicarea masurilor de
depoluare. Constructorul si antreprenorul vor avea planuri de prevenire si de
interventie in cazul producerii unei poluari accidentale. Acestia vor colabora strans cu
GNM si APM Olt pentru a stabili masurile ce trebuie luate in caz de poluare. Masurile de
depoluare se vor lua cat mai repede dupa producerea accidentului pentru a limita

efectele negative asupra biodiversitatii.

8.2 Riscuri naturale

Riscul poate fi definit ca produsul dintre frecventa aparitiei si consecintele care
pot sa apara. (R=FXC).
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Riscurile naturale analizate sunt cutremurele, inundatiile, alunecarile de teren,

respectiv seceta. Luand in considerare frecventa aparitiei, respectiv consecintele care

pot sd apara a fost calculat gradul de risc. Metoda folositd pentru calcularea gradului de

risc a fost prezentatd in capitolul 6 privind metodele utilizate.

Pentru fiecare risc analizat au fost mentionate efectele care pot fi generate de

proiectul propus in situatia in care lucrarile de decolmatare sunt afectate de aceste

riscuri.

Tabel 43 Gradul de risc privind cutremurele

Cutremur

Efecte

0
[y
N
W
'y
(6) ]

x

Amplasamentul este situat in zona
seismicd V1I, caracterizatd prin cutremure
de intensitate scazutd.

Categoria de risc - B — Risc scazut

x

Tabel 44 Gradul de risc privind inundatiile

Inundatii

Efectele care pot fi generate de
proiectul propus in timpul unui
cutremur sunt negative nesemnificative
in situatia In care va fi afectata roca
mama. Factorii de mediu afectati vor fi
solul, respectiv apa freatica

Efecte

N
-
N
@
=
a1

<

Amplasamentul este situat in albia pdraielor
din vecinatate iar riscul de inumdatii este
foarte mic odata cu indiguirea si amenajarea
in system hidroenergetic

<

Categoria de risc - B - Risc foarte ciazut

Tabel 45 Gradul de risc privind alunecdirile de teren

Alunecari de teren

Juny
N
@
=
a1

Amplasamentul este situat intr-o zona stabild si
nu prezintd un risc pentru amplasament

Categoria de risc - A - Risc foarte scazut

N
N =
x X

Efectele preconizate a fi generate de
proiectul propus in situatia in care vor fi
inundatii sunt negative semnificative
temporare. Solul, flora si fauna din
proximitatea amplasamentului vor fi
afectate temporar de nivelul de apa.

Efecte

In situatia unor aluneciri de teren
efectele generate de proiectul vor fi
nesemnificative. Factorii posibili afectati
vor fi solul si fauna din imediata
vecinatate.
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Tabel 46 Gradul de risc privind seceta

Seceta

Efecte

=N
-
N
W
'Y
@

x

x

Seceta are un impact usor negativ
nesemnificant

In perioadele secetoase volumul de api
al lacului de acumulare este foarte usor

afectat avand In vedre ca nivelul panzei

Categoria de risc - A - Risc foarte scazut

freatice este dictat de rdul Vedea. In

perioadele secetoase, proiectul propus nu
genereaza efecte asupra factorilor de
mediu.

8.3 Potentiale accidente

Luand in calcul acelasi model de lucru si aceleasi matrice, am identificat gradul

de risc referitor la accidentele generate de angajati, respectiv poluarea solului, apelor,

aerului si a biodiversitatii

Tabel 47 Gradul de risc provocat de angajati

> B

> I

Angajati
Avind in vedere activitatea
desfasuratd, respectiv numdrul redus de angajati
singurele accidente care pot fi generate sunt
incendierea florei de pe amplasament, poluarea
perimetrului  cu  deseuri, respectiv  poluarea
amplasamentului cu substante petroliere.
Pentru a evita astfel de evenimente, angajatorul va
instruii in  permanentd personalul precum si
riscurile la care se supun atit ei cdt si investitia prin
nerespectarea regulamentelor interne si
a normelor de PSI/ SSM

Categoria de risc — C — Risc foarte scazut

Efecte
Efectele generate de
accidentele provocate de angajati vor
fi negative nesemnificative,

temporare.. Aceste efecte sunt
poludri cu substante petroliere,
eutrofizare, poluarea cu diferite
substante,

In functie de accidentul generat
factorii de mediu posibili a fi afectati
sunt:

- aerul, solul, flora si fauna in
situatia In care va fi provocat un
incendiu

- solul, flora si fauna daca vor
avea loc scurgeri petroliere,
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respectiv gestionarea
necorespunzatoare a deseurilor

Tabel 48 Gradul de risc privind contaminarea apei

1 2 3 4 5 Ape Efecte
X Apa lacului de acumulare poate sd fie afectatd
din cauza intretinerii necorespunzitoare a Efectele  potentiale  generate  de
X utilajelor intretinerea necorespunzatoare a utilajelor

sunt negative semnificative temporare.
Calitatea apei poate fi afectatd din cauza

Categoria de risc - B - Risc scazut poluarilor accidentale.

(@]
Ul w N _

Tabel 49 Gradul de risc privind contaminarea apei

X Calitaten aerului este afectatd doar in Efectele  potentiale generate de
perioadele secetoase in intervalele in care se  neadaptarea vitezei pe drumurile agricole
aprovizioneazd punctul de lucru cu furaje. in perioadele secetoase sunt negative

nesemnificative temporare.

Calitatea aerului fiind afectatd in
special de pulberile sedimentabile,
respectiv de emisii evacuate In urma
arderii combustibilului.

Categoria de risc - A - Risc foarte scazut

<

Tabel 50 Gradul de risc privind contaminarea solului

Efecte

1
Ludnd in considerare activitatea desfisurati Accidental pot sa apara efecte negative
X calitatea solului poate fi afectatd doar nesemnificative temporare asupra solului
2 accidental, in conditiile in care au loc generate de scurgeri petroliere de la
. scurgerile petroliere de la mijloacele de mijloacele de transport si de la
transport. gestionarea necorespunzatoare a

deseurilor rezultate.

H Categoria de risc - A - Risc foarte scazut
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Tabel 51 Gradul de risc privind biodiversitatea

Biodiversitate Efecte

1 D¢ X Desfasurarea activitatii nu genereaza
Amplasamentul se afld in arii naturale  efecte asupra  biodiversitatii, = decat
2 protejate. Speciile de flord si faund sunt speciile  accidental, in situatia in care va izbucni un
. comune pentru zona respectivd. Ecosistemele  jncendiu pe amplasment in perioada in

nu vor fi afectate. care vegetatia este uscatd.
Categoria de risc - A - Risc foarte scazut Posibilele efecte generate in astfel de
H situatii critice sunt negative semnificative,
flora si fauna comuna fiind afectata partial

sau total.

8.4. Masuri de prevenire a accidentelor

Masurile de prevenire a accidentelor care pot aparea in cadrul proiectului prevad
respectarea legislatiei romanesti privind protectia muncii, gestionarea deseurilor,
masuri de protective si stingere a incendiilor si altele. In general, masurile se vor referi
la:

O Controlul strict al personalului muncitor privind discipina in santier;

O Instructajul periodic, purtarea echipamentului de protective, luarea masurilor
necesare de repartitie/inlocuire in cazul identificarii unor disfunctionalitati in
functionarea utilajelor;

O Urmarirea modului de functionare a utilajelor, a entanseitatii recipientelor de
stocare;

O Realizarea de imprejmuiri, semnalizari si alte avertizari pentru delimitarea zonei
de lucru;

O Realizarea tuturor semnalizatoarelor rutiere necesare, in special celor privind
regimul de viteze si prioritati, amplasarea astfel incat sa permita participantilor
la traffic sa le poata percepe si sa actioneze;

O Se vor intocmi programe de interventie care sa prevada masurile neceare,
echipele dotarile si echipamentele de interventie in caz de accident;

O Verificarea la perioade normale, a instalatiilor electrice, de aer comprimat, butelii
de oxigen sau alte containere cu material inflamabile, toxice si periculoase daca
functioneaza la parametrii optimi;

O Actionarea imediata in caz de accidente a autoritatilor abilitate si luare de masuri
pentru inlaturarea poluantilor si refacerea ecologica a zonei afectate.
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9. Un rezumat netehnic al informatiilor furnizate la punctele precedente.

Concluziile evaludgrii adecvate

Descrierea pe scurt a componentelor PP- ului cu impact semnificativ asupra obiectivelor de
conservare ale ANPIC, pentru fiecare solutie alternativd, dacd au fost solicitate prin

procedura;

Situatia existenta

Documentatia trateaza modernizarea drumurilor de interes local din localitatea
Topana, dupa cum urmeaza:
v' Extravilan sat Candelesti:
Drum comunal DCI95 tronson I L=1357,00 m
v" Intravilan satele Candelesti si Cioraca
Drum comunal DC 195 tronsonul II L=3750,00 m
v' Intravilan sat Topana
Drumul satesc DS675 L=1571,00m
v' Intravilan sat Candelesti
Drumul satesc DS397 L=1034,00 m
v' Intravilan sat Cojgarei
Strada Bisericii(DS366) L=400,00 m

In prezent drumurile studiate au caracteristicile drumurilor de interes local din
localitatile rurale, fiind de clasa tehnica V, cu doua, respectiv o banda de circulatie,
conform Ordinului Ministerului Transporturilor nr. 1296/30.08.2017 si Ordonantei
Guvernului nr. 43/1997 actualizata cu modificarile si completarile ulterioare.

Categoria de importanta a drumurilor de interes local studiate este normala "C",
in baza Legii 10/1995, "Legea privind calitatea in constructii", cu respectarea
"Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor Metodologie
de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor" aprobat cu Ord MLPAT nr.
31/N/1995 si a H.G. 766/1997 ,cu referire la Regulamentul din Anexa 3, privind
"Stabilirea categoriilor de importanta a constructiilor.

In situatia existenta, drumurile de interes local propuse spre modernizare au
calea de rulare degradata, prezentand gropi, deniveldri, circulatia fiind foarte dificila in
timpul perioadelor ploioase.

Lipsa, sau colmatarea santurilor de colectare a apelor meteorice conduce la
stagnarea lor pe suprafata carosabilului si infiltrarea in patul drumurilor, favorizand
degradarea acestora.

In prezent drumul comunal DC 195, tronsoanele I si II, drumurile satesti DS397 si
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DS675 prezinta un sistem rutier existent din balast cu grosimea de 15-20 cm, exceptie
facand strada Bisericii, unde stratul de balast are grosimea cuprinsa intre 8-10 cm,
necesitand modernizarea acestora cu imbracaminti corespunzatoare, in vederea cresterii
gradului de siguranta rutiera si a calitatii factorilor de mediu.

Situatia existenta a drumurilor de interes local propuse pentru modernizare este
urmatoarea :

4 Drum comunal DC 195 tronsonul I si tronsonul 11, L = 5107.00 m

Drumul comunal DC 195 porneste de la limita cu comuna Fagetelu, strdbate
satele Cioraca si Candelesti, mergand spre nord in satul Ungureni, unde se intersecteaza
cu DC 187 si se continua pana la limita cu judetul Arges.

In cadrul obiectului se studiaza doua tronsoane ale drumului comunal DC 195,
respectiv tronsonul I, situat la km 4+237 - km 5+594 si tronsonul II, situat de la km 7+557
pana la km 11+307 -limita cu comuna Fagetelu.

Tronsonul I al drumului comunal DC 195 este situat in extravilanul localitatii
Topana, satul Candelesti, in zona de padure.

Acest tronson este amplasat intre sectoarele de drum recent asfaltate ale drumului
comunal DCI 95, situate la km 0+000-"- km 4+237 si km 5+5947- km 7+557.

Modernizarea tronsonului de drum situat la km 4+237 - km 5+594, pe lungimea
de 1357.00 m asigura un sistem rutier unitar si este necesara pentru a evita scurgerea
apelor din zona pddurii si pentru a preveni degradarea tronsoanelor de drum recent
asfaltate.

Tronsonul I al drumului comunal DC 195, situat la km 4+237 - km 5+594 , are
latimea partii carosabile de 5.00 m, cu un sistem rutier existent din balast, cu grosimea
cuprinsa intre 15 + 20 cm, prezinta gropi, denivelari si fagase, aflandu-se intr-o stare
avansata de degradare.

Datorita acestor inconveniente apele pluviale baltesc pe partea carosabila,
impunandu-se astfel modernizarea drumului comunal, pe acest tronson.

Pe traseul acestui tronson nu exista locuinte.

Tronsonul 1I al drumului comunal DC 195 este situat in intravilanul satelor
Candelesti si Cioraca, fiind amplasat in continuarea celui de-al doilea sector de drum
recent asfaltat, de la km 7+557 pana la km 11+307- limita satului Cioraca cu comuna
Fagetelu si totalizeaza o lungime de 3,750 km.

Tronsonul II al drumului comunal DC 195 , situat la km 7+557 - km 11+307 are
latimea partii carosabile de 5,00 m, cu un sistem rutier existent din balast, cu grosimea
cuprinsa intre 15-20 cm, prezentand gropi, deniveldri si fagase, aflandu-se in stare
avansata de degradare.

Datorita acestor inconveniente, apele pluviale baltesc pe partea carosabila,
impunandu-se astfel modernizarea drumului comunal pe acest tronson pentru a
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impiedica degradarea continua a drumului si in vederea asigurdrii unor conditii optime
de trafic in zona.

La km 7+607 exista un podet dalat L=2.00 m, care se mentine.

Prin lucrdrile de modernizare propuse, se asigura continuitatea sistemului rutier
al drumului comunal DC 195 pe o lungime totala de 11.307 km, ce include si sectoarele
recent asfaltate.

v" Drum sdtesc DS397, L=1034.00 m
Drumul satesc DS397 din comuna Topana, satul Candelesti se studiaza pe lungimea
de 1034 m.

Drumul este situat in intravilanul localitatii Topana si apartine domeniului public
al comunei Topana, conform ,Inventarului bunurilor ce apartin domeniului public al
comunei Topana” anexat la documentatie.

Drumul satesc DS 397 porneste din drumul satesc DS675 si se termina la
intersectia cu drumul comunal DC 195.

Drumul satesc DS 397 are latimea partii carosabile de 5,00 m, cu un sistem rutier
existent din balast, cu grosimea de 15-*- 20 cm, prezentand gropi, deniveldri si fagase,
aflandu-se in stare avansata de degradare.

Pe acest drum santurile lipsesc, sau sunt necuratate de vegetatie ,ducand astfel la
stagnarea apelor pe partea carosabila in perioadele ploioase degradand astfel patul
drumului existent. Datorita acestor inconveniente se impune modernizarea drumului
pentru a impiedica degradarea continua a drumului si pentru a asigura conditii optime
de trafic in zona.

Pe traseul drumului satesc, la km 0+013 exista un podet tubular <E> 2000 mm ,
care se mentine.

v Drum sdtesc DS675, L=1571.00 m

Drumul satesc DS675 din comuna Topana, satul Topana se studiaza pe lungimea de
1571 m , respectiv de la intersectia cu drumul judetean DJ703, pana la intersectia cu
drumul satesc DS 397.

Drumul este situat in intravilanul localitatii Topana, satul Topana si se afla in
domeniul public al comunei Topana conform ,, Inventarului bunurilor ce apartin
domeniului public al comunei Topana”, anexat in documentatie.

Drumul satesc DS 675 are latimea partii carosabile de 5.00 m, sistemul rutier este
alcatuit din balast in stare degradata, cu gropi si deniveldri, necesitand modernizarea sa.
In situatia existenta , drumul sate.sc prezintd santuri inierbate ,care nu asigura un
drenaj corespunzadtor al apei din corpul drumului.
Datorita acestor inconveniente apele pluviale baltesc pe partea carosabila,
impunandu-se modernizarea drumului, impiedicand astfel extinderea degraddrilor.
Situatia podetelor existente pe traseul drumului sdtesc DS 675 este urmdtoarea:
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+ la km 0+000 exista un podet tubular o 800 mm, L=10 m, care se mentine;
+ la km: 0+225,0+600, 0+890, 1+340,1+430 exista podete tubulare 0 800 mm , care se
vor inlocui;
+ la km 1+060 exista un podet tubular 0 1000 mm, care se va inlocuii.
4 Strada Bisericii (DS366), L=400.00 m
Strada Bisericii (DS366) din comuna Topana, satul Cojgarei se studiaza pe lungimea
de400m.

Ea porneste de la intersectia cu DC 195 din satul Cojgdrei pana la biserica si este
amplasata in intravilanul satului Cojgarei din comuna Topana, conform ,Inventarului
bunurilor ce apartin domeniului public al comunei Topana”, anexat la documentatie. In
prezent strada Bisericii (DS366) are latimea partii carosabile de 2,0 m, iar sistemul rutier
existent alcatuit din balast de 8-10 cm grosime, prezinta gropi si denivelari, in perioadele
ploioase si de iama traficul fiind dificil si aproape imposibil accesul locuitorilor din zona.

In situatia existenta, strada are santuri din pamant inierbate, sau inexistente .
Datorita acestor inconveniente apele pluviale baltesc pe partea carosabila, impunandu-se
astfel modernizarea strdzii, pentru a impiedica degradarea continua a strazii si pentru a
asigura conditii optime de trafic in zona.

Se propune modernizarea acestei strazi pe lungimea de 400,00 m pentru a permite
cu usurinta accesul locuitorilor din satul Cojgarei la cimitir si biserica din zona.

Drumurile de interes local propuse spre modernizare deservesc populatia
aferenta satelor Topana, Candelesti, Cojgarei si Cioraca, componente ale comunei
Topana, avand o lungime totala de 8,112 km.
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Drumurile propuse pentru modernizare fac parte din categoria drumurilor publice
comunale si satesti, asigurand accesul la obiectivele agricole, sociale precum si accesul
populatiei din zona la drumurile judetene.

Drumurile de interes local propuse spre modernizare asigura conectivitatea cu
drumul judetean DJ703, constituind cai de acces importante in interiorul localitatii Topana
si a satelor componente precum si spre alte localitati , respectiv comuna Fagetelul.

In situatia existenta, pe traseele studiate, santurile lipsesc, sau sunt colmatate, fara sa
asigure un drenaj corespunzdtor a apei din corpul drumurilor.

Circulatia vehiculelor se defasoara necorespunzator din punct de vedere al
sigurantei circulatiei, necesitind modernizarea drumurilor de interes local studiate.

In conformitate cu Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 - articolele 8 si 10, completata
cu Legea nr. 82/1998, drumurile studiate in prezenta documentatie de avizare a lucrarilor
de interventie sunt definite ca drumuri comunale si strdzi rurale secundare.

Entitatea responsabila cu implementarea proiectului este U.A.T. COMUNA
TOPANA, judetul Olt.

Investitia propusa vizeaza imbunatatirea infrastructurii rutiere locale din comuna
Topana, satele Topana, Candelesti, Cojgarei si Cioraca, judetul Olt, finantarea asigurandu-
se prin Compania Nationala de Investitii avand ca sursa de finantare PROGRAMUL
NATIONAL DE CONSTRUCTII DE INTERES PUBLIC SAU SOCIAL, SUBPROGRAMUL
"DRUMURI DE INTERES LOCAL SI DRUMURI DE INTERES JUDETEAN".

Suprafata totala de teren ocupata definitiv ce apartine domeniului public al comunei
Topana este de 85,350.60 mp, din care :

¢ 13.299,00 mp ocupata in extravilan, reprezentand parte carosabila, acostamente,
santuri, racorduri cu drumurile laterale, intersectii, supralargiri.

« 72.051.60 mp ocupata in intravilan, reprezentand parte carosabila, parcare,
acostamente, santuri, racorduri cu drumurile laterale, intersectii, supralargiri, accese
la intrarile in curti.

Suprafata totala de teren ocupata definitiv ce apartine domeniului public al comunei
Topana este de 85.350.60 mp, reprezentand parte carosabila, parcare, acostamente, santuri,
racorduri cu drumurile laterale, intersectii, supralargiri, accese la intrdri in curti.

Drumurile ce constituie obiectul investitiei sunt amplasate in intravilanul localitatii
(DC 195 tronsonul II, DS397, DS675 si strada Bisericii-DS366), dar si in extravilanul
localitdtii Topana (DC 195 tronsonul I) si sunt repartizate astfel:

* drum comunal DC195 tronsonul I si tronsonul 11
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7.735,00 mp parte carosabila modernizata DC195 tronsonul I, 2.035,50 mp
acostamente impietruite proiectate pe DC195 tronsonul I

3.528,50 mp suprafata santuri pamant de proiectate pe DC 195 tronsonul I

21.375,00 mp parte carosabila modernizata DC195 tronsonul II,

4.402,5, mp acostamente impietruite proiectate pe DC 195 tronsonul II

1.230,00 mp acostamente betonate proiectate pe DCI95 tronsonul II

3.591,60 mp suprafata santuri pereate propuse DC195 tronsonul II

7.631,00 mp suprafata santuri din pamant propuse DC195 tronsonul II

370,00 mp suprafata drumuri laterale amenajate

1.300,00 mp platforma de acces la proprietari (65 buc) propuse pe tronsonul DC 195

tronsonul II

Total suprafata de teren ocupata definitiv : 53.199,10 mp
* drum sdtesc DS397
5.894,00 mp parte carosabila modernizata DS397

621,00 mp acostamente impietruite proiectate pe DS397

930,00 mp acostamente betonate proiectate pe DS397

460,00 mp platforma de acces la proprietati (23 buc) propuse pe DS397

1.076,50 mp suprafata santuri din pamant propuse DS397

2.716,00 mp santuri betonate proiectate pe DS397

Total suprafata de teren ocupata definitiv : 11.697,50 mp
* drum sditesc DS675

8.955,00 mp parte carosabila modernizata DS675,

1.231,0 mp acostamente impietruite proiectate pe DS675

1.140,00 mp acostamente betonate proiectate pe DS675

40,00 mp platforma de acces la proprietari (2 buc) DS675

2.135,00 mp suprafata santuri din pamant propuse DS675

300,00 mp suprafata drumuri laterale amenajate

3.329,00 mp santuri betonate proiectate pe DS675

Total suprafata de teren ocupata definitiv : 17.130,50 mp

&

B 0§ & §

strada Bisericii (D5366)
1.832,50 mp parte carosabila modernizata strada Bisericii (DS366), inclusiv racorduri,
platforma parcare, drum lateral si supralargiri
200 mp acostamente impietruite proiectate pe strada Bisericii(DS366)
mp acostamente betonate proiectate pe strada Bisericii (DS366)
40,00 mp platforma de acces la proprietari (2 buc) strada Bisericii (DS366)
1.018,50 mp santuri betonate proiectate pe strada Bisericii
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Total suprafata de teren ocupata definitiv : 3.323,50 mp
Drumul comunal DC 195, tronsonul 1I, strada Bisericii si drumurile satesti DS675 si
DS397 propuse modernizarii se regasesc in «Inventarul bunurilor care apartin domeniului
public al comunei Topana » anexat in documentatie.
Drumul comunal DC 195, tronsonul I este situat in extravilanul localitatii Topana si
apartine domeniului public al comunei Topana.
La realizarea investitiei nu sunt necesare exproprieri de terenuri, deoarece toate
lucrdrile se executa pe domeniul public apartinand comunei Topana, judetul Olt.
Cele 4 tronsoane de drum studiate in cadrul prezentei documentatii sunt amplasate
dupa cum urmeaza:
O drumul comunal DC 195 tronsonul I, amplasat in extravilanul comunei Topana ,
satul Candelesti (obiectul 1);
O drumul comunal DC 195 tronsonul II este amplasat in intravilanul comunei Topana,
satele Candelesti si Cioraca (obiectul 1);

O drumul sdtesc Ds397, amplasat in intravilanul comunei Topana, satul Candelesti

(obiectul 2);

O drumul satesc Ds675, amplasat in intravilanul comunei Topana, satul Topana
(obiectul 3);

O strada Bisericii-DS366 amplasata in intravilanul comunei Topana, satul Coj garai
(obiectul 4). .

Pe traseul drumului comunal DC195, drumurilor satesti (DS397, DS675) si pe strada
Bisericii(DS366), propuse asfaltdrii pe lungimea totala de 8112,00 ml, sistemul rutier
existent prezintd o zestre de balast de 15 -20 cm, exceptie facand strada Bisericii (DS366)
unde zestrea de balast este de 8-10 cm.

Drumul comunal DC 195 care porneste de la limita cu comuna Fagetelu, strdbate
satele Cioraca si Candelesti, mergand spre nord in satul Ungureni, unde se intersecteaza cu
DC 187, se continua pana la limita cu judetul Arges. Tronsonul I ce face obiectul acestei
investitii este amplasat in zona de padure intre cele doua tronsoane asfaltate recent, iar
tronsonul II porneste de la sectorul asfaltat recent al DC195 km 7+557 pana la km 11+307 -
limita cu comuna Fagetelu.

Tronsonul I al DC 195 este amplasat in extravilanul localitatii Topana, satul
Candelesti si se asfalteaza pe lungimea de 1357,00 m, iar tronsonul II se asfalteaza pe
lungimea de 3750,00 m.

Drumul comunal DCI95 tronsonul II porneste din continuarea sectorului de drum
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DC195 asfaltat recent de la km 7+557 pana la km 11+307- limita satului Cioraca cu comuna
Fagetelu, fiind amplasat in intravilanul satelor Cojgarei si Cioraca din comuna Topana.

Drumul satesc DS675 porneste de la intersectia cu drumul judetean DJ703 pana se
intanleste cu DS397 si este amplasat in intravilanul satului Topana din comuna Topana. El
se asfalteaza pe lungimea de 1571,00 m.

Drumul satesc DS397 porneste de la intersectia cu drumul satesc DS675 pana se
intanleste cu DC 195 si este amplasat in intravilanul satului Candelesti din comuna Topana.
El se asfalteaza pe lungimea de 1034,00 m.

Strada Bisericii (DS366) porneste de la intersectia cu DC 195 din satul Cojgarei pana
la biserica si este amplasat in intravilanul satului Cojgarei din comuna Topana. El se
asfalteaza pe lungimea de 400,00 m

Drumurile : DC 195 tronsonul II, DS397, DS675 si strada Bisericii ce constituie
obiectul prezentei documentatii apartin domeniului public al comunei Topana, sunt
situate in intravilanul localitatii si pentru realizarea lor nu vor fi necesare expropieri de
terenuri, toate lucrarile executandu-se pe domeniul public.

Drumul DC 195 tronsonul I ce constituie obiectul prezentei documentatii este situat
in extravilanul localitdtii si apartine domeniului public al comunei Topana, iar pentru
realizarea sa nu vor fi necesare expropieri de terenuri, toate lucrdrile executandu-se pe
domeniul public.

Drumurile propuse asfaltarii fac parte din categoria drumurilor publice comunale si
satesti, asigura accesul la obiectivele agricole, la transportul materialelor si efectuarea de
lucrari in zona precum si accesul populatiei din zona la drumurile judetene.

In prezent drumurile comunale si satesti studiate au caracteristicile drumurilor
locale din localitdtile rurale fiind de clasa tehnica V, cu una respectiv doua benzi de
circulatie, conform Ordinului nr. 45/98 al Ministerului Transporturilor inlocuit cu Ord.
M.T. nr. 1296/30.08.2017 si Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 actualizata cu modificarile si
completarile ulterioare.

Investitia se va realiza prin fonduri de la bugetul de stat si bugetul local.

Strazile ce constituie obiectul prezentei documentatii apartin domeniului public al
comunei Topana, astfel ca nu vor fi necesare expropieri de terenuri, toate lucrdrile
executandu-se pe domeniul public.

Pe DC195 tronsonul I si tronsonul II, DS397, DS675 partea carosabila pe portiunile
cu santuri de pamant va fi incadrata cu pana ranfort realizata din strat de uzura din
mixtura asfaltica BAI6 pe ambele parti. La strada Bisericii(DS366) pe portiunea cu taluz
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partea carosabila va fi incadrata cu pana ranfort, iar pe portiunea cu sant pereat
acostamentul se va realiza din : 10 cm dale din beton C30/37, 3 cm nisip pilonat, 15 cm
piatra sparta si 15 cm balast. Drumurile laterale intanlite pe traseul strazilor ce fac obiectul
investitiei se amenajaza cu acelasi sistem rutier ca al strazi proiectate, iar acolo unde este
cazul se va amplasa si podet tubular <J) 800 mm L=10 m pentru a preluarea apelor
provenite din precipitatii.

Lungimea totala a drumului comunal, drumurilor satesti si strazii Bisericii propuse
asfaltarii este de 8112,00 ml.

La aceasta lungime se adauga si drumuri laterale existente pe traseul pe traseul
drumurilor ce face obiectul proiectului, ce se vor amenaja cu acelasi sistem rutier ca al
drumului comunal sau satesc proiectat. Exceptie face strada Bisericii (DS366) unde se va
amenaja un drum lateral pe latimea de 4.00 m si lungimea de 10.00 m cu acelasi sistem
rutier ca al strazii proiectate. La intersectia cu drumurile laterale supuse asfaltarii se vor
amplasa podete tubulare 0 800 mm, conform planurilor de situatie anexate in
documentatie.

In prezent pe traseul drumului comunal DC 195 tronsonul I si II, precum si pe
traseul drumurilor satesti DS675 si DS397 si strada Bisericii (DS366), ce consituie obiectul
investitiei exista retele de electricitate, telecomunicatii, alimentare cu apa, ce nu vor fi
afectate de lucrarile modernizare propuse, avand in vedere ca executia se face pe
amplasamentul actual.

Accesul la lucrare se va face conform limitelor de trafic, de gabarit, de tonaj si de
viteza impuse de cdtre beneficiar, in urma analizei situatiei impreuna cu constructorul.

Apa tehnologica folosita la terasamente va fi suportata din sursele de suprafata.
Alimentarea cu energie electrica se va face pe baza unui contract cu CEZ Distributie S.A. de
la reteaua existenta in apropierea drumului comunal ce face obiectul investitiei.

Retelele electrice aeriene existente in apropierea drumului comunal si satesti
studiate, nu vor fi afectate, traseul stalpilor LEA, drumul fiind amplasat la distanta
corespunzdtoare fata de platforma drumului studiat.

Retelele electrice aeriene existente in apropierea drumului comunal, a drumurilor
satesti si strazii Bisericii, nu vor fi afectate, retelele fiind amplasate la distanta
corespunzdtoare fata de platforma drumurilor studiate.

Pe traseele studiate situatia utilitatilor alimentare cu apa- canalizare menajera este
dupd cum urmeaza:

o pe drumul comunal DC 195 tronsonul II, drumul satesc DS397, drumul satesc
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DS675, strada Bisericii (DS366), este finalizata reteaua de alimentare cu apa, iar
reteaua de canalizare menajera nu este realizata si nici nu este in curs de realizare in
prezent.

o pe tronsonul I al drumului comunal DC 195 nu exista retea de alimentare cu apa,
nici retea de canalizare, iar pe viitor nu se vor realiza astfel de retele de utilitati,
drumul fiind amplasat in extravilanul localitatii.

Investitia nu necesita asigurarea de noi utilitati si nici schimbarea traseului retelelor
existente in zona .

Scopul acestei investitii este asfaltarea partii carosabile, realizarea acostamentelor si
santurilor laterale in vederea asigurarii unui trafic corespunzator in zona.

Situatia propusa

Documentatia trateaza asfaltarea drumurilor comunale si satesti din localitatea din

localitatea Topana , dupd cum urmeaza:

Documentatia trateazd asfaltarea drumurilor comunale si sdtesti din localitatea din
localitatea Topana , dupd cum urmeaza:
> extravilan sat Candelesti :
Drum comunal DC 195 tronson I L=1357,00 m
> Intravilan satele Cojgarei si Cioraca
Drum communal DC 195 tronsonul II L= 3750,00 m
> Intravilan sat Topana
Drumul satesc DS675 L=1571,00m
> Intravilan sat Candelesti
Drumul satesc DS397 L=1034,00m
> Intravilan sat Cojgarei Strada Bisericii (DS366) L=400,00m
In prezent drumurile comunale si sdtesti drumurilor studiate au caracteristicile
tehnica locale din localitdtile rurale fiind de clasa  V, cu una respectiv doua, benzi de
circulatie , conform Ordinului nr, 45/98 al Ministerului Transporturilor si Ordonantei
Guvernului nr. 43/1997 actualizata cu modificarile si completarile ulterioare
Latimea partii carosabile propusa pe DC 195 tronsonul I si tronsonul II, DS397, DS
675 este de 5,50 m cu acostamente avand latimea de 2 x 0,75 m, iar pe strada Bisericii
(DS366) din satul Cojgarei latimea partii carosabile este de 4,00 m cu un singur sens de
circulatie, si acostamente pe ambele parti avand latimea de 2 x 0,50 m .
Drumurile de interes local propuse spre asfaltare deservesc populatia aferenta
satelor Topana, Candelesti, Cojgarei si Cioraca componente ale comunei Topana , avand o
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lungime de 8,112 km.

Drumurile de interes local propuse spre asfaltare asigura conectivitatea cu drumul
national judetean DJ703, respectiv cu limita pana la comuna Fagetelu, constituind cai de
acces importante in interiorul localitdtii Topana si a satelor componente precum si spre alte
localitati.

Situatia proiectata pe fiecare obiect in parte este urmatoarea:
® Obiectai 1: Asfaltare drum comunal DC 195 tronsonul I si tronsonul 11, L=5107.00 m

In cadrul obiectului se studiaza doua tronsoane ale drumului comunal DC 195,
respectiv tronsonul I, situat la km 4+237 - km 5+594 si tronsonul II situat de la km 7+557,
pana la km 11+307 -limita cu comuna Fagetelul.

Tronsonul I al drumului comunal DCI9 este situat in extravilanul localitatii
Topana, satul Candelesti, in zona de padure.

Acest tronson este amplasat intre sectoarele de drum recent asfaltate ale drumului
comunal DC195, situate la km 0+000- km 4+237 si km 5+594- km 7+557.

Asfaltarea tronsonului de drum situat la km 4+237 - km 5+594 pe lungimea de
1357,00 m asigura un sistem rutier unitar si este necesara pentru a evita scurgerea apelor
din zona padurii si pentru a preveni degradarea tronsoanelor de drum recent asfaltate.

Tronsonul II al drumul comunal DC 195 este amplasat in intravilanul satelor
Candelesti si Cioraca din comuna Topana.

Acest tronson este situat in continuarea sectorului de drum DC 195 recent asfaltat,
de la km 7+557 pana la km 11+307- limita satului Cioraca cu comuna Fagetelu.Lungimea
tronsonului II este de 3750,00 m

Lungimea totala a celor doua tronsoane ale drumului comunal DC 195 propus
asfaltdrii este de 5.107,00m, din care, tronsonul I se asfalteaza pe lungimea de 1357,00 m, iar
tronsonul II se asfalteaza pe lungimea de 3750,00 m.

Prin lucrdarile de modernizare propuse, se asigura continuitatea sistemului rutier al
drumului comunal DC 195pe o lungime totala de 11.307 km, ce include si sectoarele recent asfaltate.

In functie de ampriza existenta a drumului studiat si de limitele fata de proprietati,
pentru ambele tronsoane studiate, partea carosabila a drumului comunal proiectat va fi de
5,50 m latime, prevdzuta cu acostamente pe ambele parti, de 0,75 m ldatime si santuri
pereate si de pamant.

Pentru ambele tronsoane studiate, sistemul rutier al drumului comunal proiectat va
fi alcatuit din:

O 4 cm BA 16 rul 50/70 strat de uzura, conform AND 605/2016;
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O 6 cm BAD 22,4 leg 50/70 strat de legdtura, conform AND 605/2016;
O 15 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN 13242+A

1:2008, STAS 6400-84;

O min. 15 cm balast, conform SR EN 12620+Al:2008, STAS 6400-84 geotextil
anticontaminator
O scarificare, profilare si compactare pentru pietruirea existenta ca strat de forma cca.

15-20 cm grosime.

Pe tronsoanele modernizate,partea carosabila a drumului se va incadra cu pana
ranfort pe portiunile cu santuri de pamant.

Panta transversala a partii carosabile asfaltate este de 2,5%, iar acostamentele vor
avea panta de 4% spre santuri.

Pentru supralargirea partii carosabile de la 5,00 m la 5,50 m, in vederea asigurarii
fundatiei drumului s-au prevazut casete de o parte si de alta a drumului,lateral fundatiei
existente, realizate din 20 cm balast. Casetele au latimea de 0,30 m.

Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri de pamant vor avea urmatorul sistem
constructiv:

O 12 cm completare acostamente cu piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008;
O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A 1:2008, STAS 6400-84
O 15 cm balast, conform SR EN 12620+A 1:2008 si STAS 6400-84

Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri pereate vor avea urmadtorul sistem
constructiv:

10 cm dale din beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1- 2007;
3 cm nisip pilonat;

15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84

15 cm balast, conform SR EN 12620+A 1:2008 si STAS 6400-84
Caracteristici tehnice DC 195 tronsonul I si tronsonul II :

Qoaaad

lungime DC 195 proiectat, tronsonul I : 1.357,00m,

lungime DC 195 proiectat, tronsonul II :3.750,00m,

latime parte carosabila DC 195,tronsoanele L1I :5,50 m,

latime acostamente DC 195 tronsoanele LII : 2x 0,75 m

latime casete supralargireDC 195, tronsoanele LII : 2x0,30m

latime platforma drum comunal DC 195, tronsoanele 1,11:7,00 m
santuri pereate drum comunal DC 195, tronson II : 1640,00 m
santuri de pamant drum comunal DC 195, tronsonl, II : 2714//5870m
panta transversala a partii carosabile modernizate : 2,5%,

panta acostamentele spre santuri

Qaoauoaouaadaaq
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O podete tubulare, O 400 mm ,L=5 m accese proprietati, inclusiv platforma de acces la
intrari in curti (4 m x 5 m),: 4% 65 buc

Pe traseul drumului comunal DC 195, tronsonul I, nu se vor se vor amplasa podete
transversale si nici accese la proprietati, deoarece drumul este situat in zona de padure.

Drumurile laterale amenajate pe traseul drumului comunal DC 195 tronsonul II au
suprafata totala de 370,00 mp.

Santurile pereate se vor realiza pe tronsonul II al DC 195, la pozitiile kilometrice
7+557-"-8+376,4,amplasate stanga, dreapta, cu sectiune trapezoidala si vor avea urmatorul
sistem constructiv:

O 10 cm beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1-2007
O 3 cm nisip pilonat;

Santurile de pamant se vor realiza pe tronsoanele I si II ale DC 195, la pozitiile
kilometrice 0+000-"1+357 (tronsonul I), respectiv 8+376,4-"1 1+307(tronsonul II), amplasate
stanga , dreapta si vor avea sectiune trapezoidala .

Accesele la proprietari propuse (65 buc) se vor realiza prin amplasarea podetelor
tubulare <X> 400 mm si platformei de acces cu o lungime de 5 m si o latime de 4.00 m la
fiecare gospodarie aflata pe traseul tronsonului de drum comunal modernizat.

Colectarea apelor pluviale de pe traseul drumului comunal se face prin santuri
pereate propuse pe lungimea de 1640,00 m , amplasate pe tronsonul II al DC 195, a
santurilor de pamant propuse pe lungimea de 8584 ,00 m amplasate pe tronsonul I si
tronsonul II si prin amplasarea podetelor proiectate si existente, dupa cum urmeaza:

O DC 195- tronson II: podet dalat, L=2 m,la km 7+607 existent, se mentine

O DC 195- tronson II: podete tubulare transversale, Q 1000 mm, L=10 m, (6 buc.) la
urmatoarele pozitii kilometrice: 7+722, 8+380, 8+522, 9+280, 10+192,10+700

O DC 195- tronson II: podete tubulare transversale d> 800 mm, L=10 m (5 buc.), la
urmatoarele pozitii kilometrice: 7+804; 7+980, 8+122, 9+063 si 9+518

O DC 195- tronson II: podet tubular,</)800 mm, L=10.00m(l buc.), la drum lateral
dreapta km 10+811.

® Obiectul 2: Asfaltare drum satesc DS397 , L=1034,00 m

Drumul studiat Ds 397 este amplasat in satul Candelesti, comuna Topana in
prelungirea drumului satesc DS675 si se termina in apropierea intersectiei cu drumul
comunal DC 195. El este amplasat in intravilanul localitdtii Topana, satul Candelesti.

Lungimea drumului satesc DS397 propus pentru modernizare este de 1034 m, in
conformitate cu inventarul bunurilor ce apartin domeniului public al comunei Topana,
anexat in documentatie.
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In functie de ampriza existenta a drumului studiat si de limitele fata de proprietari,
partea carosabila a drumului satesc proiectat va fi de 550 m latime, prevazuta cu
acostamente pe ambele parti de 0.75 m latime si santuri pereate si de pamant.

Sistemul rutier al drumului sdtesc proiectat va fi alcdtuit din:

O 4 cm BA 16 rul 50/70 strat de uzura, conform AND 605/2016;
O 6 cm BAD 22,4 leg 50/70 strat de legdturd, conform AND 605/2016;
O 15 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN 13242+A

1:2008, STAS 6400-84;

0 20 cm balast, conform SR EN 12620+Al:2008, STAS 6400-84; geotextil
anticontaminator
O scarificare, profilare si compactare pentru pietruirea existenta, ca strat de forma cca.

15-20 cm grosime

Partea carosabila a drumului se va incadra cu pana ranfort pe portiunile cu santuri
de pamant.

Pentru supralargirea partii carosabile de la 5,00 m la 5,50 m, in vederea asigurdrii
fundatiei drumului s-au prevazut casete de o parte si de alta a drumului lateral fundatiei
existente, realizate din 20 cm balast. Casetele au latimea de 0.30 m.

Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri de pamant vor avea urmatorul sistem
constructiv:

O 12 cm completare acostamente cu piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008;
O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84
O 20 cm balast, conform SR EN 12620+A1:2008 si STAS 6400-84

Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri pereate vor avea urmadtorul sistem
constructiv:

O 10 cm dale din beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1- 2007;

O 3 cm nisip pilonat;

O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84

O 20 cm balast, conform SR EN 12620+A1:2008 si STAS 6400-84

Panta transversala a partii carosabile modernizate este de 2,5%, iar acostamentele vor
avea panta de 4% spre santuri.

Caracteristici tehnice Ds397

O lungime drum proiectat :1.034,00m,

O latime parte carosabila :5,50 m,

O latime acostamente :2x 0,75 m

O latime casete supralargire :2x0,30m
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O latime platforma drum satesc Ds 397  :7,00 m

O santuri pereate drum satesc Ds 397 :1.240,00 m

O santuri de pamant drum satesc Ds 397 : 828,00 m

O panta transversala a partii carosabile modernizate : 2,5%,

O panta acostamentele spre santuri 4%

O podete tubulare, Q 400 mm ,L=5 m accese proprietati, inclusiv platforma de acces la
intrdri in curti (4 m x 5 m): 23 buc
Pe acest drum se vor realiza accesele la proprietati (23 buc) si platformele de acces la

proprietati.

Santurile pereate propuse pe traseul drumului satesc au lungimea totala de 1240
m si vor fi amplasate la urmadtoarele pozitii kilometrice: 0+000"-0+620 stanga si dreapta, cu
sectiune trapezoidala si vor avea urmatorul sistem constructiv:

e 10 cm beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1-2007
e 3 cm nisip pilonat;

Santurile de pamant, in lungime totala de 828,00 m se vor realiza , la pozitiile
kilometrice 0+620-4+034 ,amplasate stanga , dreapta si vor avea sectiune trapezoidala.

Accesele la proprietdti propuse (23 buc) se vor realiza prin amplasarea podetelor
tubulare O 400 mm si platformei de acces cu o lungime de 5 m si o ldtime de 4.00 m la
fiecare gospodarie aflata pe traseul drumului modernizat.

Colectarea apelor pluviale de pe traseul drumului satesc se face prin santuri pereate
propuse pe lungimea de 1240,00 m, santurilor de pamant propuse pe lungimea de 828,00 m
si prin amplasarea podetelor tubulare proiectate si existente, dupa cum urmeaza:

O podet tabular existent O 2000 mm , care se mentine, km 0+013;
O podet tabular propus O 1000 mm, L= 10,00 m, la km 0+066,
O podet tabular propus O 1000 mm L= 10,00 m la km 0+279
O podet tabular propus O 1000 mm L= 10,00 m la km 0+452.
® Obiectul 3: Asfaltare drum satesc DS675, L=1571.00

Drumul satesc DS675 ce face obiectai acestei investitii este amplasat in satul
Topana, incepand de la intersectia cu drumul judetean DJ 703 pana in drumul sdtesc
DS397. El este amplasat in intravilanul localitdtii Topana, satul Topana. Acest drum se
asfalteaza pe lungimea de 1571,00 m

Lungimea drumului satesc DS675 propus pentru modernizare este de 1571,00 m, in
conformitate cu inventarul bunurilor ce apartin domeniului public al comunei Topana,
anexat in documentatie.

In functie de ampriza existenta a drumului studiat si de limitele fata de proprietati,
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partea carosabila a drumului sdtesc proiectat va fi de 550 m latime, prevdzutd cu
acostamente pe ambele parti de 0,75 m latime si santuri pereate si de pamant.
Sistemul rutier al drumului satesc proiectat va fi alcatuit din:
O 4 cm BA 16 rul 50/70 strat de uzura, conform AND 605/2016;
O 6 cm BAD 22,4 leg 50/70 strat de legatara, conform AND 605/2016;
O 15 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN
13242+A1:2008, STAS 6400-84;
O 20 cm balast, conform SR EN 12620+Al:2008, STAS 6400-84; geotextil
anticontaminator
O scarificare, profilare si compactare pentru pietruirea existenta, ca strat de forma cca.
15-20 cm grosime
Partea carosabila a drumului se va incadra cu pana ranfort pe portiunile cu santuri
de pamant.
Pentru supralargirea pdrtii carosabile de la 5,00 m la 5,50 m, in vederea asigurarii fundatiei
drumului s-au prevazut casete de o parte si de alta a drumului, lateral fundatiei existente,
realizate din 20 cm balast. Casetele au latimea de 0.30 m.
Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri de pamant vor avea urmatorul sistem
constructiv:
O 12 cm completare acostamente cu piatra sparta, conform SR EN 13242+A 1:2008;
O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84
O 20 cm balast, conform SR EN 12620+A1:2008 si STAS 6400-84
Acostamentele pentru tronsoanele cu santuri pereate vor avea urmadtorul sistem
constructiv:
O 10 cm dale din beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1- 2007;
O 3 cm nisip pilonat;
O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84
O 20 cm balast, conform SR EN 12620+A 1:2008 si STAS 6400-84
Panta transversala a partii carosabile modernizate este de 2,5%, iar acostamentele
vor avea panta de 4% spre santuri. Caracteristici tehnice Ds 675:
lungime drum proiectat  :1.571,00m,
latime parte carosabila :5,50 m,
latime acostamente :2x 0,75 m
latime casete supralargire :2x0,30m
latime platforma drum satesc Ds 675  :7,00 m
santuri pereate drum satesc Ds 675 :1.520,00 m
santuri de pamant drum satesc Ds 675 :1.642,00 m

aaoaoaaaaq
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O panta transversala a partii carosabile modernizate :2,5%,

O panta acostamentele spre santuri :4%

O podete tubulare, to 400 mm ,L=5 m accese proprietati, inclusiv platforma de acces la
intrari in curti (4 m x 5 m): 2 buc

Pe acest drum se vor realiza accesele la proprietati (2 buc) si platformele de acces la
proprietdti, se vor amenaja drumurile laterale existente pe traseul drumului studiat cu
acelasi sistem rutier ca al drumului modernizat, pe suprafata de 300,00 mp.

Santurile pereate propuse pe traseul drumului satesc au lungimea totala de 1520m
si vor fi amplasate la urmatoarele pozitii kilometrice 0+300-*1+060, stanga si dreapta, cu
sectiune trapezoidala si vor avea urmadtorul sistem constructiv:

e 10 cm beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1-2007
e 3 cm nisip pilonat;

Santurile de pamant , in lungime totala de 1642,00 m se vor realiza ,pe tronsoanele
de drum situate la pozitiile kilometrice 0+000-0+300; 1+060"-1+571, si 10 m la drumurile
laterale, amplasate stanga , dreapta si vor avea sectiune trapezoidala .

Accesele la proprietdti propuse (2 buc) se vor realiza prin amplasarea podetelor
tubulare O 400 mm si platformei de acces cu o lungime de 5 m si o latime de 4,00 m la
tiecare gospodarie aflata pe traseul drumului modernizat

Colectarea apelor pluviale de pe traseul drumului satesc se face prin santuri pereate
propuse pe lungimea de 1.520,00 m, prin santurile de pamant propuse pe lungimea de
1.642,00 m si prin amplasarea podetelor proiectate si existente, dupa cum urmeaza:

I podete tubulare 800mm, L=10 m, la drumurile laterale la urmatoarele pozitii
kilometrice:

e km 0+225,drum lateral dreapta, care inlocuieste un podet de acelasi tip dreapta,

e km 0+635, drum lateral stanga,

e km 1+030, drum lateral stanga,

e km 1+340, drum lateral dreapta ce inlocuieste podetul tubular existent de acelasi tip.
F podete tubulare transversale pe traseul drumului amplasate la urmatoarele pozitii

kilometrice:

e km 0+600- podet tubular <T> 800 mm L= 10,00 m ce inlocuieste podetul tubular

existent de acelasi tip;

e B km 0+890- podet tubular O 1000 mm L= 10,00 m, ce inlocuieste podetul tubular

existent 800 mm

e km 14060 -podet tubular <6 1000 mm L= 10,00 m, ce inlocuieste podetul tubular

existent O 1000 mm

e Okm 1+430 - podet tubular <T> 1000 mm L= 10,00 m ce inlocuieste podet tubular <X>
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800 mm L= 8,00 m existent;
® Obiectul 4: Asfaltare strada Bisericii (DS366) ,L= 400,00 m
Strada Bisericii (DS366) este amplasata in intravilanul localitatii Topana, satul Cojgarei.

Lungimea strazii Bisericii (DS366) propusa pentru modernizare este de 400,00 m, in
conformitate cu inventarul bunurilor ce apartin domeniului public al comunei Topana,
anexat in documentatie.

In functie de ampriza existenta a strazii studiate si de limitele fata de proprietari,
partea carosabila a strdzii Bisericii (DS366) proiectat va fi de 4,00 m, prevazuta cu
acostamente pe ambele parti de 0.50 m ldtime si santuri pereate amplasate conform
planului de situatie.

Sistemul rutier al strdzii proiectate va fi alcatuit din:

O 4 cm BA 16 rul 50/70 strat de uzura, conform AND 605/2016;
O 6 cm BAD 22,4 leg 50/70 strat de legdturd, conform AND 605/2016;
O 15 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal, conform SR EN

13242+A1:2008, STAS 6400-84;

O min. 15 cm balast, conform SR EN 12620+A 1:2008, STAS 6400-84 geotextil
anticontaminator
0 scarificare, profilare si compactare pentru pietruirea existenta ca strat
de forma cca. 15-20 cm grosime.
Partea carosabila a strdzii se va incadra cu pana ranfort pe partea prevazuta cu
taluz.

La aceasta strada, intrucat fundatia existenta este de 2,00 m latime, se vor realiza
casete de supralargire a fundatiilor pe ambele parti ale strazii, lateral fundatiei existente ,
avand latimea de 1,00 m si inaltimea de 0,20 m,.

Panta transversala a partii carosabile asfaltate este de 2,5%, iar acostamentele vor
avea panta de 4% spre sant, respectiv spre taluz.

Pe partea cu taluz, acostamentele vor avea urmatorul sistem constructiv:

O 12 cm completare acostamente cu piatra sparta, conform SR EN 13242+A 1:2008;
O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84
O 15 cm balast, conform SR EN 12620+A 1:2008 si STAS 6400-84

Pe partea stanga , prevazuta integral cu santuri pereate, si pe partea drapta partial,
pe zona cu santuri pereate, acostamentele vor avea urmatorul sistem constructiv:

- 10 cm dale din beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1- 2007;
O 3 cm nisip pilonat;
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O 15 cm piatra sparta, conform SR EN 13242+A1:2008, STAS 6400-84
Caracteristici tehnice strada Bisericii:

O lungime strada proiectata :400,00m,
[ latime parte carosabila 14,00 m,

(3 1atime acostamente :2x 0,50 m
O latime casete supralargire :2x1,00 m
O latime platforma strada Bisericii :5,00 m

(3 suprafata platforma parcare : 112,50 mp
(3 santuri pereate strada Bisericii :465,00 m
(3 panta transversala a partii carosabile modernizate : 2,5%,

[J panta acostamentele spre santuri 1 4%

O podete tubulare, CD 400 mm ,L=5 m accese proprietati, inclusiv platforma de

acces la intrari in curti (4 m x 5 m): 2 buc

Pe strada Bisericii se vor realiza accesele la proprietati (2 buc) si platformele de acces
la proprietati.

Se va amenaja drumul lateral existent pe traseul strdzii studiate, pe suprafata de
40,00 mp precum si o platforma de parcare cu dimensiunile de 45 m x2,5 m, cu acelasi
sistem rutier ca al strazii modernizate,.

Santurile pereate propuse pe traseul drumului satesc au lungimea totala de 465 m
si vor fi amplasate la urmatoarele pozitii kilometrice 0+000-"0+400 stanga, 0+345-"0+400
dreapta, la care se adauga 10 m in zona parcarii

Santurile pereate vor avea sectiune trapezoidala si urmatorul sistem constructiv:

e 10 cm beton de ciment C30/37, conform Normativ CP012/1-2007
e 3 cm nisip pilonat;

Accesele la proprietdti propuse ( 2 buc) se vor realiza prin amplasarea podetelor
tubulare O 400 mm si platformei de acces cu o lungime de 5 m si o latime de 4.00 m la
fiecare gospodarie aflata pe traseul strazii modernizate

Colectarea apelor pluviale de pe traseul strazii Bisericii se face prin santuri pereate
propuse pe lungimea de 465,00 m si prin amplasarea podetelor proiectate si existente, dupa
cum urmeaza:

- podete tubulare transversale, O 800 mm L= 10,00 m, la urmadtoarele pozitii kilometrice
(2 buc): 0+204 ,0+345;

- podet tubular la drumul lateral O 800 mm, L=10,00 m,( 1 buc), la pozitia kilometrica
0+100 .

Santurile pereate propuse pe traseul drumului sdtesc au lungimea totala de 465,00 m
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si vor fi amplasate conform planului de situatie, in rest pe cealalta parte se va amplasa
taluz . Pe taseul strdzii se va amenaja o platforma de parcare cu dimensiunile de 45 m x2,5
m, si se va amenaja un drum lateral pe lungimea de 10 m si latimea de 4,00 m.

Drumurile laterale existente pe traseul drumului proiectat se vor amenaja cu acelasi
sistem rutier propus ca al drumului proiectat.

In profilul transversal tip partea carosabila proiectata a DC 195 trononul I si
tronsonul II, DS397, DS675 are 5,50 m latime, cu panta de 2,5%, cu doua sensuri de
circulatie, acostamente de 0,75 m si santuri pe ambele parii ale drumului.

Strada Bisericii (DS366) in profilul transversal tip partea carosabila proiectata cu
latimea de 4.00 m latime, cu panta de 2,5%, un singur sens de circulatie, acostamente de
0,50 m pe ambele parii si santuri pereate pe partea cu biserica si cu taluz pe cealalta parte a
strazii.

Lungimea totala a drumului comunal si drumurilor satesti studiate , propuse spre
asfaltare este de 8112,00 ml, avand partea carosabila de 550 m latime, cu 2 benzi de
incadrare de 2,75 m ldtime fiecare cu panta transversala de 2,5% si acostamente de 2 x 0,75
m. Drumurile propuse asfaltdrii se vor incadra cu pana ranfort pe tronsoanele cu santuri de
pamant.

Drumul comunal si drumurile satesti ce fac obiectul investitiei se asfalteaza
pastrandu-se in totalitate traseul drumurilor existente, cu mici corectii ale elementelor
geometrice in scopul madririi sigurantei circulatiei. La curbele cu raza mai mica se vor
realiza supralargiri.

Supralargirile in curbe se pot asigura la toate curbele, cu respectarea STAS 863-95.

Realizarea asfaltarii drumului comunal DC195 si drumurilor satesti este precedata
de lucrari de reparare a degraddrilor existente (scarificare si reprofilare), lucrari de
terasamente pentru corectarea in profilul drumurilor precum si asigurarea corecta a
platformei partii carosabile.

Concomitent cu realizarea partii carosabile s-au preconizat urmatoarele lucrdri:
colectarea si evacuarea apelor din zona drumului cu ajutorul podetelor tubulare, dalate si a
santurilor de pamant sau pereate; amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale;

e asigurarea racordurilor cu drumurile judetene si cu drumurile laterale; asiguararea
supralargirilor;
e amenajarea drumurilor laterale;
e semnalizare rutiera, conform SR 1848-7:2015
Santurile pereate se vor realiza din dale din beton de ciment C30/37 de 10 cm grosime
asezate pe un strat de nisip de 3 cm grosime.
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Dotari si semnalizare rutiera

Siguranta circulatiei

In vederea cresterii nivelului de siguranta a circulatiei se vor executa maracjele
longitudinale si transversale.

inainte de finalizarea lucrdrilor se va executa marcajul rutier.
Pe durata realizarii lucrarii se vor lua masuri de dirijare si semnalizare corespunzdtoare
pentru evitarea accidentelor in zona.

Pe durata realizarii lucrdrii se vor lua masuri de dirijare si semnalizare

corespunzdtoare pentru evitarea accidentelor in zona.
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ANPIC afectate de implementarea PP- ului;

Tabel 52 Date privind ANPIC afectata de implementarea PP

Nume si Supr Importanti/ Rol Plan de Decizia/ Nota  Regiunea Tipuri Suprapunerea  Relatiile Alte
cod afata managementsi  de aprobarea  /regiunile ecosiste cu alte ANPIC  ANPIC cu alte particularit
ANPIC (ha) nr. OM prin obiectivelor de biogeografice me sau AP ANPIC ati
care a fost conservare ale  in care ANPIC
aprobat ANPIC este localizata
ROSAC01 894,0 Componentele Ordinul Nu au fost Continentala Forestier = Nu se In vecinatatea
77 valoroase ale ministrului stabilite e, suprapune cu = Platforma
Padurea teritoriului ariei mediului, Obiective-de- pajisti alte ANPIC Cotmeana
Topana naturale apelor si Conservare- Suprapunere ROSAC0354
protejate suntin | padurilor nr. specifice cu arii naturale
primul rand de 654 /2016 de interes
ordin stiintific: privind judetean
botanic, zoologic, aprobarea Padurea
istoric, dar exista = Planului de Topana

si elemente
peisagistice care
pot fi valorificate
prin activitati de
turism

management al
situ lui Natura
2000 ROSCI0177
Padurea Topana

216




STUDIUL DE EVALUARE ADECVATA pentru proiectul «Asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna Topana, judetul Olt»

Beneficiar U.A.T. Comuna Topana, judetul Olt
Proiectant S.C. SECTIA DE PROIECTARE OLT S.R.L.
Elaborator: [ZABELA MARIANA STEFANESCU

RamneutValcea ™

Merisani

Marcea

lonesti
®lanu

e‘
Drégoesuj '

,,,,] -uSamburesti

;/\_\F’lc_)@n’é‘Laculm
DobretW 8™ Vedea

Imaoe @ / Téchn’blogwes

Enumerarea speciilor si habitatelor/obiectivelor de conservare/ parametrilor afectate;

Tabel 53 Date privind speciile si habitatele posibil afectate de PP

40C0*Tufarisuri = -Nu sunt date si = = 1 X Necunoscuta = -
de foioase nici harti privind
ponto-sarmatice distributia

habitatului
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62C0* Stepe
ponto-sarmatice

91MO0 Paduri
balcano-
panonice de cer
si gorun

Bombina
variegata

200-400

-Nu sunt date si
nici harti privind
distributia
habitatului

-Nu sunt harti
privind
distributia
habitatului

Planul de
management nu
ofera informatii
privind
distributia
speciei

175

FV

FV

Necunoscuta

Stabila

Stabila

218

Prefera baltile de
dimensiuni mai
mari,
permanente sau
semipermanente,
cu vegetatie
palustra bogatd,
zone mlastinoase,
dar si ape incet
curgatoare
(izvoare, cusauri
nepermanente de
parauri)

Proiectul care
intersecteaza
aria protejata
presupune
asfaltarea
(modernizarea
unei parti din
infeastructura
locala cu
consecinte
benefice
asupra tipului
de habitat in
perioada de
exploatare a
acestor drumui
)

Specia a fost
identificata in
mai multe zone
in cadrul ariei
protejate, dar
nu pe
amplasamentul
proiectului.
Acesta se afla
lao

distanta
minima de 5
km fata

de proiect. Prin
urmare, se
considera ca
populatia din
sit

nu prezintd

Stabile

Descrescatoare
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Triturus
cristatus

Cerambyx
cerdo

50-100

50- 100

Planul de
management nu
ofera informatii
privind
distributia
speciei

Planul de
management nu
ofera informatii
privind
distributia
speciei

FV

FV

Stabila Se intalneste in
balti mari, cu
vegetatie
submersa bogatd;
isi desfasoara
activitatea pe
timp de noapte,
ziua stand ascuns
sub pietre,
frunzar, etc.

Stabila

219

sensibilitate la
proiect, aceasta
specie avand

si o mobilitate
redusa, de
maxim 500 m-1
km

Specia are o Descrescatoare
mobilitate
redusa, de
maxim 1-1.5
km.

Proiectul se va
implementa la
o distanta
minima de 5
km de
habitatul
speciei.
Datorita
acestui aspect,
se
preconizeaza
ca specia nu
prezinta

Este o specie Descrescatoare
care poate
zbura

pe distante
medii (peste
un

km). Astfel,
datorita
mobilitatii
reduse a
speciei si a
distantei mari
intre
distributia
acesteia In sit si
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Lucanus 200-400
cervus

Planul de
management nu
ofera informatii
privind
distributia
speciei

Lycaena dispar 20-50 Planul de
management nu
ofera informatii
privind
distributia
speciei

FV

FV

Stabila

Stabila

220

De obicei este
activa noaptea;
prefera

arbori mari,
batrani, solitari,
expusi la soare,
din ecosisteme
forestiere
naturale sau
seminaturale

zone umede
(pasunile umede,
zonele
mlastinoase,
malul lacurilor si
al cursurilor de
apa, luncile
raurilor,
stufdrisurile si

proiect (4 km),
se considerd ca
specia nu
prezinta
sensibilitate la
proiect

Este o specie
care nu zboara
pe distante
mari, adultii
rar
indepartandu-
se mai mult de
500 m de
copacul lor.
Astfel,
datorita
mobilitatii
reduse a
speciei si a
distantei mari
intre
distributia

acesteia in sit si

proiect (5,6
km), se
considera

ca specia nu
prezinta
sensibiliate la
proiect

Descrescatoare

Descrescatoare
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Morimus asper
funereus()

300-500

Planul de
management nu
ofera informatii
privind
distributia
speciei

FV

Stabila

221

papurisurile de pe

malul baltilor
temporare si
permanente,
marginea
canalelor de
irigatii)

De obicei este
activa noaptea;
prefera

arbori mari,
batrani, solitari,
expusi la soare,
din ecosisteme
forestiere
naturale sau
seminaturale

Descrescatoare
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Descrierea pe scurt a tipurilor de impact, inclusiv impactul cumulativ;

Evaluarea impactului proiectului asupra biodiversitatii de interes comunitar a fost
realizata prin evaluarea obiectivelor specifice de conservare emise de ANANP pentru toate
siturile din vecindtatea proiectului. Astfel, au fost actualizate anexele depuse la memoriul
de prezentare care constau in evaluarea obiectivelor specifice prin eliminarea
incertitudinilor ca urmare a aspectelor relevante propuse in procedura (abordarea
propusa), respectiv indrumarul emis de ANPM si informatiile din studiul de teren care sta
la baza evaludrii adecvate. Cum am mai mentionat mai sus ANANP-ul nu a stabilit
Obiective de conservare pentru ROSPA0177 Padurea Topana

Idntificarea, evaluarea impactului se va realiza pentru obiectivele de conservare

stabilite prin Planul de management aprobat prin Ordinul MMAP nr 654 /2016

Identificarea si cuantificarea impactului

Evaluarea impacturilor cumulative cu alte planuri si proiecte desfasurate la nivelul UAT

Topana
Tabel 54 Identificarea si cuantificarea impactului

Nr.crt Nume PP Localizarea fata de Efecte Impacturi
ANPIC generate
(distanta)
1) Construirea a doua poduri din Vecinatatea ROSAC0177  Cresterea
beton, in punctele Ungureni- Padurea Topana turbiditatii
Ceretu, respectiv Topana-Ghica apei
2) Construirea gradinitei din satul Vecinatatea ROSACO0177  Emisii de
Topana Padurea Topana gaze, zgomot
vibratii
3) Asfaltarea drumurilor comunale pe  In ROSAC0177 Padurea Emisii de PH_Pierdere de Habitate;
o suprafata de 7,5 km Topana gaze, zgomot AH_Alterarea Habitatelor;
vibratii FH_Fragmentarea
Eliminarea Habitatelor; PAS_Perturbarea
vegetatiei activitatii speciilor;
fragmentare REP_Reducerea efectivelor
populationale
4) Alimentarea cu apa a intregii Vecinatatea ROSAC0177 = Emisii de
localitati Padurea Topana gaze, zgomot
vibratii
Eliminarea
vegetatiei
fragmentare
5) Intretinerea permanenta a Vecinatatea ROSAC0177  Emisii de Pierdere de Habitate;
drumurilor comunale Padurea Topana gaze, zgomot AH_Alterarea Habitatelor;
vibratii FH_Fragmentarea
Eliminarea Habitatelor;
vegetatiei PAS_Perturbarea activitatii
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fragmentare speciilor; REP_Reducerea
efectivelor populationale
6) Modernizarea cladirilor aflate in Vecinatatea ROSAC0177  Emisii de
administrarea Consiliului Local Padurea Topana gaze, zgomot
Topana (primaria, camin, dispensar vibratii
uman, dispensar veterinar,
magazine, scoli)
7) Sistemul de iluminat public Vecinatatea ROSAC0177

Padurea Topana
Dupa cum se poate observa din proiectele dezvoltate la nivelul comunei doar doua
proiecte au intersectat aria natural protejata
« Asfaltarea drumurilor comunale pe o suprafata de 7,5 km
« Intretinerea permanenta a drumurilor comunale
Metodologia acestui studiu propune o diferentiere intre conceptul de ,efect” si cel de

,impact” pentru evaluarea elementelor de interes comunitar vizate de prezentul proiect.
In sensul folosit de prezentul raport, efectele se referd la modificirile cauzate mediului
fizic ca o consecintd directa a cauzelor (interventiilor) generate de proiect in etapa de
pregatire terasament si asfaltare. In principal, efectele includ: modificarea topografiei,
modificarea debitelor, modificarea conditiilor edafice, emisii de poluanti, deseuri. In
principal, impacturile includ, fie la nivel structural, fie la nivel functional, modificdri la
nivelul receptorilor sensibili, respectiv a componentelor Natura 2000 (habitate Natura
2000, efective populationale, habitate ale speciilor Natura 2000).

Transferul elementelor negative, intre cauza si efect, se realizeaza printr-un vector.
Impactul se poate exprima si in mod direct, precum in cazul in care relatia cauza-efect
este bine cunoscuta si trasabila, cum ar fi pierderea de habitat in cazul in care proiectul
modifica suprafata naturald.

Se poate spune ca impactul este unul indirect, atunci cand procesul de la cauza la efect
se manifestd prin mai multe componente, care sunt legate intre ele prin diferite relatii,
cum este cazul alterdrii habitatelor prin privilegierea dispersiei unor specii alohtone
invazive, ce folosesc rotile masinilor ca vectori de dispersie. Gradul de dificultate si
incertitudine 1n stabilirea exactd a impactului generat este dat de complexitatea relatiilor
prin care o cauza ajunge sa genereze un efect.

Toate activitatile propuse de proiect au fost grupate in cadrul unui set de interventii,
pentru a asigura un caracter unitar al evaludrii, in functie de similaritate, localizare

spatiala sau derulare simultand in acelasi interval de timp. Urmatorul tabel prezinta

setul de interventii utilizat in evaluare:

Tabel 55 setul de intervenyii utilizat in evaluare
Tip de interventie Activititi incluse
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Perioada de pregatire terasament si asfaltare

IC1. Documentatii tehnice Contactare experti, avizarea proiectului
IC 2. Lucrari de executare terasamente Nivelare, compactare,, defrisare vegetatie si amenajarea drumului
IC 3. Transport materiale de realizarea Antrepenorul va transporta materialele conform proiectului tehnic

straturilor de baza in fundatia

drumurilor
IC 4. Lucrdri de asfaltare Transport material asfaltic si punerea in opera pe ampatamentul
drumurilor
IC5. Refacere podete Desfiintarea podetelor uzate, si montarea structurilor circulare
pentru noile podete proiectate
IC 6. Santurile pereate propuse pe traseul Realizarea profilului santului, incarcarea materialului excavat si
drumului, transportul in zine autorizate pentru rambleere
1C77 Lucrari de aplicare marcaje In aceasta etapa se aplica vopseluri pe baza de solventi care emana

COV-uri

In functie de perioada de implementare a proiectului, impactul se poate clasifica astfel:
O Impact generat in perioada asfaltare drumuri comunale si satesti;
O Impact generat in perioada de functionare
Efecte principale, care ar putea sa afecteze structura si functiile ariilor naturale protejate
identificate pentru proiectul propus, sunt urmatoarele:

In etapa de constructie:

e Modificari structurale la nivelul solului si a vegetatiei ca urmare a ocuparii
definitive si temporare a terenurilor;

e Modificari definitive si temporare la nivelul corpurilor de ap4;
e Emisii de poluanti atmosferici si scurgeri de poluanti pe sol si in mediul acvatic;
e Zgomot si vibratii generat de activitatile de asfaltare drumuri comunale si sdtesti;
e Prezenta umang;
e Generarea de deseuri (in principal deseuri din constructii si deseuri menajere);

In etapa de operare:

e Contaminarea solului ca urmare a depunerii poluantilor atmosferici sau a unor
poludri accidentale;

e Contaminarea mediului acvatic ca urmare a unor poludri accidentale;

e Modificarea calitatii aerului ca urmare a cresterii emisiilor de poluanti atmosferici
generati de traficul auto;

e Zgomot generat de traficul auto;

e Factori atractanti sau repelenti ce pot influenta comportamentul animalelor,
precum: depozitarea necontrolata a deseurilor etc;

Formele de impact analizate au fost grupate pentru eficienta evaluarii, in urmatoarele
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categorii:
F PH — pierderi de habitate;
F AH — alterarea conditiilor de habitat;
F FH — fragmentarea habitatelor;
' PAS — perturbarea activitatii speciilor;
E REP — reducerea efectivelor populationale.
Formele de impact se interpreteaza in urmatorul mod:
A. Pierderea habitatelor: toate componentele biodiversitatii sunt afectate de aceasta
forma de impact, In principal, aparand in cadrul etapei de pregatire terasament si
asfaltare si mentinandu-se pe toata durata perioadei de operare, iar in perioada de
dezafectare, aceasta formad de impact nu exista. Impactul generat are, cel mai probabil, un
caracter ireversibil si este pe termen lung.
Pierderea de habitat poate avea loc si in mediul acvatic, dar in principal, este la nivelul
ecosistemelor terestre, fiind exprimata prin orice suprafatd terestra sau acvatica pe care
habitatele initiale nu se mai pot reinstala si nu mai poate fi utilizata de speciile de fauna
sau flora caracteristice In scopul asigurarii conditiilor de reproducere, existentd, adapost

si hrdnire.

B. Alterarea (degradarea) habitatelor: ca urmare a modificarilor fizice, chimice si
biologice produse la nivelul habitatelor terestre si acvatice, apare aceasta forma de
impact si include acele modificdri structurale si functionale care conduc la scaderea
capacitdtii de suport a acestora (de exemplu, populatii ale speciilor de flora de interes
comunitar suferd modificdri ca urmare a scaderii suportului trofic sau al cresterii
competitiei cu specii alohtone/ invazive). Habitatele alterate, in timp, pot conduce la
pierderi de habitate pentru speciile de interes comunitar.

In linii largi, alterarea habitatelor reprezintd un proces de pierdere temporard sau pe
termen lung a calitatilor initiale, caracteristice, ale zonelor afectate, exprimat prin acele
transformari care diminueaza atat structura si compozitia acestora, cat si favorabilitatea
pentru speciile de faund. Alterarea habitatelor se refera atat la tipurile de habitate
Natura 2000, cat si la habitatele speciilor (medii definite prin factori abiotici si biotici, in
care speciile trdiesc in orice stadiu al ciclului biologic).

A. Alterarea habitatelor, in etapa de pregdtire terasament si asfaltare si de
reconstructie ecologica, apare atat pe suprafetele pe care se intervine cu lucrdri, cat si in
zonele Invecinate acestora. Alterarea habitatelor, in etapa de functionare, in principal se
produce pe suprafetele afectate de prezenta poluantilor, dar poate fi produsa si de
patrunderea speciilor invazive/ potential invazive Fragmentarea habitatelor: este o
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forma de impact, care apare in etapa de pregdtire terasament si asfaltare, care afecteaza
atat habitatele, cat si speciile, dar se poate manifesta pe toata durata etapei de operare. S-
au avut In vedere, in cazul faunei sdlbatice, cele doud componente care genereaza
fragmentarea habitatelor:

o Barierele fizice — in principal elemente construite care impiedicd deplasarea liberd a
indivizilor;

o Bariera ,comportamentala” - densitatea traficului si a dezvoltarilor secundare create in
apropierea lucrdrilor de pregdtire terasament si asfaltare care determina aparitia unui
comportament de evitare. Bariera comportamentala poate fi resimtitd si de unele din
speciile zburatoare (pdsari).

Este afectatd (redusd) permeabilitatea habitatelor (trasdtura a peisajului care indicd

gradul in care fauna salbatica se poate deplasa liber in teritoriu).

B. Perturbarea activitatii speciilor de fauna: apare atat in etapa de constructie,
cat siin cea de operare, dar si in etapa de dezafectare. Este o formd de impact asociata
prezentei si activitdtii umane. Principalele cauze care conduc la perturbarea activitatii
speciilor de faund, in cazul realizdrii unui proiect de pregdtire terasament si asfaltare,
sunt reprezentate de zgomot si vibratii. In acest raport, iIn mod conventional, emisiile de
poluanti atmosferici sau emisiile de poluanti In corpurile de apa au fost considerate
exclusive in cadrul “alterdrii habitatelor”.

o Cresterea nivelului de zgomot - perturbarea prin zgomot nu afecteaza doar cuibdrirea, ci

si comunicdrile inter- si intraspecifice, reproducerea sau hranirea animalelor salbatice;
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Tabel 56 Efecte si forme de impact potential asociate interventiilor propuse in etapa asfaltare drumuri satesti

IC1.  Documentatii tehnice - - - - -
IC2. | Lucrari de executare terasamente PAS = REP REP REP
IC3. | Transport materiale de realizarea PAS - REP REP REP
straturilor de baza in fundatia
drumurilor
IC4. | Lucrari de asfaltare PAS - REP REP REP
IC5. | Refacere podete PAS - REP REP REP
IC6. | Santurile pereate propuse pe traseul REP AH REP REP REP
drumului,
IC7. | Lucrari de aplicare marcaje REP = REP REP REP
Legenda:

PH — Pierdere habitate; AH — Alterare habitate; FH — Fragmentare habitate; PAS — Perturbarea activitatii speciilor; REP — Reducerea efectivelor populationale
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Cuantificarea si evaluarea semnificatiei impacturilor

Semnificatia impactului a fost evaluata la nivelul fiecarei arii naturale protejate de interes
comunitar, ludndu-se in considerare pe langa alti parametrii si statutul de conservare a
speciilor si habitatelor la nivelul regiunii biogeografice.

Evaluarea semnificatiei impactului in cadrul studiului s-a realizat pe baza urmatorilor
indicatori-cheie:

1. procentul din suprafata habitatului care va fi pierdut;

2. procentul ce va fi pierdut din suprafetele habitatelor folosite pentru necesitatile de
hrand, odihna si reproducere ale speciilor de interes comunitar;

3. fragmentarea habitatelor/ habitatelor speciilor de interes comunitar;

4. durata sau persistenta perturbarii speciilor de interes comunitar, distanta fatd de aria

naturald protejata de interes comunitar;

5. schimbadri in densitatea populatiilor;
6. modalitatile de alterare ale habitatelor/ habitatelor speciilor de interes comunitar;
7. indicatorii chimici-cheie care pot determina modificdri legate de resursele de apa

sau de alte resurse naturale, care pot determina modificarea functiilor ecologice.

Orice pierdere din suprafata ariei naturale protejate sau reducere a efectivelor
populationale ale unei specii a fost evaluata sub raportul impactului asupra obiectivelor de
conservare a ariei naturale protejate si asupra statutului de conservare a habitatelor si
speciilor-cheie si cuantificata acolo unde a fost posibild cuantificarea.

A. Evaluarea impactului proiectului propus:

a. S-a realizat evaluarea impactului cauzat de proiect fdrd a lua in considerare
masurile de reducere a impactului;

b. S-a realizat evaluarea impactului rezidual care va ramane dupa implementarea
masurilor de reducere a impactului.

B. Evaluarea impactului cumulativ al proiectului propus cu alte proiecte existente, in
curs de implementare sau propuse in perimetrul sau vecindtatea ariei.

Analiza posibilitdtii de cumulare a impacturilor la nivelul siturilor potential afectate s-a
realizat prin parcurgerea urmatorilor pasi:

1. Identificarea formelor actuale de impact pe baza:
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a. presiunilor actuale asupra componentelor Natura 2000 conform informatiilor
disponibile in, Formularele Standard Natura 2000 si a Planului de Management;
Identificarea altor activitati cu impact potential existente in zona de implementare a
proiectului Asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna Topana, judetul Olt;
In zona au fost identificate urmatoarele proiecte implementate la nivel de UAT Topama
e 2 proiecte de intretinere infrastructura locala derulate de primaria Topana care s-au
aflet in limitele ariei naturale protejate
Asfaltarea drumurilor comunale pe o suprafata de 7,5 km

Intretinerea permanenta a drumurilor comunale
& Cele doua proiecte nu au ocupat terenuri pe care se aflau habitate naturale sau

habitate favorabile unor specii care au fost mentionate in formularul standard sua
inventariate cu ocazia realizarii planului de management
< Procentul din aria naturala protejata care va fi afectat este de 0,00%, in
ambele cazuri mult sub valoarea de 2% considerata a avea un impact
semnificativ asupra ariei naturale protejate.
Analizand procentul de habiatate ce reprezinta procentual 0,00%, sub valoarea de 2%
din suprafata habitatului care poate fi caracterizata critica pentru mentinerea statutului
de conservare a habitatului pentru care a fost desemnat situl Natura 2000, iar impactul va
fi nesemnificativ.

e exploatdri agricole in vecinatate;

e exploatarea forestiera

e vanatoare

e cresterea animalelor

III.  Identificarea proiectelor majore propuse a fi implementate in zona siturilor Natura
2000 potential afectate de proiect;

IV. Identificarea efectelor ce pot conduce la forme de impact cumulat asupra
componentelor Natura 2000 din situl de importanta comunitara potential afectate
de proiect (presiuni actuale + alte proiecte propuse plus Asfaltare drumuri
comunale si sdtesti in comuna Topana, judetul Olt.

Metodologia acestui studiu propune o diferentiere intre conceptul de ,efect” si cel de
,impact” pentru evaluarea elementelor de interes comunitar vizate de prezentul proiect. In
sensul folosit de prezentul raport, efectele se refera la modificarile cauzate mediului fizic ca

o consecintd directa a cauzelor (interventiilor) generate de proiect in etapa de pregdatire
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terasament si asfaltare. In principal, efectele includ: modificarea topografiei, modificarea
debitelor, modificarea conditiilor edafice, emisii de poluanti, deseuri. In principal,
impacturile includ, fie la nivel structural, fie la nivel functional, modificari la nivelul
receptorilor sensibili, respectiv a componentelor Natura 2000 (habitate Natura 2000, efective

populationale, habitate ale speciilor Natura 2000).

Prezentarea masurilor pentru prevenirea/evitarea/reducerea impactului pentru fiecareobiectiv

de conservare afectat (parametru si tintd), din fiecare ANPIC afectats;

In perioada executiei lucrarilor de asfaltare drumuri comunale si sdtesti in comuna
Topana, judetul Olt amplasamentul va fi monitorizat de o ersoana specializata in domeniul
biodiversitate, care se va implica activ in implementarea durabild a obiectivelor propuse in
cadrul proiectului si respectarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului
propuse in cadrul acestui studiu de evaluare adecvata.

De asemenea, respectarea masurilor de reducere a impactului va fi impusa prin
caietul de sarcini pe baza cdruia vor fi atribuite lucrdrile de modernizare, iar in cadrul
fiecdrui front de lucru va exista o copie a acordului de mediu emis pentru asfaltare
drumuri comunale si sdtesti in comuna Topana, judetul Olt in care vor fi mentionate toate
masurile de reducere a impactului pe care constructorul va fi obligat sd le respecte cu
strictete.

Masurile de reducere a impactului vor fi prezentate dirigintelui de santier si
responsabililor punctului de lucru de catre firma care va realiza monitorizarea
amplasamentului inainte de inceperea lucrarilor de modernizare. Implementarea acestor
madsuri va fi monitorizata sistematic, conform planului de monitorizare propus in cadrul
acestui studiu de evaluare adecvata. In cadrul santierului va fi desemnata o persoana
responsabila cu implementarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului.

Implementarea masurilor de reducere a impactului asupra mediului este obligatorie
atat pentru beneficiar, cat si pentru executantul lucrarilor.

In cadrul acestui studiu de evaluare adecvatd au fost propuse masuri de reducere a
impactului pentru protejarea habitatelor existente pe traseul drumurilor comunale si satesti
in comuna Topana, judetul Olt propuse spre modernizare si a fiecdrei clase de organisme
identificate in zona analizatd. Masurile propuse pentru reducerea impactului asupra unei

clase de organisme sunt aplicabile fiecdrei specii din clasa respectivd. Monitorizarea
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implementarii masurilor de reducere a impactului va fi realizatd conform planului de
monitorizare propus in cadrul acestui studiu de evaluare adecvata.

De asemenea, conform prevederilor OUG 57 / 2007 privind regimul ariilor naturale
protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sdlbatice, sunt interzise
urmatoarele activitati:

# orice forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vatamare a exemplarelor
speciilor salbatice de flord si faund protejate la nivel national si / sau international,
aflate in mediul lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic si care ar
putea ajunge accidental in cadrul fronturilor de lucru;

¢ perturbarea intentionatd in cursul perioadei de reproducere, de crestere, de
hibernare sau de migratie a exemplarelor de faunad existente in zona analizats;

# deteriorarea, distrugerea si / sau culegerea intentionata a cuiburilor si / sau oualor
din natura;
deteriorarea si / sau distrugerea locurilor de reproducere ori de odihna;
recoltarea florilor si a fructelor, culegerea, taierea, dezraddcinarea sau distrugerea cu
intentie a plantelor in habitatele lor naturale, in oricare dintre stadiile ciclului lor
biologic.

Personalul constructorului va fi instruit astfel incat sa recunoasca si sa protejeze
speciile de interes conservativ. In situatia in care vor fi identificate exemplare cu mobilitate
redusd, cuiburi sau ponte ale speciilor de fauna pentru a caror protectie a fost desemnata
ROSACO0177, lucrarile vor fi sistate si vor fi contactati reprezentantii ANANP pentru
relocarea acestor exemplare / cuiburi / ponte in habitate similare, in care nu se realizeaza
lucrari de modernizare.

Lucrdrile vor fi realizate intr-un ritm cat mai alert pentru a reduce perioada in care
pot fi afectate exemplarele de flora si faund. Lucrarile nu vor fi realizate pe intreaga
lungime

Drum comunal DCI95 tronson 1 L=1357,00 m

Drum comunal DC 195 tronsonul II L=3750,00 m

Drumul satesc DS675 L=1571,00m

Drumul satesc DS397 L=1034,00 m

Strada Bisericii(DS366)  L=400,00 m, ci etapizat pentru a nu afecta intregul
amplasament al proiectului.

Aplicarea masurilor propuse va contribui la reducerea / eliminarea impactului
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asupra mediului si la conservarea in stare favorabila a speciilor si habitatelor pentru a caror

protectie a fost desemnata ROSAC0177strabatute de Drum comunal DCI95 tronson I si II.

Tabel 57 Méasuri pentru protectia habitatelor identificate pe traseul Drum comunal DCI95 tronson | si Il (91MO, 40C0* si
62CO0%) si calendarul implementérii acestor masuri

Nr. crt ‘Mésura de reducere a impactului

Responsabil

inaintea inceperii lucrarilor de modernizare

M.7

zonele propuse in proiect a fi afectate temporar / permanent de lucrari vor
fi strict delimitate in teren, astfel incat sa nu fie afectate suprafete

suplimentare din vecinatatea amplasamentului

Constructorul

este recomandat ca la delimitarea suprafetelor si predarea

amplasamentului cdtre constructor sa participe si reprezentanti ai ANANP

Constructorul impreuna cu
reprezentantii ANANP

M.9

planificarea executiei pe tronsoane astfel incat sa nu fie afectata intreaga

suprafatd a amplasamentului

Proiectantul impreuna cu

Constructorul

M.10

betonul si asfaltul necesare pentru realizarea proiectului nu vor fi
preparate in amplasament, ci vor fi procurate de la centre autorizate

pentru a reduce emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului

Constructorul

M.11

organizarea de santier va fi amplasatd in afara ariilor naturale protejate, la

distanta mare de albiile minore ale paraului Balului

Constructorul

M.12

arborii care urmeaza a fi defrisati vor fi marcati in prealabil de catre
reprezentantii autoritatilor silvice si vor fi inregistrate caracteristicile

fiecarui arbore: specia, inaltimea, diametrul

Constructorul impreuna cu
reprezentantii

autoritatilor silvice

In timpul realizarii lucrarilor de modernizare

M.22

este interzisd afectarea de catre lucrdri a altor suprafete fata de cele

prevazute strict in proiect

Constructorul

M.23

directiile de doborare a arborilor vor fi alese astfel incat sa nu fie afectati

arborii din vecinatate, iar doborarea se va face ordonat

Constructorul prin intermediul
unei firme specializate in

exploatarea lemnului

M.24

materialul lemnos va fi scos din cadrul fronturilor de lucru numai pe

drumul existent

Constructorul prin intermediul
unei firme specializate in

exploatarea lemnului

M.25

este strict interzisa scoaterea arborilor dupa perioadele ploioase (cantitatea

de precipitatii > 2 mm)

Constructorul prin intermediul
unei firme specializate in

exploatarea lemnului

M.26

arborii tdiati vor fi depozitati temporar pe platforma drumului existent si
vor fi incarcati in autovehicule si vor fi transportati in locurile indicate de

autoritatile silvice;

Constructorul prin intermediul
unei firme specializate in

exploatarea lemnului

M.27

stratul de sol fertil excavat va fi depozitat separat de solul nefertil si va fi

folosit pentru refacerea suprafetelor afectate temporar de lucrdri astfel

Constructorul
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incat sa nu existe riscul aparitiei unor specii alohtone / invazive

M.28

deseurile vor fi colectate si depozitate selectiv in spatii special amenajate

in cadrul organizarii de santier

Constructorul

M.29

deseurile vor fi eliminate periodic din cadrul fronturilor de lucru, pentru a

nu afecta calitatea solului fertil si a nu atrage exemplare de fauna

Constructorul

M.30

autoutilitarele care transportda materiale de constructie si utilajele care
executd lucrdrile se vor deplasa numai pe drumurile existente. Este strict
interzisd stationarea sau folosirea pentru deplasare a zonelor cu vegetatie

spontand din vecinatatea amplasamentului proiectului

Constructorul

M.31

zonele in care vor fi realizate lucrdrile de modernizare vor fi decopertate
inainte de inceperea lucrarilor, astfel incat sa se reduca riscul eroziunii
eoliene si antrendrii de pulberi sedimentabile de cdtre vant sau apele de

precipitatii

Constructorul

M.32

este strict interzisa depozitarea materialelor de constructie si a deseurilor|

in afara perimetrului organizarii de santier

Constructorul

M.33

drumurile de pamant din amplasamentul proiectului si fronturile de lucru

vor fi stropite periodic pentru a diminua emisiile de praf

Constructorul

M.34

vor fi prevenite scurgerile accidentale de hidrocarburi, pasta de ciment sau

alte substante folosite pentru realizarea lucrdrilor

Constructorul

M.35

este interzisa evacuarea deseurilor lichide (pasta de ciment provenita de la|
spalarea utilajelor) in amplasamentul proiectului sau in vecindtatea

acestuia

Constructorul

M.36

utilajele vor fi spdlate si reparate numai in centre autorizate, departe de

albiile minore ale paraului Balului si in afara ariilor naturale protejate

Constructorul

M.37

alimentarea utilajelor cu carburant se va face numai in cadrul organizdrii
de santier. Este strict interzisd alimentarea cu carburant in cadrul

fronturilor de lucru

Constructorul

M.38

pentru a preveni contaminarea cu hidrocarburi, in cadrul zonelor sensibile|
din amplasamentul proiectului va fi amplasat un pat de nisip, iar

lucratorii vor fi instruiti pentru a efectua decontaminarea

Constructorul

M.39

utilajele din santier vor fi dotate cu dispozitive de reducere a zgomotului,
astfel Incat sa corespundd nivelului de zgomot maxim admis pentru
categoria respectiva de utilaj si sa nu existe riscul afectdrii speciilor de

fauna identificate in amplasamentul proiectului

Constructorul

M.40

stabilizarea si inierbarea taluzurilor drumului cu vegetatie locala

Constructorul

M.41

toate suprafetele afectate temporar de realizare lucrdrilor de modernizare

vor fi reficute la finalizarea lucrarilor

Constructorul

M.42

pentru refacerea spatiilor afectate temporar de lucrari vor fi folosite specii

Constructorul impreuna cu

locale ce vor fi stabilite de cdtre reprezentantii Ocolul Silvic Vulturesti.

reprezentantii OS Vulturesti
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In perioada de operare a proiectului

IM.12  |Verificarea periodicd a podetelor si decolmatarea lor dacd este cazul UAT Topana proiectului prin
intermediul unei firme
autorizate

IM.13  fintretinerea si mentinerea in stare de functionare a sistemului de drenaj, ajlUAT Topana proiectului prin

santurilor si rigolelor pentru preluarea apelor pluviale intermediul unei firme
autorizate

M.14  [Namolul colectat din santuri va fi transportat la depozite de deseuri siUAT Topana proiectului prin

statii de epurare in vederea tratarii si elimindrii, in conformitate cufintermediul unei firme
prevederile legislatiei in vigoare autorizate

M.15 fintretinerea corespunzatoare a suprafetei de rulare pentru evitareaUAT Topana proiectului prin

aparitiei crapaturilor si fisurilor prin care pot aparea infiltratii in corpullintermediul unei firme
rambleelor specializate

M.16  fin situatia producerii unor poluari accidentale, vor fi indepartati factoriiUAT Topana proiectului

generatori de poluare, ulterior vor fi anuntate autoritatile competente

IM.17  Suprafetele contaminate accidental vor fi excavate, iar volumul de pdmantUAT Topana proiectului prin

afectat va fi tratat / eliminat in conformitate cu prevederile legislatiei infintermediul unei firme
vigoare autorizate

IM.18  |Verificarea gradului de refacere a spatiilor afectate temporar de lucrariUAT Topana prin

(inierbarea acestora) intermediul unei firme /
institutii specializate in
domeniul biodiversitate

Este strict interzisa folosirea ierbicidelor si a substantelor fertilizantelUAT Topana proiectului

IM.19  |pentru intretinerea spatiilor afectate temporar de lucrari si a spatiilor verzi

de pe taluzuri

M.20  findepartarea speciilor invazive daca acestea vor apdrea la nivelul spatiilofjUAT Topana prin

afectate temporar de lucrari intermediul uni  specialist
specializate ~ in ~ domeniul
biodiversitate

Folosirea unor substante antiderapante cu continut scazut de saruri pentrulUAT Topana proiectului

M2t protectia vegetatiei si limitarea cantitatilor utilizate

M.22  Monitorizarea periodicd a amplasamentului conform planului de{UAT Topana prin

monitorizare propus in cadrul acestui studiu de evaluare adecvata

intermediul unei firme /
institutii specializate in

domeniul biodiversitate

In perioada dezafectarii proiectului

Nu este cazul dezafectarii proiectului. Dupa expirarea perioadei normale de

exploatare, drumurile comunale vor fi reabilitat. Mdsurile necesare pentru

reducerea impactului sunt similare cu cele prevazute in prezentul proiect.

Firma care va realiza lucrarile

de reabilitare
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Tabel 58 Mésuri pentru protectia speciilor de reptile si amfibieni din amplasamentul proiectului si calendarul implementarii
si monitorizarii acestor masuri

Nr. crt Masura de reducere a impactului

Responsabil

Inaintea inceperii lucrarilor de modernizare

M.8

planificarea lucrdrilor astfel incat sa nu fie afectat intregul amplasament al
proiectului

Proiectantul

M.9

personalul constructorului va fi instruit astfel incat sa recunoascd si sa protejeze
speciile de interes conservativ. In situatia in care vor fi identificate exemplare cu
mobilitate redusd sau ponte de reptile si amfibieni, vor fi contactati reprezentantii
ANANP pentru relocarea acestor exemplare / cuiburi / ponte in habitate similare,
in care nu se realizeazd lucrdri de asfaltare.

Constructorul prin
intermediul unei firme
specializate in
biodiversitate

M.10

zonele propuse in proiect a fi afectate temporar / permanent de lucrari vor fi strict
delimitate in teren, pentru a preveni deteriorarea suprafetelor invecinate, iar la
predarea amplasamentului catre constructor este recomandat sd participe si
reprezentanti ai ANANP

Constructorul

M.11

podetele proiectate au deschiderea minima de 2 m astfel incat sd asigure culoare de
trecere pentru amfibieni

Proiectantul

M.12

santurile si rigolele proiectate au adancimea maxima de 23 cm astfel incat sa poata
fi traversate de reptile si amfibieni

Proiectantul

M.13

este strict interzisa inldturarea sau inlocuirea vegetatiei native

Constructorul

M.14

este strict interzisa capturarea sau uciderea oricaror exemplare de fauna existente
in amplasamentul drumurilor de interes local supuse proiectului de modernizare

In timpul realizarii lucrarilor de modernizare

M.18

spatiile propuse in proiect a fi afectate de lucrari vor fi respectate cu strictete. Este
strict interzisa afectarea unor suprafete suplimentare fata de cele prevazute in
proiectul tehnic

Constructorul

M.19

este strict interzisd desecarea si asanarea bdltilor de pe traseul DC 195, chiar daca
acestea au caracter temporar

Constructorul

M.20

vor fi limitate emisiile de zgomot, praf, poluanti atmosferici, deseuri astfel incat sa
fie redus impactul asupra speciilor de reptile si amfibieni identificate in
amplasamentul proiectului

Constructorul

M.21

podetele vor fi demolate cu mijloace mecanice dotate cu atenuatoare a zgomotului
si vibratiilor reduse pentru a reduce nivelul zgomotelor si vibratiilor si nivelul
pulberilor sedimentabile

Constructorul

M.22

toate materialele din demolari vor fi scoase in afara albiilor minore si vor fi
depozitate in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare

Constructorul

M.23

lucrarile la poduri vor fi realizate la addpostul unor incinte de palplanse astfel
incat sa nu existe riscul patrunderii materialelor de constructie in albia minora ale
paraului Balului

Constructorul

M.24

utilajele vor fi dotate cu dispozitive de reducere a zgomotului, astfel incat sa
corespunda nivelului de zgomot maxim admis pentru categoria respectiva de utilaj

Constructorul

M.25

vor fi folosite echipamente si tehnologii moderne, astfel incat emisiile de poluanti
atmosferici, zgomot si vibratii sa fie cat mai mici

Constructorul
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M.26 |va fi limitata viteza de deplasare a utilajelor si a autoutilaterelor care transporta/Constructorul
materiale de constructie, astfel incat sa fie redus riscul de mortalitatea directa a
speciilor de reptile si amfibieni identificate in amplasamentul proiectului
N 27 este strict interzisd deplasarea utilajelor si autoutilitarelor care transporta/Constructorul
materialele de constructie in afara drumurilor de exploatare existente
M.28 |daca in cadrul fronturilor de lucru sau pe drumurile de exploatare din/Constructorul
amplasamentul proiectului vor fi intalnite exemplare de fauna cu mobilitate redusa
acestea vor fi mutate in zone in care nu se desfdsoara lucrari de modernizare
M.29 |vor fi montate separatoare de hidrocarburi pentru a preveni poluarea apelor culConstructorul
hidrocarburi
M.30 |toate podetele proiectate vor reprezenta culoare de trecere pentru reptile siConstructorul
amfibieni. Podetele vor fi prevazute cu plase scurte de directionare, in forma de
palnie pentru amfibieni
M.31 |in zona podetelor vor fi facute amenajari vegetale cu specii locale pentru a reface(Constructorul
conditiile initiale si a permite repopularea amplasamentului
M 32 plantarile vor fi facute in timpul executiei podetelor astfel incat sa fie eliminatiConstructorul
riscul ca animalele sa abandoneze zona in timpul executiei lucrdrilor
M.33 |vor fi montate separatoare de hidrocarburi in vederea epuradrii apelor meteorice(Constructorul
care spala platforma drumului
M.34 |montarea unor indicatoare de avertizare si restrictie Constructorul
In perioada de operare a proiectului
M.9 |monitorizarea periodicd a amplasamentului conform planului de monitorizare]UAT Topana si un,
propus in cadrul acestui studiu de evaluare adecvata specialist in domeniul
biodiversitate
V.10  |Curdtarea periodica a separatoarelor de hidrocarburi pentru evitarea oricaror|lUAT Topana prin
deversari / poludri intermediul unei firme
autorizate
V.11  |Verificarea si intretinerea periodica a sistemelor de drenaj, a santurilor si rigolelorjUAT Topana prin
pentru preluarea apelor pluviale intermediul unei firme
autorizate
V.12 |Verificarea si decolmatarea podetelor UAT Topana prin
intermediul unei firme
autorizate
VI.13  [Namolul colectat va fi transportat la depozite de deseuri sau statii de epurare inlUAT Topana prin
vederea tratarii si / sau elimindrii, in conformitate cu prevederile legislatiei infintermediul unei firme
vigoare autorizate
indepdrtarea rapida a urmarilor accidentelor, astfel incat scurgerile de carburanUAT Topana prin
VI.14  |de pe partea carosabild sa nu ajunga pe sol pentru protectia ecosistemelor intermediul unei firme
autorizate
V.15  [Interzicerea claxonatului abuziv UAT Topana
V1.16  [Interzicerea stationarii autovehiculelor pe marginea drumului UAT Topana

In perioada dezafectarii proiectului

Nu este cazul dezafectarii proiectului. Dupa expirarea perioadei normale de exploatare,
drumurile de interes local vor fi reabilitat. Masurile necesare pentru reducerea impactului

Firma care va realiza

lucrarile de reabilitare
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‘sunt similare cu cele prevézute in prezentul proiect.

Tabel 59 Masuri pentru protectia nevertebratelor identificate in amplasamentului proiectului si calendarul implementarii
acestor masuri

Nr. crt |

Masura de reducere a impactului

IResponsabil

inaintea inceperii lucrarilor de modernizare

M.3

zonele propuse in proiect a fi afectate temporar / permanent de lucrdri vor fi
strict delimitate in teren, astfel incat sa nu fie afectate suprafetele din
vecindtatea amplasamentului proiectului

Constructorul

betonul si asfaltul necesare pentru realizarea proiectului nu vor fi preparate in
amplasament, ci vor fi procurate de la centre autorizate pentru a reduce
emisiile de poluanti atmosferici si nivelul zgomotului

Constructorul

In timpul realizarii lucrarilor de modernizare

M.15

lucrarile vor fi realizate etapizat, astfel incat sa nu fie afectatd intreaga
suprafata a amplasamentului

Constructorul

M.16

este interzisa afectarea de cdtre lucrdri a altor suprafete fata de cele prevazute
strict in proiect

Constructorul

M.17

stratul de sol decopertat va fi depozitat separat de materialul nefertil si va fi
folosit pentru refacerea suprafetelor afectate temporar de lucrari

Constructorul

M.18

deseurile vor fi colectate si depozitate selectiv numai in pubele amplasate in|
spatii special amenajate in cadrul organizdrii de santier

Constructorul

M.19

deseurile vor fi eliminate periodic din amplasamentul organizarii de santier
prin intermediul unei firme autorizate

Constructorul

autorizate

prin

intermediul unei firme

M.20

autoutilitarele care transportd materiale de constructie si utilajele care executa
lucrarile vor folosi pentru deplasare numai drumurile de exploatare existente.
Este strict interzisa stationarea sau folosirea pentru deplasare a zonelor cu
vegetatie spontana din amplasamentul proiectului

Constructorul

M.21

lucrarile vor fi realizate etapizat, astfel incat sa nu fie afectatd intreaga
suprafata a amplasamentului proiectului, iar perioada de refacere a zonelor
afectate temporar sd fie minima

Constructorul

M.22

este strict interzisa depozitarea materialelor de constructie si a deseurilor in
afara perimetrului organizarii de santier, in spatii neamenajate corespunzator

Constructorul

M.23

drumurile de pamant din amplasamentul proiectului si fronturile de lucru vor
fi stropite periodic pentru a diminua emisiile de praf

Constructorul

M.24

vor fi prevenite scurgerile accidentale de hidrocarburi, pasta de ciment sau
alte substante folosite pentru realizarea lucrarilor

Constructorul

M.25

este strict interzisa evacuarea deseurilor lichide (pasta de ciment provenita de
la spalarea utilajelor) in amplasamentul proiectului sau in vecindtatea acestuia

Constructorul

M.26

alimentarea utilajelor cu carburant se va face numai in cadrul organizarii de
santier. Este strict interzisa alimentarea cu carburant in cadrul fronturilor de
lucru sau a ariilor naturale protejate

Constructorul

M.27

utilajele vor fi dotate cu dispozitive de reducere a zgomotului, astfel incat sa
corespunda nivelului de zgomot maxim admis pentru categoria respectiva de

utilaj si sa nu afecteze speciile de nevertebrate identificate in amplasamentul

Constructorul
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proiectului si in vecindtatea acestuia

M.28 mnu se va lucra in timpul noptii, deoarece folosirea surselor de lumina ar atrage|Constructorul
insectele in cadrul fronturilor de lucru
In perioada de operare a proiectului
M.3  |verificarea gradului de refacere a spatiilor afectate temporar de lucrari Beneficiarul proiectului
M.4 |monitorizarea periodicd a amplasamentului conform planului de monitorizare[Beneficiarul prin

propus in cadrul acestui studiu de evaluare adecvata

intermediul unei firme /
institutii specializate in
domeniul biodiversitate

In perioada dezafectarii proiectului

Nu este cazul dezafectdrii proiectului. Dupa expirarea perioadei normale de
exploatare, drumurile de interes local vor fi reabilitat. Masurile necesare pentru

reducerea impactului sunt similare cu cele prevazute in prezentul proiect.

Firma care va realiza
lucrarile de reabilitare

Descrierea pe scurt a impactului rezidual;

In evaluarea impactului rezidual trebuie subliniat faptul ca rezultatele evaludrii de impact (fara

luarea in considerare a mdsurilor de evitare si reducere a impactului) se bazeaza pe utilizarea

unei abordari precaute, necesara In conditiile indisponibilitatii unor date si informatii.

Realizarea acestei evaludri intr-un mod precaut pune in evidenta situatiile In care este necesara

propunerea unor masuri ce vor contribui la reducerea efectelor generate de proiect si la

reducerea nivelului presiunilor asupra speciilor.

Masurile propuse in cadrul acestui studiu pentru evitarea si reducerea impactului vizeaza toate

formele de impact identificate, iar asteptarea autorilor acestui raport este ca implementarea

acestor masuri se va realiza cu un nivel ridicat de eficienta astfel incat acestea sd asigure in

realitate o reducere semnificativa a tuturor formelor de impact.

Tabel 60 Evaluarea impactului rezidual

perioada de zbor a

Denumire Impact Specia/habitatul Parametru Masura de Impactul
ANPIC afectat/a afectat prevenire, evitare, | rezidual
reducere

ROSAC0177 Reducerea 91MO Paduri balcano- Nu au fost | Daca in primii 2 ani | Nesemnificativ
Padurea efectivelor panonice de cer si gorun stabiliti de | de monitorizare se
Topana populationale 1193 Bombina ANANP inregistreaza  valori

variegata de mortalitate foarte

1166 Triturus cristatus ridicate in randul

1088 Cerambyx cerdo speciilor, se

1083 Lucanus cervus recomanda realizarea

1060 Lycaena dispar culoare de trecere

6908 Morimus ~ asper pentru amfibieni, iar

funereus pentru neverterate in
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speciilor (apriloe -
mai) reducerea vitezei
de deplasare pe DC
195 unde se

suprapune cu
ROSACO0177 la 25
km/h

Descrierea solutiei alternative alese cu impactul cel mai redus asupra ANPIC, daca estecazul;

Nu este cazul, dupa luarea in considerare a masurilor de prevenire / evitare / reducere,
impactul rezidual ramane nesemnificativ, astfel nu se vor lua in considerare solutii
alternative.

Analiza comparativa a alternativelor - NU ESTE CAZUL

Tabel 61 Analiza comparativa a alternativelor

Alternativa |Caracteristicile PP- |ANPIC |[Starea de Obiectivele de  [Masuride  [Impactul
ului care determind |afectatd |conservare a conservare/ reducere a  [rezidual
impact semnificativ speciilor si speciile/ impactului

habitatelor habitatele
afectate afectate

"alternativa

zero" - - - B - -

Solutia

alternativa 1 - - - - - -

Solutia

alternativa 2 - - - - - -

Motive imperative de interes public major— NU ESTE CAZUL
Dat fiind faptul ca impactul rezidual este unul nesemnificativ, nu au fost luate in considerare
solutii alternative.

Nu exista motive imperative de interes public major, inclusiv din ratiuni de ordin social sau
economic, care justifica realizarea PP.

Justificarea motivului imperativ de interes public major - NU ESTE CAZUL

Tabel 62 Justificarea motivului imperativ de interes public major

Motiv imperativ de interes public major  |Descriere] Actul normativ prin care e declarat

ImperativiMajor|De interes| Ratiuni de ordin motiv imperativ de interes public
public | social si economic major
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Descrierea motivelor imperative de interes public major pentru alternativa aleasa cu impactul

cel mai redus, daca este cazul;

Descrierea masurilor compensatorii, daca au fost solicitate in procedura;

Nu este cazul
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IV.10. Alte aspecte.

Tabel 63 Concluziile evaludrii adecvate

Descriere ANPIC Specii/habita | Obiective Tipul de Masuri de Impact rezidual Solutia Motive Masuri Alte
componen | afectata te afectate de impact reducere alternative | imperative | compensatorii | aspecte
te PP conservare/ | inclusive aleasa de interes
parametru | cumulativ public
afectat major

Etapa de ROSAC0177 | 91IM0 Paduri | Nu au fost Calitatea f. Masurile | Cuantificarea formelor | Nu este Nu este Nu este cazul Nu este
constructi | Padurea balcan.o— stabilite de aerului de evitare de impact (PH, AH, cazul cazul cazul
e Topana panonice  de | ANANP si reducere | FH, PAS, REP) si impactul

cer si gorun . e e

. Nivel de a evaluarea semnificatiei | este

1193 Bombina . lui ) lui > i

variegata zgomot impactului m}p?ctu ul asupra ﬁesemm 1cat

1166 Triturus starii de conservare a iv

cristatus Perturbarea habitatelor si speciilor

1088 activitatii din siturile afectate, cu

Cerambyx speciilor raportarea la valorile

cerdo estimate 1n Studiul de

1083 Lucanus Modificare evaluare adecvata. O

cervus . . v

1060 Lycaena a gradului aten’gl.e deosebltva

di de trebuie acordata

1spar . K

6908 Morimus turbiditate calculului ratelor de

asper a apei mortalitate pentru

funereus fiecare din speciile de

interes comunitar
afectate.
Etapa de ROSACO0177 | 91IMO Paduri | Nu au fost Calitatea f. Mdsurile | Cuantificarea formelor | Nu este Nu este Nu este cazul | Nu este
operare Padurea balcan.o— stabilite de aerului de evitare de impact (PH, AH, cazul cazul cazul
Topana panorice de | ANANP si reducere | FH, PAS, REP) si impactul
cer g1 gorun . o pe . .
. Nivel de a evaluarea semnificatiei | este
1193 Bombina K , . . ’ .
zgomot impactului | impactului asupra nesemnificat
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variegata starii de conservare a iv
11.66 Triturus Perturbarea habitatelor si speciilor
cristatus activitatii din siturile afectate, cu
1088 .. .
Cerambyx speciilor raportarea la valorile
estimate 1n Studiul de
cerdo » g
1083 Lucanus Modificare evaluare adecvata. O
cervus a gradului atentie deosebita
1060 Lycaena de trebuie acordata
dispar turbiditate calculului ratelor de
6908 Morimus a apei mortalitate pentru
asper fiecare din speciile de
funereus . .
interes comunitar
afectate.
Etapa de ROSACO0177 | 91IMO Paduri | Nu au fost Calitatea Nu este Cuantificarea formelor | Nu este Nu este Nu este cazul Nu este
inchidere Padurea balcan.o- stabilite de aerului cazul de impact (PH, AH, cazul cazul cazul
Topana panonice  de | ANANP dezafectdrii | FH, PAS, REP) si impactul
cer g1 gorun . o . . pe . .
. Nivel de proiectului | evaluarea semnificatiei | este
1193 Bombina X X ’ .
. zgomot impactului asupra nesemnificat
variegata o )
1166 Triturus starii de conservare a iv
cristatus Perturbarea habitatelor si speciilor
1088 activitatii din siturile afectate, cu
Cerambyx speciilor raportarea la valorile
cerdo estimate in Studiul de
1083 Lucanus Modificare evaluare adecvata. O
:gg(IJUSLycaena a gradului aten’;i.e deosebité
di de trebuie acordata
ispar L .
6908 Morimus turbiditate calculului ratelor de
asper a apei mortalitate pentru
funereus fiecare din speciile de

interes comunitar
afectate.
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Tinand cont de toate aspectele prezentate in cadrul acestui studiu de evaluare adecvata,
impactul negativ al proiectului Asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna Topana,
judetul OIt, este nesemnificativ, temporar si reversibil. La finalizarea lucrarilor de
modernizare, mediul va reveni la starea initiald, cu exceptia suprafetelor ocupate
permanent de lucrari (impact rezidual). Deoarece suprafetele ocupate de lucrari
reprezinta un procent foarte mic raportat la zona analizata, impactul rezidual nu este
semnificativ.

Dupa adoptarea masurilor de reducere a impactului propuse in cadrul acestui studiu de
evaluare adecvatda (masuri ce vor deveni obligatorii prin actul de regelementare),
impactul asupra biodiversitatii al proiectului de Asfaltare drumuri comunale si satesti in
comuna Topana, judetul Olt va fi nesemnificativ, nu va conduce la afectarea starii de
conservare a speciilor si habitatelor din ROSAC0177 Padurea Topana

Proiectul de asfaltare drumuri comunale si satesti in comuna Topana, judetul Olt nu va
conduce la afectarea efectivului numeric sau a starii de conservare a speciilor de fauna
identificate in amplasamentul lucrarilor si in vecinatatea acestora. De asemenea, in
perioada de operare, nu va creste rata mortalitatii speciilor de fauna.

Concluzia rezultata din studiul de evaluare adecvata : Proiectul nu este susceptibil de a

avea impact negativ semnificativ asupra sitului Natura 2000 ROSAC0177 Padurea
Topana si de a afecta integritatea speciilor protejate de interes comunitar pentru
conservarea carora a fost declarata aria naturala protejata, nu afecteaza statutul de
conservare favorabila a speciilor pentru care a fost desemnata aria naturala protejata
ROSACO0177 Padurea Topana.

Evaluator:
P.F.A. Stefanescu Izabela- Mariana

Dr. Izabela - iana Stefanescu
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Acte normative
* Legea pentru modificarea si completarea Legii protectiei muncii nr. 90/1996, publicata in
M. Of. nr. 522/24 oct. 2000
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* Legea 319 din 2006 actualizata Legea privind securitatea si sanatatea in munca

* Hotdrarea de Guvern 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea
listei cuprinzanmd deseurile, inclusiv deseurile periculoase, publicata in M. Of. nr. 659/5
sep. 2002

= Hotararea de Guvern nr. 2151/2004 privind instituirea regimului de arie naturald protejata
pentru noi zone,publicata in M. Of. nr. 38/12 ian. 2005

= Lege nr. 465 din 18 iulie 2001 pentru aprobarea Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr.
16/2001 privind gestionarea deseurilor industriale reciclabile, publicatd in M. Of. nr. 66/7
feb. 2001 si republicatd in M. Of. nr. 104/7 feb. 2002

* Ordinul 184/1997 pentru aprobarea procedurii de realizare a bilanturilor de mediu,
Ministerul Apelor, Padurilor si Protectiei Mediului, M. Of. nr. 303 bis/6 noi. 1997

* Ordinul nr. 756/1997 pentru aprobarea Reglementdarii privind evaluarea poluarii
mediului, Ministerul Apelor, Padurilor si Protectiei Mediului, M. Of. nr. 303 bis/6 noi. 1997
OUG nr.195/2005 privind protectia mediului cu modificdrile si completarile ulterioare;

* Legea nr. 5/1991, pentru ratificarea Conventiei asupra zonelor umede de importanta
internationala, in special ca habitat al pasarilor acvatice, incheiata la Ramsar, la 2 februarie
1971 M. Of. Nr. 18/26.01.1991;

DEFINITII

ACORD DE MEDIU

“Act tehnico-juridic eliberat in scris de autoritatile competente pentru protectia mediului,
prin care sunt

stabilite conditiile si/sau parametrii de functionare a unei activitati ”.

AER POLUAT

,Aer care contine poluanti in concentratii la care acestia actioneaza nociv asupra
organismelor vii si

daunator mediului inconjurator”.

COLECTARE

Stringerea, sortarea si/sau regruparea ( depozitarea temporara ) deseurilor in vederea
transportarii lor”.

DESEURI

“Orice substanta sau obiect din categoriile stabilite de legislatia specifica privind regimul
deseurilor, pe care

detinatorul il arunca, are intentia sau are obligatia de a-l arunca”.
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DESEURI PERICULOASE

“Deseurile incadrate generic, conform legislatiei specifice privind regimul deseurilor, in
aceste tipuri sau

categorii de deseuri si care au cel putin un constituent sau proprietate care face ca acestea
sa fie periculoase”.

DETERIORAREA MEDIULUI

“Alterarea caracteristicilor fizico-chimice si structurale ale componentelor naturale ale
mediului, reducerea

diversitatii sau productivitatii biologice a ecosistemelor naturale si antropizate, afectarea
mediului natural cu

efecte asupra calitatii vietii, cauzate, in principal, de poluarea apei, atmosferei si solului,
supraexploatarea

resurselor, gospodarirea si valorificarea lor deficitara, ca si amenajarea corespunzatoare a
teritoriului”.

EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MEDIULUI

“Proces menit sa identifice, sa descrie si sa stabileasca, in functie de fiecare caz si in
conformitate cu legislatia in vigoare, efectele directe si indirecte, sinergice, cumulative,
principale si secundare ale unui plan asupra sanatatii oamenilor si mediului”.

IMPACT DE MEDIU

“Modificarea negativa considerabila a caracteristicilor fizice, chimice sau structurale ale
componentelor

mediului natural; diminuarea diversitatii biologice; modificarea negativa considerabila a
productivitatii

ecosistemelor naturale si antropizate; deteriorarea echilibrului ecologic, reducerea
considerabila a calitatii vietii

sau deteriorarea structurilor antropizate, cauzata in principal de poluarea apelor, a aerului
si a solului;

supraexploatarea resurselor naturale, gestionarea, folosirea sau planificarea teritoriala
necorespunzatoare a

acestora”.

MEDIU

“Ansamblul de conditii si elemente naturale ale Terrei: aerul, apa, solul, subsolul, aspectele
caracteristice

ale peisajului, toate straturile atmosferice, toate materiile organice si anorganice, precum si
fiintele vii,
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sistemele naturale in interactiune, cuprinzind elementele enumerate anterior, inclusiv
valorile materiale si

spirituale, calitatea vietii si conditiile care pot influenta bunastarea si sanatatea omului”.
POLUARE

“Concentratii de poluanti in mediu care depasesc valorile naturale”.

POLUARE ANTROPICA

“Poluare a aerului rezultata din activitati umane”.

POLUANT

“Orice substanta, lichida, gazoasa sau sub forma de vapori ori de energie ( radiatie
electromagnetica,

ionizanta, termica, fonica sau vibratii ) care, introdusa in mediu, modifica echilibrul
constituentilor acestora si al

organismelor vii si aduce daune bunurilor materiale “.

PROTECTIE A AERULUI

“Actiune de prevenire si/sau de reducere a poluarii aerului prin masuri tehnice si
legislative”.

SURSA DE POLUARE

“Loc, proces sau activitate care genereaza poluanti”.

PRODUCATOR

“Orice persoana fizica sau juridica din a carei activitate rezulta deseuri (producator initial )
si/sau care a

efectuat operatiuni de pretratare, amestec sau alte operatiuni asupra deseurilor, ceea ce
determina

schimbarea naturii sau compozitiei acestora”.

ZONA POLUATA

“Teritoriu in care se evidentiaza concentratii de poluanti peste concentratia maxima

admisibila”.

NOTE

La realizarea prezentei documentatii s-a utilizat structura documentatiilor unor proiecte
similare.

Astfel, orice referiri accidentale asupra unor elemente desprinse din studiile mai sus
amintite se datoreaza exclusiv unor erori de tehnoredactare, datorate preluarii unor

date, structuri generale desprinse din normativele de continut, etc. si astfel trebuie tratate
ca atare (erori de tehnoredactare).
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